TURK BOGAZLARI DENiZ TRAFIK DUZENi YONETMELIGi UYGULAMA
YONERGESI

BIRINCI BOLUM
Baslangi¢ Hiikiimleri

Amag ve dayanak

MADDE 1- (1) Bu Yonerge, seyir emniyeti ile can, mal, deniz ve ¢evre giivenligini
arttirmak amaciyla hazirlanan ve 15/8/2019 tarihli ve 30859 sayili Resmi Gazete’de
yayimlanarak ytiriirliige giren Tiirk Bogazlar1 Deniz Trafik Diizeni Y6netmeligi’ hiikiimlerinin
uygulanmasina yonelik usul ve esaslar1 belirlemek amaciyla hazirlanmistir.

(2) Bu Yonerge; 15/8/2019 tarihli ve 30859 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak
yiirtirlige giren Tirk Bogazlart Deniz Trafik Diizeni Yonetmeligi hiikiimlerine dayanilarak
hazirlanmistir.

Tammmlar ve kisaltmalar

MADDE 2- (1) Bu Yonergede gegen;

a) AAKKM: Ana Arama Kurtarma ve Koordinasyon Merkezini,

b) Askeri gemi: Montrd Bogazlar Sozlesmesi’nin “Savas Gemileri” baglikli Kisim-
II’sinde yazil1 olan gemileri,

c) Bakanlik: Ulastirma ve Altyap1 Bakanligini,

¢) Baskilavuz kaptan: Bagkilavuz kaptan olarak gorevlendirilen kilavuz kaptanlari,

d) Bogazlar: Istanbul ve Canakkale Bogazlarini,

e) Bogaz gecisi: Yonetmeligin 38 inci ve 46 nc1 maddeleri ile belirlenmis olan Istanbul
Bogaz1 kilavuz kaptan alma ve birakma yerleri ile Canakkale Bogazi kilavuz kaptan alma ve
birakma yerleri arasinda yapilan Bogaz seyrini,

f) Bolge liman baskanligi: Bakanlik tagra birimi olan bolge liman baskanliklarini,

g) Deniz kazasi: Bir geminin operasyon ve faaliyetleriyle baglantili olarak gergeklesen ve
6liim, yaralanma, kaybolma, batma, maddi hasara ugrama, karaya oturma/kiy1 seridine temas,
kiy1 veya acik deniz yapisina veya baska bir gemiye ¢atma veya baska bir gemiyle ¢atisma,
gemilerin ugradiklar1 hasardan kaynaklanan ciddi g¢evre kirliligi olusmas1 veya ciddi ¢evre
kirliligi ihtimalinin ortaya ¢ikmasi ile sonuglanan bir olay veya olaylar silsilesini,

g) Deniz olay1: Bir geminin operasyon ve faaliyetleriyle baglantili olarak gerceklesen ve
geminin, gemi lizerindeki insanlarin veya diger kisilerin emniyetini veya cevreyi tehlike altina
sokan veya diizeltilmemesi halinde tehlikeye sokabilecek olan ve deniz kazasi diginda kalan
olay veya olaylar silsilesini,

h) Deniz trafik basoperatori: Gemi Trafik Hizmetleri Merkezlerinde deniz trafik
basoperatorii olarak gorevlendirilen deniz trafik operatorlerini,

1) Hayvan tagiyan gemiler: Canli hayvan tasimak amaciyla dizayn edilmis ve buna gore
belgelendirilmis canli hayvan ytiklii gemiyi,

1) IMDG Kod: Uluslararas1 Denizcilik Tehlikeli Yiikler Kodu’nu,

j) IMO: Uluslararas1 Denizcilik Orgiitiinii,

k) Idare: Denizcilik Genel Miidiirliigiinii,

1) KEGM: Kiy1 Emniyeti Genel Miidiirligiinti,

m) Kiy1 seridi: Deniz kiy1 ¢izgisinden sonraki kara yoniinde su hareketlerinin olusturdugu
kumluk, ¢akillik, kayalik, taglik, sazlik, bataklik ve benzeri alanlarin dogal sinirini,

n) Klas kurulusu: Tiirk Bayrakli gemiler i¢in 18/01/2017 tarihli ve 29952 sayili Resmi
Gazete’de yayimlanan “Gemiler I¢in Yetkilendirilmis Kuruluslar Yénetmeligi”’nde tanimlanan
Yetkilendirilmis Kurulus ile yabanci bayrakli gemiler i¢cin Bayrak devletinin yetkilendirdigi
kuruluslari,

0) Komisyon: Ilave gecis sartlarina tabi gemilerin Bogazlardan gecis sartlarini belirlemek
amaciyla ilgili bolge liman baskaninin baskanliginda, bolge liman baskanligindan en az bir



uzman, kilavuzluk teskilatindan bir baskilavuz kaptan ile ilgili TBGTH Merkezinden bir deniz
trafik basoperatdriinden olusan komisyonu,

6) Kritik bolgeler: istanbul Bogazinda Asiyan Feneri-Arnavutkdy Feneri arasi, Canakkale
Bogazinda Nara-Kilitbahir Burnu aras1 ve 1915 Canakkale K&priisii ayak bolgelerini, p) Liman
baskanligi: Bolge liman baskanliklar1 baglisi liman baskanliklarini,

r) LNG: Sivilastirilmig Dogal Gazi,

s) LPG: Swvilastirilmis Petrol Gazi,

s) Su aract: Gemi disinda, suda ylizebilen ve tahsis edildigi gayeye uygun olarak
kullanilan, her tiirlii arag ve yapiyz,

t) Tehlikeli yiik tasiyan gemi:

1) Denizlerin Gemiler Tarafindan Kirletilmesinin Onlenmesine Ait Uluslararas
Sozlesme (MARPOL) 73/78 Ek-I, Lahika I'de yer alan petrol ve petrol iiriinlerini tasiyan
gemileri,

2) IMDG Kod Béliim 3'te listelenmis paketli tasinan madde ve nesneleri tagiyan gemileri,

3) Uluslararas1 Denizcilik Kati Dékme Yiikler Kodu (IMSBC) Lahika-1'de verilen
yiiklerden Dokme Yiik Sevkiyat Adi’'nda UN numarasi olan dokme ytikleri tasiyan gemileri,

4) Dokme Tehlikeli Kimyasal Yiik Tastyan Gemilerin Insa ve Ekipmanlar1 Hakkindaki
Uluslararast Kod (IBC) Boliim 17'de verilen tablonun "hazards (zararlilar)" baghikli "d"
stitununda "S" veya "S/P" ibaresi bulunan s1vi dokme maddeleri tagiyan gemileri,

5) Dékme Halde Sivilasmis Gaz Tastyan Gemilerin insa ve Ekipmanlar1 Hakkindaki
Uluslararas1 Kodu (IGC) Boliim 19'da verilen gaz halindeki maddeleri tasiyan gemileri,

6) 1, 4 veya 5 inci alt bentlerde belirtilen yiikleri tahliye ettikten sonra Bogazlar1 kullanan
gemileri,

u) TBGTH: Tiirk Bogazlari Gemi Trafik Hizmetleri'ni,

i) Uzman: Denizcilik Sorvey Miihendisi ile sorvey yapma yetkisini haiz ve
iiniversitelerin denizcilik ile ilgili boéliimlerinden mezun olmus Denizcilik Uzmani ve
Denizcilik Uzman Yardimcilarini,

v) Yonetmelik: 15/8/2019 tarihli ve 30859 sayili Resmi Gazetede yayimlanan Tiirk
Bogazlar1 Deniz Trafik Diizeni Yo6netmeligini,

ifade eder.

IKiNCi BOLUM
Genel Kurallar

Ugraksiz gecislerde demirleme ve ugraksiz gecislerin bozulmadigi durumlar

MADDE 3- (1) Gemilere, ugraksiz gecis yaparken Yonetmeligin 11 inci maddesi
kapsaminda 168 saate kadar ugraksiz gegisi bozulmadan demirleme hakki asagidaki sekilde
uygulanir.

a) Bu gemilere, TBGTH Merkezleri tarafindan Yonetmeligin 11 inci maddesinde
belirtilen sartlar dhilinde demirleme yerlerinde ugraksiz gegisleri bozulmaksizin toplam 168
saate kadar demirleme hakki olduklar1 bildirilir.

b) Demirleme siiresinin hesaplanmasinda geminin Tiirk Bogazlarindan gecisi esnasinda
yaptig1 tiim demirleme siireleri dikkate alinir.

c) TBGTH Merkezleri tarafindan yapilan trafik planlamasi1 ve/veya Bogazlardaki
olumsuz hava ve deniz sartlar1 nedeniyle demirleme yerlerinde 168 saatten fazla bekletilmeleri
durumunda ugraksiz gecisleri bozulmaz.

¢) (c) fikrasindan yararlanacak ve demirleme siiresinin tamamini kullanmak isteyen
gemilerin, 168 saatin dolmasina en az 24 saat kala TBGTH Merkezlerine Bogaz gecisine hazir
olduklarina dair bilgi vermeleri gerekir, aksi takdirde 168 saatleri doldugunda ugraksiz gegisleri
bozulur.



Yetisen gemi

MADDE 4- (1) Bogaz gegislerinde, 6nde giden yavas gemiyi gegme zorunlulugunda olan
hizl1 bir gemi yetisen gemi olarak kabul edilir. Yetisen geminin yetistigi gemiyi gecisi TBGTH
Merkezinin onayina tabidir.

(2) TBGTH Merkezi, seyir, can, mal, ¢cevre ve deniz trafik emniyeti bakimindan emniyetli
gecisi saglamak icin gerekli gordiigii yer ve durumlarda gemilerin belirli bir siire i¢in hiz artis
ve azalislarina izin verebilir.

Teknik yeterliliklerini ve/veya denize elverisliliklerini kaybeden gemiler

MADDE 5- (1) Marmara Denizi’nden girisler de dahil olmak tlizere Bogazlara giristen
once, Yonetmeligin 6 nct maddesinde belirtilen teknik yeterliliklerini ve/veya denize
elverisliliklerini kaybeden gemilerin Bogaz gegisleri, bolge liman baskanligi veya klas kurulusu
tarafindan yapilacak sorvey neticesinde geminin s6z konusu eksikliginin giderildigi ve Bogaz
gecisine engel bir durum olmadiginin belirlenmesi {izerine bolge liman baskanliginin izniyle ve
kilavuz kaptan alinarak saglanir.

(2) Birinci fikradaki gemilerin klas kurulusu veya Idaresi tarafindan uluslararasi
sozlesmelere atfen verilen muafiyet/esdeger uygulama belge veya mektuplart ile Bogaz
gecislerine miisaade edilmez. Geminin klas kurulusu tarafindan yapilacak ariza sorveylerinin
uzaktan yapilmasina (remote survey) yonelik sartlar idare tarafindan belirlenir.

(3) Birinci fikrada belirtilen s6z konusu eksikligin giderilemediginin anlasilmasi veya
gemi tarafindan yapilan bildirime istinaden, bu gemilerin Bogaz gegisleri i¢in Yonetmeligin 6
nc1 maddesinin;

a) Birinci fikrasinin (a) bendi ile (b) bendinin 1, 2, 3 (ana ve yedek diimen donanimi veya
her iki radar), 5 (her iki ECDIS), 7 (her iki VHF), 9 (her iki demir veya demir donanimi), 11 ve
13 iincii alt bentlerinde belirtilen teknik yeterliliklerin kaybedildigi durumlar ile en biiyiik su
cekimi 20 metre ve lizeri gemilerin gecis sartlar1 Komisyonca belirlenerek,

b) Birinci fikrasinin (b) bendinin 3 (miyar pusula, cayro veya bir radar), 4, 5 (otomatik
tanimlama sistemi, sefer veri kaydedici, parakete cihazi, seyir fenerleri, gemi diidiigii, bir
ECDIS, derinlik dlger vb.), 7 (bir VHF), 8, 9 (bir demir veya demir donanimi) ve 12 nci alt
bentlerinde belirtilen teknik yeterliliklerin kaybedildigi durumlar ile geminin kombine pilot
carmihlarindan birinin arizali (kullanilamaz) oldugunun tespit edildigi durumlarda bu
Yonergenin 7 nci Maddesinin birinci fikrasinin (e) bendinde belirtilen sayida ve giicte
romorkor, romorkor alma zorunlulugu olmadig1 durumlarda ise en az 1 adet hizli tahlisiye botu
refakatinde giindiiz ve kilavuz kaptan alarak,

c) Diger alt bentlerinde belirtilen teknik yeterliliklerin kaybedildigi durumlarda
Komisyon kurulmadan kilavuz kaptan ve/veya ilgili bolge liman bagkanliginin bilgisi dahilinde
TBGTH Merkezince belirlenecek uygun tonaj ve sayida rémorkor alinarak,

geminin gecisi saglanir.

(4) Ugiincii fikranin (a) bendi kapsaminda yapilacak gecis her iki Bogazdan olacaksa
Komisyon Istanbul B6lge Liman Baskanlig1 uhdesinde kurulur.

(5) Yonerge hiikiimleri dahilinde yapilacak komisyonlu veya komisyonsuz gegisler i¢in
bolge liman bagkanliklari ilave tedbir almaya her zaman yetkilidir.

(6) (Ek fikra: 23/12/2024-2396435 sayilh Bakanhk Makami Oluru) Gemiye katilacak
kilavuz kaptanin pilot garmihin1 kurallara uygun bulmadigi durumlarda transfer iptal edilerek,
miimkiinse uygunsuzlugun video ve resimleriyle birlikte varsa dokiimanlar kilavuz kaptanca
liman bagkanligina en kisa siirede bildirilir ve GTH merkezine transferin iptal edildigi
bildirilerek geminin Bogaz gecisi iptal edilir. KEGM, uygunsuzlugu ve goriintiileri, idari
yaptirim degerlendirmesi icin ilgili Bolge Liman Baskanligina génderir. Uygun pilot ¢armihini
hazirlayan gemi, liman bagkanligina ve GTH Merkezine bilgi vererek tekrar planlamaya dahil
edilir.



Tlave gecis kurallarina tabi gemiler

MADDE 6- (1) Yolcu (Ek ibare: 1/10/2025-3086827 sayilh Bakanlik Makami Oluru)
ve konteyner gemileri hari¢ tam boyu 300 metre ve lizeri gemiler, iterek veya (Degisik ibare:
1/10/2025-3086827 sayilh Bakanlik Makam Oluru) c¢ekerek yapilacak yedekli gegisler ile
boylarina bakilmaksizin platform, yiizer havuz vb. su araglariin Bogaz gecisleri gilindiiz
stiresince ve kilavuz kaptanli olmak {izere asagidaki ilave kurallara tabidir. Tam boyu 300 metre
ve lizeri olan yolcu gemileri ise kilavuz kaptanli olmak ve asagidaki ilave kurallara tabi olmak
kaydiyla Istanbul Bogazi gecisini giindiiz siiresince, Canakkale Bogaz1 gegisini ise gece dahil
gerceklestirebilir. Tam boyu 300 metre ve lizeri olan yolcu (EK ibare: 1/10/2025-3086827
sayih Bakanhk Makami Oluru) ve konteyner gemilerinden Canakkale Bogazi gegisi yaparak
Istanbul Bogazin1 gegmeden Istanbul Bogazi’ndaki limanlara yanasip geri Marmara Denizine
donecek olanlar kalkis manevralarini kilavuz kaptanli olmak ve asagidaki ilave kurallara tabi
olmak kaydiyla gece dahil gerceklestirebilir.

a) Yetkili acenteleri vasitasiyla planlanan Bogaz gegislerinden en az 10 giin 6nce ilgili
bolge liman baskanlhigina, gecis her iki Bogazdan olacaksa sadece Istanbul Bolge Liman
Bagkanligina seyir ve teknik hususlara iligkin bilgileri igeren miiracaatlarini yaparlar. Seyir,
can, mal ve ¢evre emniyeti ile hava ¢ekimi gozetilerek, sz konusu gemi ve su araglarinin
Bogazlardan emniyetli gecisine iliskin ilave ge¢is sartlart Komisyon tarafindan tespit edilir ve
ilgili bolge liman baskanligi tarafindan Idareye, TBGTH Merkezine ve gemi acentesine
bildirilir. Canakkale Bogazi’ndan gegis yapip istanbul Bogazi gecisi yapmadan istanbul Bogazi
icindeki limanlara ugrak yapacak gemiler icin komisyon Canakkale Bolge Liman Baskanligi
uhdesinde kurulur.

b) (Degisik: 1/10/2025-3086827 sayihh Bakanlik Makami Oluru) Tam boyu 300 metre
ve lizeri konteyner ve yolcu gemilerinin Bogaz gegisleri Komisyon tarafindan belirlenen ilave
gecis sartlarinin her geciste saglanmasi kaydiyla ve ilk gegisten itibaren 1 takvim yil1 boyunca
Komisyon kurulmadan ilgili bolge liman baskanliginin izni ile saglanir. Bu gemilerin
Canakkale Bogazi1 gecisleri Nara-Kilitbahir Burnu arasinda karsilastirilmamak sartiyla bu
Yonergenin 16 nc1 maddesinin birinci fikrasinin (b) bendinde tanimli gemiler ile tam boyu 150
metreden kii¢iik kilavuz kaptan alarak gecmek isteyen gemiler karsi yonden alinacak sekilde
planlanabilir. Bu gemilerin kaptanlari, donatanlar1 ya da Idare tarafindan yetkilendirilmis
acenteleri yarim saati asacak bir gecikme veya erken gelme olmasi durumunda en ge¢ 6 saat
oncesinden, bu hususu TBGTH Merkezine bildirir.

(2) istanbul Bogaz1 i¢in hava ¢ekimi 54-58 metre, Canakkale Bogaz1 igin hava ¢ekimi 66-
70 metre olan gemiler, yetkili acenteleri vasitasiyla planlanan gecislerinden en az 10 giin 6nce
ilgili bolge liman baskanligina seyir ve teknik hususlarina iligkin bilgileri iceren miiracaatlarini
yaparlar. Geminin azami hava ¢ekimi geminin klas kurulusu tarafindan tespit edilip
belgelendirilerek bolge liman baskanlhigina yapilacak miiracaata eklenir. Seyir, can, mal ve
cevre emniyeti gozetilerek, s6z konusu gemilerin Bogazlardan emniyetli gecisine iliskin ilave
gecis sartlart Komisyon tarafindan tespit edilir ve ilgili bolge liman baskanligi tarafindan
Idareye, TBGTH Merkezine ve gemi acentesine bildirilir.

Yedekli seyir islemlerinde ilave gecis kurallari

MADDE 7- (1) Bogazlardan ¢ekerek yapilacak yedekli gegisler asagidaki kurallara gore
yapulir.

a) Toplam yedek boyu 300 metrenin altinda olan yedekli gegisler yetkili acenteleri
vasitastyla miiracaatlarin1 3 is giinii 6nceden ilgili TBGTH Merkezine yaparlar. S6z konusu
gemilerin ilave gecis sartlar1 TBGTH Merkezi tarafindan tespit edilerek bolge liman bagkanligi
ve gemi acentesine bildirilir.

b) Toplam yedek boyu 300 metre ve iizeri yedekli gecisler yetkili acenteleri vasitasiyla,
planlanan Bogaz gecislerinden en az 10 giin once ilgili bolge liman baskanligina, gecis her iki



Bogazdan olacaksa sadece Istanbul Bélge Liman Baskanligia seyir ve teknik hususlara iliskin
bilgileri igeren miiracaatlarin1 yaparlar. Seyir, can, mal ve ¢evre emniyeti ile hava ¢ekimi
gozetilerek, s6z konusu gemilerin Bogazlardan emniyetli gecisine iliskin ilave gecis sartlari
Komisyon tarafindan tespit edilir ve bolge liman baskanlig1 tarafindan TBGTH Merkezine ve
gemi acentesine bildirilir.

c¢) Birden fazla gemi/yedek tek bir romorkorle yedeklenerek Bogazlardan gecemez.

¢) Tiim yedekli gecisler giindiiz periyodunda ve kilavuz kaptan alinarak yapilir.

d) Yedek ¢eken ile ¢ekilenin toplam boyu 150 metreden az olan yedeklemelerde en az 25
metre yedek halati, yedek ceken ile c¢ekilenin toplam boyu 150 metre ve iizeri olan
yedeklemelerde en az 50 metre yedek halat1 kullanilir.

¢) Yedekli gegislerde toplam yedek boyu;

1) 100 metreden az olanlar i¢in ¢eki giicii en az 20 ton olan bir rémorkor,

2) 100 metre ve lstii ile 150 metre arasinda olanlar i¢in toplam ¢eki giicii en az 30 ton
olan en az bir romorkor,

3) 150 metre ve iistii olanlar i¢in toplam ¢eki giicli en az 60 ton olan en az bir rémorkor
tahsis edilir.

4) Bu Yonergede, bu bende yapilan atiflarda, toplam yedek boyu gemi boyu kabul edilir.

f) Cesitli faktorlere bagli olarak zaman igerisinde bu Ydnerge dahilinde atifta bulunulan
romorkorler ile (e) bendindeki romorkorlerin ¢eki giliglerinde meydana gelen degisiklikler goz
oniinde bulundurularak romorkor tahsis edilirken toplam ¢eki giiglerinde (+/-) %10 tolerans
uygulanabilir.

g) (EK fikra: 23/12/2024-2396435 sayih Bakanlik Makami Oluru) Toplam yedek boyu
(Degisik ibare: 1/10/2025-3086827 sayilh Bakanlik Makami Oluru) 120 metreye kadar olan
denizalt1 su hizmetleri ve liman insaati yapan firmalara ait Tirk bayrakli romorkdrlerle
yedeklenen kazik dubasi, vingli duba, camur dubasi vb. deniz vasitalarinin acenteleri ilgili bolge
liman baskanligina, gegis her iki Bogazdan olacaksa sadece Istanbul Bolge Liman Baskanligina
miiracaat ederek bildirimli gecis sartlarinin belirlenmesini talep ederler. Bildirimli gegis
yapacak yedekliler meteorolojik sartlar dikkate alinarak Bogaz icerisinde karaya gore en az 4
mil/saat siirat yapacak sekilde ve giindiiz ge¢is yaparlar.

Risk altindaki gemiler

MADDE 8- (1) Idare adina TBGTH Merkezlerinin, Tiirk Bogazlarinda kurulan sensérler,
meteorolojik veriler, ge¢is yapan kilavuz kaptanlarin raporlar1 veya bolgede seyir yapan
gemilerden alinan veriler dogrultusunda akinti, goriis sartlar1 veya diger nedenlerden dolay1
Istanbul veya Canakkale Bogazi deniz trafigini tek yonden ya da her iki yonden gegici olarak
askiya aldig1 durumlarda asagidaki istisnalar uygulanabilir.

a) Ilgili TBGTH Merkezi kétii hava sartlar1 veya miicbir sebepler nedeniyle seyir, can,
mal ve ¢evre emniyeti agisindan risk altindaki gemileri ilgili bolge liman bagkanliginin bilgisi
dahilinde kilavuz kaptan ve bu Yonergenin 7 nci maddesinin birinci fikrasinin (e) bendinde
belirtilen sayida ve giicte romorkor esliginde Bogazlara alabilir.

b) Kilavuz kaptan ve/veya romorkor hizmetinin Yonetmelikte belirtilen mevkilerde
verilemedigi durumlarda bu gemiler hizmetlerin emniyetli verilebilecegi mevkiye kadar,
TBGTH Merkezleri tarafindan verilecek seyir yardimi hizmeti, bilgi, uyari, tavsiye ve
talimatlara uymalar1 kosuluyla Bogazlara alinir.

LNG ve LPG gemileri

MADDE 9- (1) LNG gemilerinin Bogaz geg¢islerinde asagidaki kurallar uygulanir.

a) Bogaz gecisleri giindiiz siiresince ve kilavuz kaptanl yapilir.

b) Bogaz gecisleri her birinin ¢eki giicli 60 tondan az olmamak kaydiyla toplam ¢eki giicii
150 ton olan uygun sayida rdomorkdr refakatinde yapilir.

c) Hava ve deniz kosullar1 da dikkate alinarak gerektiginde romorkorlerin sayist ve
toplam ¢eki giicii arttirilabilir.



¢) Bu gemilerin Bogaz gecislerinde asagidaki durumlar hari¢ olmak {izere Bogaz karsi
yonden trafige kapatilir. Ancak kritik bolgelerde bu gemilerle karsilastiriimamak kaydiyla;

1) Istanbul Bogazinda sadece yolcu gemileri,

2) Canakkale Bogazinda ise yolcu gemileri, hayvan tagiyan gemiler ve IMDG Kod Sinif
1 yiik tasimayan Ro-Ro veya konteyner gemileri

kilavuz kaptanli ve kontrollii olarak kars1 yonden Bogaza alinabilir.

d) LNG arz tedarigine yonelik strateji ve uygulamalar dogrultusunda idarenin izni ile
uygun goriilen gemilerin Canakkale Bogazi gecisleri i¢in istisnai diizenlemeler seferlik
yapilabilir.

e) Istanbul Bogazindan gegislerde Idarenin izni aranir ve uygun goriilmesi halinde
Komisyonca belirlenecek gecis sartlar1 uygulanir.

) Miilga: 23/12/2024-2396435 sayilh Bakanhik Makami Oluru)

(2) LPG gemilerinin Bogaz geg¢islerinde asagidaki kurallar uygulanir.

a) Tam boylar1 150 metreye kadar olanlar Bogaz ge¢islerini kilavuz kaptanli, tam boylar1
150 metre ve lizerindekiler ise giindiiz, kilavuz kaptanl ve rémorkor esliginde yaparlar.

b) Tam boylar1 150-200 metre arasinda olup (Ek ibare: 1/10/2025-3086827 sayih
Bakanhk Makami Oluru) bos veya amonyak tasiyan LPG gemileri Canakkale Bogaz
gegcislerini gece dahil kilavuz kaptanli ve romorkor esliginde gergeklestirirler.

c¢) Tam boylar1 150-200 metre arasinda olanlar Bogaz gecislerini toplam ¢eki giicii en az
60 ton, 200 metre iizeri olanlar ise toplam ¢eki giicii en az 90 ton ve uygun sayida romorkdr
refakatinde yaparlar.

¢) Hava ve deniz kosullar1 da dikkate alinarak gerektiginde romorkorlerin sayist ve
toplam c¢eki giicii arttirilabilir.

Niikleer giicle yiiriitiilen gemiler ile IMDG kod sinif 7 yiik tasiyan gemiler

MADDE 10- (1) Bu gemiler, Yonetmeligin 27 nci maddesinde belirtilen bildirimleri
yapmak kaydiyla, TBGTH Merkezlerinin planlamasi ile giindiiz periyodunda ve kilavuz
kaptanli Bogazlardan gecerler.

(2) Bu gemilerden boylar1 100 metreye kadar olanlar toplam ¢eki giicii en az 45 ton, 100-
200 metre arasindakiler toplam ¢eki giicii en az 60 ton, 200 metre iizeri olanlar ise toplam ¢eki
giicii en az 90 ton ve uygun sayida romorkor refakatinde Bogaz gecislerini yaparlar.

(3) Hava ve deniz kosullar1 da dikkate alinarak gerektiginde romorkdrlerin sayisi ve
toplam ¢eki giicii arttirilabilir.

(4) Bu gemilerin Bogaz gegislerinde Idarenin izni aranir ve tek yonlii trafik planlamasi
uygulanir.

Yerel deniz trafigi

MADDE 11- (1) Yerel deniz trafiginde calisan gemiler, bulunduklari bdlge igin
yayinlanmis "Yerel Deniz Trafigi Rehberi’ne uygun olarak hareket ederler.

Tiirk Bogazlarinda rapor sistemi

MADDE 12- (1) Bogazlardan gegmek isteyen gemiler, kaptanlar1, donatanlar ya da Idare
tarafindan yetkilendirilmis acenteleri vasitasiyla Y onetmelikte belirtilen siirelere uygun sekilde,
sekli Idare tarafindan belirlenen Seyir Plami-1 (SP-1) Raporunu ve gemi kaptani tarafindan
doldurulan (Degisik ibare: 1/10/2025-3086827 sayih Bakanhk Makam Oluru) Tiirk
bayrakli gemiler i¢in 6rnegi Ek-2’de yer alan, yabanci bayrakli gemiler icin ise érnegi EK-3°de
yer alan kontrol listesini Idare tarafindan kurulan sistem {izerinden bildirir.

(2) Gemilerin SP-1 Raporlarinda beyan edilen Bogaz varis saatlerinde 2 saati asacak bir
gecikme olmasi durumunda, beyan veren ilgili bu hususu TBGTH Merkezlerine bildirir.

(3) Bildirim yiikiimliiliigline uyulmamas: veya yapilan bildirimlerin dogru bilgiler
icermemesi durumunda, KEGM tarafindan diizenlenen rapora istinaden bildirim veren
hakkinda ilgili bolge liman bagkanliginca idari islem yapilir ve bildirimi yapilan gemi gegis
sirasini kaybeder.




(4) 1dare tarafindan kurulan sistem iizerinden verilen SP-1 raporundaki bilgiler Idare veya
KEGM tarafindan kontrol edilerek onaylanir. Bildirimin eksik bilgi veya hata igermesi
durumunda diizeltilmek tizere bildirim yapana iade edilir.

(5) SP-1 raporu veren ancak miicbir sebeplerle Bogazlardan ge¢gmeyen veya
Yonetmeligin 7 nci maddesi kapsaminda SP-1 raporu vermek zorunda olmayan veya SP-1
raporu verilmesinden muaf tutulan ancak Bogazlardan gecen gemilere iliskin gemi adi, varsa
IMO numarasi, tipi, gros tonaji, boyu, varsa yiik bilgileri ve bunlar gibi detay bilgiler KEGM
tarafindan takip eden her ayin 10’uncu giiniine kadar Idare’ye bildirilir.

P&I Sigortasi

MADDE 13- (1) Bogazlardan gececek tehlikeli yiik tagiyan tiim gemiler, 300 GT ve tizeri
gemiler ve yedek ¢eken gemiler;

a) Herhangi bir deniz kazasi neticesinde varsa batigin ¢ikartilmasi, gemi enkazlarinin
kaza yerinden kaldirilmasiyla ilgili masraflarini,

b) Verilen hizmet bedellerini,

c¢) Cevreye verilen zararlarin tazminini,

¢) Liman, iskele, rthtim, dalgakiran veya kiyidaki yapilar dahil herhangi bir bagka cisme
carpmasi sonucu verilen hasarlar ile ilgili zararlarin tazminini,

d) Gemiadamlar1 disindaki iiclincii sahislarin 6liimii veya yaralanmalariyla ilgili
tazminatlari

kapsayan P&I poligesine sahip olacaklardir.

(2) Yedek ceken ve g¢ekilenin P&I sigortalari birbirinden bagimsiz polige belgeleri
seklinde diizenlenecektir. Ancak ¢ekilene P&I sigortast yapilamadigi durumlarda, ¢ekenin P&I
sigortasi ¢ekileni de kapsayacak sekilde diizenlenir.

(3) Gemilerin P&I sigortasinin gegerli oldugu acenteleri tarafindan tespit edilerek SP-1
Raporunda beyan edilir. Bu sigortalarin gegerliliginden gemi acenteleri sorumludur.

(4) P&I sigortast ile ilgili yanlis beyanda bulunuldugu tespit edilenler hakkinda bolge
liman bagkanlig1 tarafindan gerekli idari islemler yapilir. Bu gemiler Bogaz gegcisi 6ncesi uygun
ve gecerli P&I sigortasi bildiriminde bulunana kadar gegis planlamasina alinmaz, gecis
sirasinda tespit edilmesi durumunda ise bolge liman baskanligina bilgi verilerek TBGTH
Merkezleri tarafindan kilavuz kaptanli ve uygun say1 ve giicte refakat romorkorii ile gegis
saglanir. Bir sonraki limaninin bir Tiirk limani olmasit durumunda bélge liman baskanligi
tarafindan ilgili bolge liman bagkanligina bilgi verilir.

UCUNCU BOLUM
Akinti1 Kosullarinda Trafik Diizeni ve Gemilerin Geg¢is Kurallar

Akint1 kosullarinda trafik diizeni

MADDE 14- (1) Bogazlardaki akinti durumlarinda deniz trafiginin diizenlenmesi
amaciyla asagidaki kurallar uygulanir.

a) Bogazlarin herhangi bir bolgesinde akint1 siddeti 4 mil/saat veya altinda oldugunda;

1) Geminin SP-2 raporlamasinda beyan etmis oldugu hiz; kars1 akinti durumunda karaya
gore 4 mil/saatin altinda olacak ise veya akinti ile ayn1 yonde ilerleyecek bir gemi i¢in suya
gore 4 mil/saatin altinda ise uygun akinti sartlar1 beklenir. Geminin geg¢is yapma talebinin
olmasi halinde bu gecis gilindiiz, kilavuz kaptan alarak bu Y 6nergenin 7 nci maddesinin birinci
fikrasinin (e) bendinde belirtilen sayida ve gii¢cte romorkdr alinarak yapilir.

2) Bogazda seyir halindeyken kars1 akintt durumunda, karaya gore gemi hiz1 4 mil/saatin
altina diistiigiinde veya akint1 ile ayn1 yonde ilerleyen bir geminin hizi suya goére 4 mil/saatin



altina diistiigiinde gemiye kilavuz kaptan sevk edilerek ve bu Yonergenin 7 nci maddesinin
birinci fikrasinin (e) bendinde belirtilen sayida ve glicte romorkor alinarak yapilir.

b) Bogazlarin herhangi bir bolgesinde akint1 siddeti 4-6 mil/saat arasinda oldugunda ya
da lodos nedeniyle orkoz akintilar1 olustugunda;

1) Beyan ettigi manevra hizi en az 10 mil/saat olan gemiler Bogaz gecislerini yaparlar.

2) Beyan ettigi manevra hiz1 10 mil/saatin altinda tehlikeli ytik tasiyan gemiler, derin su
cekimli gemiler veya biiyiik gemiler Bogaza alinmazlar.

3) Beyan ettigi manevra hiz1 10 mil/saatin altinda olan diger gemilerin Bogaz gegisleri
giindiiz, kilavuz kaptan ve bu Yonergenin 7 nci maddesinin birinci fikrasinin (e) bendinde
belirtilen sayida ve giicte romorkor alinarak yapilir.

¢) Bogazlarin herhangi bir bolgesinde akinti siddeti 6 -7 mil/saat aras1 oldugunda ya da
lodos nedeniyle kuvvetli orkoz akintilar1 olustugunda;

1) Akint1 siddeti 6 mil/saatin altina diisene kadar deniz trafigi uygun goriilen tek yone
acik tutulur ve kars1 yonden askiya alinir.

2) Beyan ettigi manevra hizi en az 12 mil/saat olan gemiler Bogaz ge¢islerini agik olan
yonde yaparlar.

3) Beyan ettigi manevra hizi ne olursa olsun tehlikeli yiik tasiyan gemiler, biiylik gemiler
ve derin su ¢ekimli gemiler Bogaza alinmazlar.

4) Beyan ettigi manevra hiz1 12 mil/saatin altinda tehlikeli yiik tastyan gemi, derin su
cekimli gemi, biiyiik gemi haricindeki diger gemilerin Bogaz gegisleri giindiiz, kilavuz kaptan
ve bu Yonergenin 7 nci maddesinin birinci fikrasinin (e) bendinde belirtilen sayida ve giicte
romorkor alinarak yapilir.

¢) Bogazlarin herhangi bir bolgesinde akint1 siddeti 7 mil/saat veya tizerinde oldugunda,
akint1 siddeti 7 mil/saatin altina diisene kadar deniz trafigi her iki yonden gegici olarak askiya
alinir.

d) Bogazlarda kurulan sensorler, meteorolojik veriler, gecis yapan kilavuz kaptanlarin
raporlar1 veya bolgede seyir yapan gemilerden alinan akinti verileri TBGTH Merkezleri
tarafindan gemilere ve ilgililere duyurulur.

e) Bogazlardaki trafik yogunlugu, riizgir, goriis, akinti, geminin manevra yetenegi,
diimen dinleme hiz1 veya su ¢ekimi gibi geminin emniyetli seyrini etkileyebilecek durumlar
g0z Oniinde bulundurularak gecis yapan gemiler ile karsilikli mutabakat saglanmasi sartiyla
Yonetmeligin 14 {lincli maddesinde belirtilen hiz konusunda TBGTH Merkezleri “emniyetli
hiz” tavsiyesinde bulunabilir.

Tiirk Bogazlarinda gemilerin genel gecis kurallar:

MADDE 15- (1) Asagida 6zellikleri verilen gemiler Istanbul Bogaz1 gegislerini giindiiz
yapacak olup gecislerini kilavuz kaptan ve bu Ydnergenin 7 nci maddesinin birinci fikrasinin
(e) bendinde belirtilen sayida ve giicte romorkor esliginde gerceklestirmeleri 6nemle tavsiye
edilir.

a) (Degisik ibare: 23/12/2024-2396435 sayih Bakanhk Makami Oluru) Ro-Ro,
konteyner ve dokme yiik gemileri hari¢ olmak iizere bu Yonergenin 2 nci maddesinin birinci
fikrasinin (t) bendinde belirtilen tam boyu 200 metre ve {istii gemiler.

b) Yedekli gecis yapan tiim gemiler.

c) Ilave gecis sartlarina tabi gemiler.

¢) Tam boylar1 250 metre ve iistii tim gemiler.

d) Derin su ¢ekimli gemiler.

(2) Asagida ozellikleri verilen gemilerin Istanbul Bogazi gegislerini kilavuz kaptan ve bu
Y 6nergenin 7 nci maddesinin birinci fikrasinin (e) bendinde belirtilen sayida ve giicte romorkor
esliginde gerceklestirmeleri 6nemle tavsiye edilir.

a) Birinci fikrada belirtilen gemiler hari¢ olmak {izere tam boylart 200 metreden 250
metreye kadar olan tiim gemiler,




b) Ro-Ro ve konteyner gemileri hari¢ olmak iizere bu Yonergenin 2 nci maddesinin
birinci fikrasinin (t) bendinde belirtilen tam boyu 150 metreden 200 metreye kadar olan gemiler.

(3) Istanbul Bogaz1 gecis planlamasinda asagidaki hususlara riayet edilir.

a) Tam boylar1 150-250 metre arasinda olan ve tehlikeli yiik tasiyan Ro-Ro ve konteyner
gemilerinin gegisleri tehlikeli yiik tagiyan tam boyu 150 metre ve iistii diger gemiler ile
aralarinda en az 6 deniz mili mesafe olacak sekilde planlanir. Bu gemilerin, gegislerini kilavuz
kaptanla gerceklestirmeleri onemle tavsiye edilir.

b) Tam boylar1 250 metre ve lizeri olan ve tehlikeli yiik tasiyan Ro-Ro ve konteyner
gemilerinin gegisleri tehlikeli yiik tagiyan tam boyu 150 metre ve iistii diger gemiler ile
aralarinda en az 8 deniz mili mesafe olacak sekilde planlanir.

(4) (Degisik: 1/10/2025-3086827 sayilh Bakanhik Makami Oluru) Asagida ozellikleri
verilen gemilerin Canakkale Bogazi gegislerini giindiiz, kilavuz kaptan alarak ve bu Ydnergenin
7 nci maddesinin birinci fikrasinin (e) bendi ile 9 uncu maddesinin birinci fikrasinin (b) bendi ve
ikinci fikrasinin (c) bendinde belirtilen sayida ve giicte romorkor esliginde gerceklestirmeleri
onemle tavsiye edilir.

a) Bu Yonergenin 2 nci maddesinin birinci fikrasinin (t) bendinin (1), (4), (5) ve (6)
numarali alt bentlerinde belirtilen tam boyu 200 metre ve {istii gemiler,

b) IMDG Kod Sinif 1 yiik tasiyan ve tam boyu 200 metre ve iistii gemiler,

c¢) Derin su ¢ekimli gemiler,

¢) Bildirimliler hari¢ yedekli gecis yapan gemiler,

d) Ilave gegcis sartlarina tabi gemiler.

(5) (EK fikra: 1/10/2025-3086827 sayih Bakanhk Makam Oluru) Asagida ozellikleri
verilen gemilerin Canakkale Bogazi geg¢islerini gece dahil, kilavuz kaptan alarak ve bu
Yo6nergenin 7 inci maddesinin birinci fikrasinin (e) bendinde belirtilen sayida ve giigte rémorkor
esliginde gerceklestirmeleri onemle tavsiye edilir,

a) Bu Yonergenin 2 nci maddesinin birinci fikrasinin (t) bendinin (3) numarali alt bendinde
belirtilen tam boyu 200 metre ve iistii gemiler,

b) Yolcu gemileri hari¢ olmak {izere tam boyu 250 metre ve Ustii tehlikeli yilik tasimayan
tiim gemiler,

¢) Bu yonergenin 2 nci maddesinin birinci fikrasinin (t) bendinin (2) numaral alt bendinde
belirtilen tam boyu 250 metre ve iistii gemiler.

(6) (Degisik: 23/12/2024-2396435 sayih Bakanhk Makami Oluru) (Degisik:
1/10/2025-3086827 sayih Bakanlik Makam Oluru) Tam boylar1 200 metre ile 300 metre
arasinda olan diger tiim gemilerin Canakkale Bogaz1 gegislerini kilavuz kaptan alarak
gergeklestirmeleri onemle tavsiye edilir.

(7) Canakkale Bogazi Nara ve Kilitbahir doniislerinde;

a) Derin su ¢ekimli gemiler, tam boyu 150 metre ve iistii gemilerle,

b) Bu Yonergenin 2 nci maddesinin birinci fikrasinin (t) bendinin 1, 4, 5 ve 6 nc1 alt
bentlerinde belirtilen tam boylar1 150 metre ve iistii gemiler, tam boyu 150 metre ve istii
gemilerle,

¢) IMDG Kod Smif 1 yiik tastyan tam boyu 150 metre ve {istii gemiler, tam boyu 150
metre ve iistii gemilerle,

¢) Tehlikeli yiik tasimayan tam boylar1 200-300 metre arasi1 gemiler, LPG gemileri veya
tam boyu 200 metre ve iizeri gemilerle

karsilagtirilmazlar.

(8) Derin su ¢ekimli gemiler, tam boylar1 150 metre ve tizeri olan ve bu Yonergenin 2 nci
maddesinin birinci fikrasinin (t) bendinin 1, 4, 5 ve 6 nc1 alt bentlerinde belirtilen gemiler ile
tam boylar1 150 metre ve tizeri olan IMDG Kod Sinif 1 yiik tagiyan gemilerin Canakkale Bogazi
gecisi esnasinda, karsi yonden bu 6zellikleri haiz gemiler alinmaz.



(9) Yedinci fikrada belirtilen gemilerin Canakkale Bogazi ge¢isi esnasinda karsi yonden,
IMDG Kod Smif 1 yiik tasimayan konteyner ve Ro-Ro gemileri, yolcu gemileri ile hayvan
tagiyan gemiler hari¢ (bu gemilerde kilavuz kaptan bulunmasi sartiyla) tam boylar1 200 metre
ve Ustii gemiler alinmaz.

(10) Toplam yedek boyu 200-300 metre arasi olan yedeklilerin Nara Burnunu dénmesine
kadar kars1 yonden tam boylar1 200 metre ve iizeri IMDG Kod Smif 1 yiik tasiyan gemiler ile
tam boylar1 200 metre ve lizeri olan ve bu Yonergenin 2 nci maddesinin birinci fikrasinin (t)
bendinin 1, 4, 5 ve 6 nc1 alt bentlerinde belirtilen gemiler alinmaz.

(11) SP-1 Raporunda bildirilmeyen ve iizerinde yiik olarak askeri gemi tasidigt TBGTH
Merkezleri, kilavuz kaptanlar veya bolge liman baskanliklarinca tespit edilen ticaret gemileri
ivedilikle Idareye bildirilir. Idare tarafindan talimat verilene kadar bdlge liman baskanliginca
gecigin askiya alinmasi icin TBGTH Merkezine bildirimde bulunulur, gegis sirasinda tespit
edilmesi durumunda ise TBGTH Merkezi tarafinca gemi en yakin demir yerine demirletilerek
bolge liman bagkanligina bilgi verilir.

Istisnalar

MADDE 16- (1) Tehlikeli yiik tasiyan gemiler, ilave gegis sartlarina tabi gemiler veya
yedekli gemi gecisleri nedeniyle Istanbul veya Canakkale Bogazi’'nda deniz trafiginin tek yonlii
olarak askiya alindig1 durumlarda;

a) Istanbul Bogazi’'nda yolcu gemileri, IMDG Kod Smif 1 yiik tasimayan Ro-Ro yolcu
gemileri ve hayvan tasiyan gemiler kilavuz kaptan almalar1 ve kritik bolgede
karsilastirilmamalar sartiyla Bogaza alinabilir.

b) Canakkale Bogazi’'nda ise (a) bendinde belirtilen gemilere IMDG Kod Simif 1 yiik
tasimayan konteyner gemileri de dahil olacak sekilde ve ayni sartlarla Bogaza alinabilir.

(2) Akint1 ve goriis sartlar1 nedeniyle Istanbul veya Canakkale Bogazi’ndaki deniz
trafiginin tek yonlii olarak askiya alindigi durumlarda; Istanbul Bogaz1 icin birinci fikranin (a)
bendindeki Canakkale Ek-1Ek 9 Bogazi i¢in ise (b) bendindeki gemiler kilavuz kaptan ve bu
Y 6nergenin 7 nci maddesinin birinci fikrasinin (e) bendinde belirtilen sayida ve giigcte romorkor
alarak Bogazlara alinabilir.

(3) Genel trafik durumu, hava ve deniz sartlar1 da dikkate alinarak Istanbul Bogazi’nda
yolcu gemilerine, Bogaz gecisini fosil yakit tiirevi yakit harici alternatif ¢evre dostu bir enerji
kaynag ile gerceklestirecegini belgelendiren gemilere ve IMDG Kod Sinif 1 ve Sinif 7 yiikleri
tasimayan Ro-Ro yolcu gemileri ile hayvan tasiyan gemilere; Canakkale Bogazi’nda ise bu
gemilerle birlikte IMDG Kod Sinif 1 ve Smif 7 yiikleri tasimayan konteyner gemilerine bu
Yonergedeki gegis sartlarini saglamalar1 ve her haliikarda kilavuz kaptan almalar sartiyla
Bogaz gecis onceligi verilebilir.

(4) (Ek fikra: 23/12/2024-2396435 sayih Bakanlik Makami Oluru) Stratejik 6nemi
haiz iilkemiz petrol rafinerilerine, LNG/LPG terminallerine veya enerji santrallerine dolu olarak
gelen gemilerin yanasacaklar1 liman tesisleri tarafindan, tersanelere tamir, bakim, onarim
amaciyla gelen ve yazili anlagmasi bulunan gemilerle ilgili tersaneler tarafindan resmi
bagvurularina istinaden Idare tarafindan yapilacak degerlendirme neticesine gore Bogaz gecis
onceligi verilebilir. Bu basvurular Idareye, gemilerin Bogaz gegislerinden en az 48 saat dnce
yapilmalidir.

Olaganiistii durumlar ve risk yonetimi

MADDE 17- (1) Bogazlardaki kotii hava sartlar, yerel trafik gibi ¢esitli nedenlerle deniz
trafiginin gecici olarak yogunlagmasi, demir yerlerinde gemilerin asir1 birikmesi nedeniyle olasi
deniz kazasi veya sabotaj gibi beklenmedik olaylarin olusmamas1 veya tehlike yaratabilecek
risklerin bertaraf edilebilmesi amaciyla TBGTH Merkezleri tarafindan ilgili bolge liman
baskanliginin bilgisi dahilinde seyir, can, mal ve ¢evre emniyetini arttirmak icin trafigin askiya
alinmasi, tek yonlii trafik uygulamasi, acente ile bulugsma mevkilerinde degisiklik dahil gerekli
goriilen her tiirlii tedbir alinarak gemi gecis planlamasi yapilabilir.



DORDUNCU BOLUM
Deniz Kazasi, Ariza veya Diger Deniz Olay1 Durumlarinda Gemilere Uygulanacak
Kurallar

Deniz kazasi, ariza veya diger deniz olayr durumlar:

MADDE 18- (1) TBGTH alani igerisinde ve Bogaz gecisleri baslamadan deniz kazasi
yapan gemilerin Bogaz gecisleri, Idare tarafindan veya klas kuruluslarinca yapilacak sérvey
sonucuna istinaden Komisyonca belirlenecek ilave gecis sartlari ile saglanir.

(2) Gemilerin Tiirk Bogazlarindan gegisi esnasinda meydana gelebilecek deniz kazasi,
ariza veya deniz olay1 durumlarinda Yonetmeligin 16 nc1 maddesi asagidaki sekilde uygulanir.

a) Bolge liman bagkanliklar1 tarafindan asagidakiler yapilir.

1) Deniz kazasi, ariza veya deniz olaymin meydana geldigi bolgede seyir, can, mal ve
¢evre emniyetinin saglanmasi i¢in gerekli tiim tedbirlerin alinmasini saglar. Geminin verilen
talimatlara uymamasi durumunda gemi ilgilileri hakkinda 618 sayili Limanlar Kanunu
hiikiimleri geregince idari yaptirim uygular.

2) Deniz kazast durumlarinda gerekli incelemelerin yapilmasi amaciyla,
Uzman/Uzmanlar ve kazanin niteligine gore su altt sorveyi ic¢in dalgic veya balikadam
ekibinden olusan teknik heyeti kaza yerine ivedilikle intikal ettirerek Sorvey Raporu (EK-1)
hazirlatir. S6rvey Raporunun hazirlanmasi asamasinda, deniz kazasinin sekli ve niteligi ile
oturma pozisyonu, dip yapisi, geminin konumu, manevra kabiliyeti, ¢evre kirliligi riski ve
mevcut deniz trafigi gibi hususlar goz o6niinde bulundurulur.

3) Istanbul ve Canakkale Bogazlar girislerine 2 mil mesafe diginda kalan alanda meydana
gelen deniz kazasi durumlarinda; seyir, can, mal ve ¢cevre emniyetinin saglanmasina yonelik
operasyonlarin yapilmasini miiteakip gemiyi/gemileri, ulusal ve uluslararasi denetimler
kapsaminda sorveylerinin yapilabilmesi i¢in uygun bir yere (demir yeri, tersane, rithtim vb.)
aldirir. Kaza yerine ulasim imkanlar1 ve hava/deniz kosullari uygun ise bu islemin kilavuz
kaptan alinarak ve romorkor esliginde yapilmasini saglar.

4) Bogaz igerisinde ariza yaparak veya baska bir deniz olayma istinaden demirlemek
zorunda kalan gemileri eger trafik ayirim diizeni iginde ise resen uygun bir demir yerine aldirir.
Trafik ayirim diizeni ve demir yerleri disinda ve diger gemilerin gecisine mani olmayacak bir
mevkide ise geminin tipi, biiylikliigii, drafti, yiik{i, hava ve deniz sartlar1 ile trafik akis
durumunu da dikkate alarak bu gemilere arizasin1 gidermek i¢in en fazla 4 saat siire verilebilir.

5) Meydana gelen arizanin veya deniz olayinim verilen siire icinde diizeltilmesi ve Idare
tarafindan veya klas kurulusuna yaptirilacak sdérvey neticesinde, geminin gegisine engel bir
durum olmadigiin tespiti durumunda, Yonetmeligin 16 nc1 maddesine dayanarak, kilavuz
kaptan alinarak ve gerek gortildiigii takdirde romorkdr refakatinde Bogazdan gegisine izin verir.
Bu siire icerisinde arizasini veya deniz olayini diizeltemeyen gemileri ise resen Bogaz disinda
uygun bir demir yerine aldirir. Meydana gelen olayin olumsuz sonuglari ortadan kaldirilarak
gemi Bogaz disina ¢ikarilip demirletilene ve KEGM tarafindan emniyet planlamasinda olagan
ve/veya alternatif tedbirler alinana kadar Bogaz trafigi bolge liman baskanlig1 tarafindan askiya
almir.

6) Bogaz gecisi sirasinda ariza yaparak Bogaz gegisini tamamlayan gemilere uygun bir
demir sahasinda ilgili bolge liman bagkanlig1 veya klas kurulusu tarafindan yapilacak sérvey
neticesinde, geminin seyrine engel bir durumun olmadiginin belirlenmesi iizerine ilgili bolge
liman baskanliginin izniyle gemiye seyir miisaadesi verilir.

7) Geminin Marmara Denizinde Trafik Ayirim Diizeni igindeki ariza veya deniz olay1
durumlarinda, bu sorunun giderilmesi i¢in bulundugu mevki de g6z oniinde bulundurularak en
fazla 4 saat siire verilir. Bu silirenin sonunda geminin arizasini veya deniz olayini diizeltememis
olmas1 veya trafik ayirim diizeni iginde kalarak seyir, can, mal ve ¢evre emniyeti acisindan



tehlike olusturmasi durumu degerlendirilerek gerekirse kilavuz kaptan ve bu Yo6nergenin 7 nci
maddesinin birinci fikrasinin (e) bendinde belirtilen sayida ve giigte romorkor gondererek
geminin emniyetli bir yere alinmasini saglar. Marmara Denizi’nde ariza yapan ve arizasini
giderdikten sonra Marmara Denizi i¢indeki herhangi bir Tiirk limanina giden gemiye varig
bolge liman baskanligi veya klas kurulusu tarafindan (EK ibare: 23/12/2024-2396435 sayil
Bakanhk Makami Oluru), gemi Bogaz gecisi yapacak ise gecis yapacagi Bogazin bélge liman
baskanligi veya klas kurulusu tarafindan sérvey yaptirilir.

8) Bogazlar ile Yonetmelikte belirtilen demir yerlerindeki deniz kazalarinda durumu
degerlendirerek gemiye/ gemilere resen kurtarma hizmeti verdirebilir. Bu durumlarda, KEGM
tarafindan su alt1 sorveyleri dahil kurtarmaya yonelik tiim tespit ve incelemeler yapilir.

9) Adli ve idari tedbirler kaldirilmadan, idari tahkikat tamamlanmadan, kurtarma bedeli
ile cevreye verilen zararlar 6denmeden veya bu konularda teminat vermeden geminin seferine
miisaade edilmez.

b) TBGTH merkezleri tarafindan asagidakiler yapilir.

1) Meydana gelen deniz kazasi, ariza veya deniz olayinin ¢esidi ile geminin niteligi, yeri,
tipi ve biiylikliigii goz oniinde bulundurularak ivedilikle can kurtarma amagh tahlisiye botu ile
yeterli sayida ve giicte romorkdr, Bogaz gecisi basladiktan sonra gergeklestiyse ilave olarak
kilavuz kaptan sevk eder. AAKKM vasitasiyla idare’ye, bolge liman baskanligina ve ilgili tiim
birimlere ivedilikle bilgi verir.

2) Seyriiseferle ilgili gerekli dnlemleri alarak bolgedeki diger gemilere bilgi verir. Bolge
liman bagkanliginin bilgisi dahilinde deniz trafigi gegici olarak ¢ift veya tek yonlii olarak askiya
alinabilir.

3) Deniz kazas1 sonucunda yapilan tahkikat neticesinde bolge liman baskanligi tarafindan
seyrine izin verilen gemi/gemiler Bogazdan gecis yapacaksa, bu gecis kilavuz kaptan ve/veya
bu Yonergenin 7 nci maddesinin birinci fikrasinin (e) bendinde belirtilen sayida ve giicte
romorkor aldirilarak yaptirilir.

4) Bu madde kapsaminda, geminin emniyetli bir yere cekilmesinin gerektigi ancak
geminin kabul etmedigi durumlarda ivedilikle bolge liman baskanligina bilgi vererek geminin
talimatlandirilmasini saglar. Talimata uymayan gemi ilgilileri hakkinda 618 sayili Limanlar
Kanunu hiikiimleri geregince idari yaptirrm uygulanmasi icin bdlge liman bagkanligina
bildirimde bulunur

c¢) Gemi tarafindan asagidakiler yapilir.

1) Herhangi bir deniz kazasi, deniz olay1 veya ariza meydana gelmesi veya Y 6netmeligin
6 nc1 ve bu Yonergenin 5 inci maddesinde belirtilen teknik yeterliliklerin ve/veya denize
elverisliliklerin kaybedildigi durumlarda ivedilikle ilgili TBGTH Merkezine bilgi verir.

2) Kimyasal madde kullanilmamak kaydiyla deniz kirliliginin Onlenmesi ve can
emniyetinin teminine yonelik alinacak tedbirler hari¢, gemiler; kurtulma ¢aligmalari, balast
operasyonu, yuk tahliyesi/transferi, makine ¢alistirma ve buna benzer miidahaleler yapamazlar.

3) Deniz kazasi, deniz olay1 veya ariza durumlarinda liman bagkanligi/bdlge liman
baskanlig1 tarafindan veya bdlge liman baskanligina bilgi verilmek suretiyle TBGTH
Merkezleri tarafindan verilecek talimatlara uymakla yiikiimliidiir.

Kurtarma hizmetleri

MADDE 19- (1) Deniz kazasi, deniz olay1 veya ariza durumlarinda seyir, can, mal ve
cevre emniyeti ile deniz giivenliginin saglanmasi amaciyla, gemi ve gemi personeline kurtarma
hizmeti saglamak icin hizli ve etkin bir sekilde miidahale edilir.

(2) Kurtarma hizmeti siirecinde, tehlikenin agik¢ca devam ettigi durumlara miinhasir
olmak tizere, kurtarilan gemileri tekrar tehlikeye diistirmemek amaciyla, kurtarma faaliyetinin
devamui niteliginde ve faaliyetin bir parcasi olmasi ve gerekli diger islemlerin daha sonra ikmal
edilmesi kaydiyla, kazazede gemi bdolge liman baskanligmmin talimatiyla ilgili TBGTH




Merkezinin koordinesinde daha korunakli bélgeye, demir yerine veya tamir i¢in uygun bir
bolgeye gotiiriilebilir.

BESINCI BOLUM
Cesitli ve Son Hiikiimler

Kilavuz kaptan alma-birakma yerleri

MADDE 20- (1) idare, Yénetmeligin 38 inci ve 46 nc1 maddelerinin ikinci fikralarinda
yer alan yetkisini ilgili bolge liman baskanliklarinin gézetiminde ve KEGM vasitasiyla yiiritiir.

(2) Kotii hava kosullarinda kilavuz kaptan alma ve birakma yerleri Bogaz igine ¢ekildigi
zaman, durum TBGTH tarafindan ilgili bolge liman baskanligina bildirilir. Hizmetin emniyetli
verilebilecegi mevkiye kadar, TBGTH Merkezleri tarafindan verilecek seyir yardimi hizmeti,
bilgi, uyari, tavsiye ve talimatlara uymalar1 kosuluyla gemiler Bogazlara alinur.

Koprii ayaklan

MADDE 21- (1) Yerel deniz trafigi de dahil olmak {izere koprii ayaklarinda gemiler
birbirini gegemez ve koprii ayaklarina 100 metreden fazla yaklasamaz.

Idari yaptirm

MADDE 22- (1) Bu Uygulama Yonergesine aykirt hareket edenler hakkinda ilgili
mevzuat uyarinca idari yaptirim uygulanir.

Yiriirliikten kaldirilan mevzuat

MADDE 23- (1) Bu Yo6nergenin yiiriirliige girmesi ile 18/4/2022 tarihli ve 30173 sayili
Makam Oluru ile uygulamaya giren "Tiirk Bogazlar1 Deniz Trafik Diizeni Yonetmeligi
Uygulama Yonergesi" yiirlirliikten kaldirilmistir.

Yiiriirliik

MADDE 24- (1) Bu Yonerge 1/1/2024 tarihinde yiiriirliige girer.

Yiiriitme

MADDE 25- (1) Bu Yonerge hiikiimlerini Ulagtirma ve Altyap1 Bakani yiirtitiir.



Ek-1

ERN-1

SORVEY RAPORU / SURVEY REPORT

1 |GEMININ ADI/CAGRI ISARETI (Ship's name / Call Sign) 2 |MILLIYETI (Nationality)
3 |[BAGLAMA LIMANI (Port of Registry) 4 [SAHIPLERI (Owners)
5 |GEMININ TIPI (Tvpe of|6 [INSAA TARIHI (Date of Built)
Ship)
7 |GROS TONAJI (|18 |NET TONAJI (Nettonnage) 9 KAPTANIN ADI (Master’s Name)
Grosstonnage)
10 [DWT: 11 |TPC: 12 |KLAS KURULUSU (Classification society)
(Ton per cm):
13 [MURETTEBAT ADEDI|14 |YOLCU ADEDiI (Number of{15 [TEKNE SIGORTASI (Where&bywhom insured)
(Number of crew) passangers)
16 |KALKIS LIMANI (Departure Port) 17 |KALKIS LIMANINDAKI DENIZ SUYU
YOGUNLUGU (Sea density at departure port)
18 |VARIS LIMANI (Destination Port) 19 |GEMIDE MEVCUT YUKUN MIKTARI VE CINSI
(Kind and quantity of Cargo on board)
20 |GEMIDEKI MEVCUT SU, YAKIT VE YAG MIKTARI (Bunkers
on board)
F.W: F.O: 21 |BALAST MIKTARI (Total Ballast On board)
D.O: L.O:
22 |OLAY MEVKISI(Exact position of stranding) 23 |GEMININ SU ALIP ALMADIGI, GEMI
POMPALARININ GIREN SUYU YENIP -
24 |OLAY ANINDAKI GEMi SURATI (Prestranding Speed ) YENEMEDIGI VE SUYU NEREDEN ALDIGI
(Whether vessel is making any water and if so state
locality and whether ships own pumps can control the
leakage)
25 |OLAYIN TARIH VE SAATI (Date and time of stranding)
26 [OTURMA HALINDE GEMI PRUVASI ILE DAHA SONRA
PRUVASINDAKI DEGISIKLIKLER
(Ships heading at the time of stranding and whether it has altered
subsequently)
27 |GEMININ OTURMADAN ONCE [ISKELE |[SANCAK 28 |GEMIDE MEYIL OLUP OLMADIGI / VARSA
CEKTIGI SU (Port) (Starboard) MIKTARI (Listing if any / amount)
(Drafts before stranding) DENiZ KAZASINDAN|DENiZ KAZASINDAN
BAS ONCE Before the casualtv |SONRA After the casualtv
VASAT
KIC 29 |OLAY ANINDAKI VE SU ANA KADARKI
30 |GEMININ OTURDUKTAN|ISKELE |SANCAK HAVANIN DURUMU
SONRA CEKTIGI SU (Port) (Starboard) (Weather at time of stranding and up to th epresent time)
(Drafts after stranding)
BAS
VASAT
KIC
31 [SU ANA KADAR BOSALTIM OLUP OLMADIGI / OLDU iSE[32 |DENiZ KAZASI KAYNAKLI DENiZ KiRLIiLiGI Evet
MIKTARI (Whether any discharge operation carried out up to now / Hayir
/ amount of discharging) (Oil Pollution observed from casualtv. Yes/No)
GEMI KAPTANI LIMAN BASKANI ADINA
(Master) (On Behalf of Harbour Master)
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Ek-1

Kaptan Beyam

KAPTANIN DIKKATINE

Herhangi bir deniz kazasi, ariza veya karaya oturma/kiy1 seridine temas durumunda derhal ilgili
TBGTH Merkezine bilgi vermeniz gerekmektedir.

Hig bir kimyasal madde kullanmamak kaydiyla deniz kirliliginin 6nlenmesine yonelik alinacak
tedbirler harig, kurtulma ¢alismalari (balast, kargo tahliyesi/transferi, makine ¢alistirma ve buna benzer
miidahaleler) kesinlikle yapilmaz ve ilgili TBGTH Merkezinin talimatlari/tavsiyeleri uygulanir.

Gerekli sorveylerin yapilmasi amaciyla bolge liman bagkanliginda gorevli Uzman ve olaymn
niteligine gore su alt1 sorveyi icin balikadamlar ve teknik ekip geminize sevk edilecektir. Ekipler
geminiz hakkinda gerekli bilgileri sizden soracak ve kendi kontrol listelerini olusturacaklardir.

Sorvey Raporu hazirlanarak dip yapisi, geminin konumu ve ¢evre kirliligi riski ile ilgili bilgiler
tarafiniza verilecektir.

Karaya oturma/kiy1 seridine temas durumunda kurtulma planmi verilmeden Once pervane ve
makine ¢alistirmak, balast /ylik transferi yapmak ve geminin mevcut konumunu degistirerek daha kotii
bir konuma sokacak hareketlerden kacinilacaktir.

Son su altt durumu, balikadamlar tarafindan kontrol edildikten sonra geminizin durumunun ve
kondisyonunun, bulundugu mahalde, herhangi bir tehlike arz etmemesi durumunda Kurtarma Uzmani
tarafindan geminizi teslim almaniz istenecektir.

Gerekli sorveylerin tamamlanmasi ve verilen hizmet bedelinin tahsil edilmesi/garanti altina
alinmasindan sonra geminin seyrine izin verilecektir.

Yukaridaki bilgiyi okudum ve anladim. Bu nedenle aksi herhangi bir eylem tiimiiyle
benim sorumlulugumda olacaktir.

FOR THE ATTENTION TO THE MASTER

In any stranding, engine failure or casualty you should report to the related VTS immediately

Except the measures, which will be taken without using any chemical substances in order to
prevent marine pollution, you are not allowed to do salvage operations (Ballast or cargo transfers, run
the engines etc). Just follow the VTS's instructions/advices.

In order to make the necessary surveys, port state surveyors and according to the casualty
circumstances scuba divers and technical team will be sent to your ship. Port Authorities will prepare
their own checklists by getting necessary information from you about the vessel.

Information related with the type of ground, position of ship and risks of environmental pollution
will be declared to you by the survey report.

In case of stranding you are not allowed to run the engines and propeller, ballasting / deballasting
operations, cargo operations or any other movements which will spoil the ships position before
submitting the salvage plan.

After the bottom conditions and the hull of the vessel checked by the divers if your vessel is in
good condition and free of risks on that location, you will be asked to take over your vessel by the
salvage master.

You will be allowed for sailing after the required surveys are completed and the service coasts
are collected or guaranteed.

I have read and understand the above information’s therefore contrary actions will fully
be on my responsibility.
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o Gemiler Bayragin tasidiklart iilkenin mevzuatina ve uluslararast kurallara gore denize elverisli olacaktir.

TURK BOGAZLARINDAN GECECEK GEMILERIN

TEKNIiK DURUMLARINA YONELIK KONTROL LiSTESI

(Istanbul Bogazi) [] (Canakkale Bogazi) [] (istanbul ve Canakkale Bogazlar1) []

Gemi Adx: Tipi:
IMO / MMSI: Acentesi:
KONTROLLER EVET | HAYIR ACIKLAMA

Ana makine ve yardimci makineler her an manevraya hazir
olacak sekilde ¢alisir durumda mi1?

Acil durum jeneratorleri her an devreye girebilecek durumda mi?

Ana ve yedek diimen donanimi ile pusula ve radar caligir
durumda m1? (Acil diimen kullanimi i¢in Bogaz geg¢isi siiresince
en az 1 personel diimen dairesinde hazir bulundurulacaktir.)

Kopriiiistii pervane devir sayisi, diimen ve pervane doniis agist
gostergeleri ¢aligir ve 1siklandirilmig m1?

Seyir fenerleri, gemi diidiigii ve kopriilistii techizati calisir
durumda m1?

VHF cihazlari ¢aligir durumda mi1?

Irgat ve donanimi ¢aligir durumda mi? Her iki demir fundaya
hazir m1? (Bogaz gegisi siiresince en az 1 personel irgat baginda
hazir bulundurulacaktir.)

Bas ve kigta kullanilmaya hazir birer yedekleme halati ve
elinceleri ile roket tiifegi ve savlolart hazir mi1? (Tehlikeli yiik
tasiyan gemilerde, bunlara ilaveten bas ve ki¢ tarafta o6zel
yedekleme halati kullanilmaya hazir bulundurulacaktir.)

Gemi kiga trimli mi? (Gemi manevrayr ve diimen tutmayi
olumsuz etkileyecek kadar kigl olmayacaktir. Higbir gemi Tiirk
Bogazlarina girislerinde basa trimli olmayacaktir.)

Gemi pervanesi tamamen su seviyesinin altinda mi1? (Zorunlu
hallerde su diizeyinin {iistiinde kalan pervane kanadi kismi
pervane ¢apinin % 5'ini gegmeyecektir.)

Gemi, kopriiistiinden bakildiginda, pruva ve ilerisindeki alaninin
kolayca goriilebilecegi bigimde trimlendirilmis mi?

Tiirk Bogazlarina ait giincel ve diizeltilmis seyir haritalar1 mevcut
mu?

Gemiler, Gemiadamlarinin Egitim, Belgelendirme ve Vardiya
Standartlar1 Hakkindaki Uluslararasi Sozlesmeye (STCW/78—
95) uygun personelle donatilmig m1?

Olas1 bir kaza veya yangin durumunda miidahale ve miicadele
icin gerekli onlemler alindi m1? Bununla ilgili techizatlar galigir
durumda m1?

GEMIi KAPTANI

o ** Gemi kaptanlart SP2’yi vermeden once, gemilerin teknik bakimdan yukarida belirtilen kogsullara uygun oldugunu saptayacak ve bu durumu

jurnallerine yazacaklardir. Gemiye katilan kilavuz kaptan bu hususu teyit edecektir.
**Tiirk Bogazlarina girmeden énce, seyir cihazi arizalart da dahil olmak iizere herhangi bir teknik nedenle giivenli seyir yapma yetenegini

kaybeden gemiler ile yukarida sayilan kogullari tasimayan gemilerin kaptanlari; telefon, faks ya da VHF ile durumlarmmi TBGTH Merkezine
bildireceklerdir. Bildirimde bulunmas gerektigi halde bulunmadigi saptanan gemilere yasal iglem uygulanacaktir.
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CHECK LIST FOR TECHNICAL CONDITIONS
OF SHIPS PASSING THROUGH THE TURKISH STRAITS

(Istanbul Strait) [] (Canakkale Strait) (] (istanbul Strait and Canakkale Strait) []

Ship’s Name: Type:

IMO/MMSI: Agent:

CHECKS

YES

NO

EXPLANATION

Are main and auxiliary engines ready for use for an immediate
maneuvering?

Are auxiliary generators ready for use for an immediate back up?

Are main and auxiliary rudders, compass and radars in working
condition? (during strait passage at least one crew member should
be kept ready in the rudder room)

Are the bridge propeller revolution meter, rudder and propeller
turning angle indicators in working conditions and illuminated?

Are navigation lights, vessel’s horn and bridge equipment in
working condition?

Are VHF equipment in working condition?

Are windlass and gear in working condition? Are both anchors
ready for letting go? (during strait passage at least one crew
member should standby in windlass area)

Are towing ropes, hand lines, rocket gun and hand lines both at
bow and stern ready to use? (For ships carrying dangerous
cargoes, in addition to the above, one towing wire both at stern
and bow should be kept ready for use)

Is the vessel trimmed by stern? (Excessive trim by stern should be
avoided in order to prevent propeller and rudder non-efficiency.
No vessel should be trimmed by bow during strait passage)

Is ship’s propeller completely submerged? (In case of necessity
propeller blade remaining out of sea level should be max 5 pct of
propellers diameter)

Ship must be properly trimmed in such a way that bow and further
ahead can be easily seen from the bridge

Are up-to-date and corrected navigational charts covering Turkish
straits (Istanbul Strait, the Marmara Sea, Canakkale Strait)
available on board?

Are the vessels manned with crewmembers according to
STCWI/78-95 agreement covering the standards of seaman
training, documentation and watches?

Are necessary precautions taken for the fighting and responding
in case of accident or fire? Is the equipment in this respect in
working condition?

MASTER

o All vessels must be seaworthy according to the flag state and international legislation and regulations.

o Masters, prior to present their SP2, will verify that their vessel is technically fit as per above conditions and will
report same on their log book. Boarding pilot will confirm the conformity.

o All vessels, prior to their entrance to the Turkish Straits shall report to the TSVTS Centers by phone, fax or
through VHF any technical deficiency including any deficiency on their navigational equipment and any non-
compliance to above conditions which may jeopardize their ability to safely navigate. Any vessel failing to report

such conditions will be subject to legal action.
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