DEMIRYOLU HEMZEMIN GEGITLERINDE ALINACAK TEDBIRLER VE
UYGULAMA ESASLARINA DAIR YONETMELIK

BIRINCi BOLUM
Baslangig Hiikiimleri

Amag

MADDE 1- (1) Bu Yonetmeligin amaci; demiryolu hemzemin gecitlerinin ve bunlara ait koruma
sistemlerinin yapimina, bakimina, isletilmesine ve isaretlemesine iliskin standartlari, usul ve esaslari,
ilgililerin yetki ve sorumluluklarini belirleyerek demiryolu hemzemin gecitlerinde demiryolu ve
karayolu trafiginin diizenini ve giivenligini saglamaktir.

Kapsam

MADDE 2- (1) Bu Yénetmelik, ulusal demiryolu altyapi agi Gizerinde tesis edilen tim hemzemin
gecitleri kapsar.

(2) Bu Yonetmelik hiikimleri ulusal demiryolu altyapi agina bagli olmayan sehir igi rayli sistem
hatlarinda ve ulusal demiryolu altyapi agindaki iltisak hatlarinda belirlenmis ayrilma noktasindan
itibaren 6zel kullanima ait demiryolu hatlarinda uygulanmaz. Bu demiryolu hatlarindaki hemzemin
gecitlerde alinacak tedbirler demiryolu ve/veya karayolunun sorumlusu olan kamu, gercek veya tiizel
kisi tarafindan alinir.

Dayanak

MADDE 3- (1) Bu Yonetmelik; 13/10/1983 tarihli ve 2918 sayili Karayollari Trafik Kanununun 13
Uncl ve 76 nci maddeleri, 24/4/2013 tarihli ve 6461 sayili Turkiye Demiryolu Ulastirmasinin
Serbestlestirilmesi Hakkinda Kanunun 9 uncu maddesi ile 1 sayili Cumhurbaskanhgi Teskilati Hakkinda
Cumbhurbaskanligi Kararnamesinin 477 nci maddesine dayanilarak hazirlanmustir.

Tanimlar

MADDE 4- (1) Bu Yonetmelikte gecen;

a) Aliyman: Yolun proje yatay hattindaki dogrusal kismini,

b) Ana hat: Ulusal demiryolu altyapi aginda, istasyonlari birbirine baglayan hat ile istasyonlarin
sapmasiz gegcilen hatlari,

c) Ana yol: Ana trafige acik olan ve bunu kesen karayolundaki trafigin, bu yolu gecerken veya
bu yola girerken, ilk gegis hakkini vermesi gerektigi isaretlerle belirlenmis karayolunu,

¢) Ayirici: Tasit yollarini veya yol boélimlerini birbirinden ayiran, bir taraftaki tasitlarin diger
tarafa gegmesini engelleyen veya zorlastiran karayolu yapisi, trafik tertibati veya gerecini,

d) Ayrilma noktasi: iltisak hatti tizerinde bulunan, ulusal demiryolu altyapi ag ile zel kullanima
ait demiryolu altyapisini birbirinden ayirarak kurumlarin demiryolu altyapisi Gzerindeki sorumluluk
sinirini belirleyen noktayi,

e) Bakanlik: Ulastirma ve Altyapi Bakanhgini,

f) Bariyer: Demiryolu hemzemin gecidini otomatik veya mekanik olarak kapatan, karayolu
trafiginin gegisini engelleme diizenegini,

g) Boden boslugu: Demiryolu hemzemin gecitlerde kontray veya zemin kaplama malzemesi ile
esas ray arasinda demiryolu araci tekerinin serbestce gecisine olanak saglamak i¢in birakilan boslugu,

g) Bordiir: Ayirici, ada, yaya yolu, bisiklet yolu gibi karayolu bolimlerini tasit yolundan ayiran,
tasit yoluna gore yikseltilmis olarak tesis edilen, sayilan bu bdlimlere araglarin dogrudan cikisini
glclestiren ve tasit yolundaki trafigi yonlendiren sinirlayici tertibatlari,

h) Demiryolu altyapi isletmecisi: Tasarrufundaki demiryolu altyapisini givenli bir sekilde
isletmek ve demiryolu tren isletmecilerinin hizmetine sunmak hususunda Bakanlik¢a yetkilendirilmis
kamu tizel kisilerini ve sirketleri,

1) Demiryolu hemzemin gecidi: Karayolu ile demiryolunun ayni seviyede kesistigi bariyerli veya
bariyersiz gecitleri,

i) Demiryolu trafik isaretleri: Demiryolu trafigini diizenleme amaci ile demiryolunda kullanilan
isaret levhalari, 1sikli ve sesli isaretler ile yetkililerin trafigi yonetmek icin yaptiklari hareketleri,

j) Deray: Lokomotif ya da vagon tekerlerinin ray disina ¢ikmasini,



k) Dever: Demiryolu tasitlarini kurp igcinde etkileyen merkezkag kuvvetinin savurma ve devirme
etkilerine kismen karsi koymak icin hiz ve kurp yarigcapina gére dis raya verilen yikseltmeyi,

I) Drenaj: Yeralti ve yiizeysel sularin yol govdesine zarar vermeden uzaklastirilmasini,

m) Disey kurp: Demiryolu glizergahi lzerinde farkli egimlerin birlestigi noktalarda gecisi
kolaylastirmak icin olusturulan yer merkezli veya gk merkezli daire yayi seklindeki demiryolunu,

n) Fiziksel burun: Bir yol ayriminda ya da katiliminda kaplamasiz bolgenin ug noktasini,

o) Gegis egrisi: Kurplarda merkezkag¢ kuvvetinin demiryolu aracina olan etkisine karsi ani
olmayan dizenli bir gecis saglamak amaciyla aliyman ile kurp arasina yerlestirilen egri pargasini,

0) Geometrik burun: Bir yol ayriminda ya da katiiminda iki kenar gizgisinin ayrildiklari ya da
birlestikleri noktayi,

p) Hemzemin gegit kaplamasi: Demiryolu hemzemin gegitlerinde, karayolu araglarinin gegisini
kolaylastirmak igin ray aralari ile birlikte gabari dahilindeki, dis raydan itibaren 2 metre mesafeye
kadar, cesitli malzemelerle (ahsap, beton, asfalt, kauguk, kesme tas, kilitli parke tas, kompozit ve
benzeri) ray mantari (ist seviyesine kadar yapilan dolguyu,

r) lIsikli ve sesli trafik isaretleri: Trafigi dizenlemede kullanilan isikh ve sesli, sabit veya
tasinabilir, elle kumanda edilebilen veya otomatik galisan, lzerinde gesitli renk, sekil, sembol, yaz
bulunan ve belirli yanma siiresi olan, isik veya sesle 6zel bir talimatin aktarilmasini saglayan trafik
tertibatlarini,

s) iltisak hatti: Ulusal demiryolu altyapi agindan &zel kullanima ait demiryolu altyapisina
baglanti saglayan hatti,

s) isaretleme: Tasit yolu ile bordiir, ada, ayirici, otokorkuluk gibi karayolu elemanlari izerindeki
cesitli renkte cizgi, sekil, sembol, yazi ve yansitici ve benzerleri ile 6zel bir talimatin aktarilmasini
saglayan tertibati,

t) Karayolu: Trafik icin, kamunun yararlanmasina acik olan arazi seridi, kopruler ve alanlari,

u) Kenar dikmesi: Yol dogrultusunu ve kenarlarini gostermek Uzere, yol kenarlarina belirli
araliklarla yerlestirilen elemani,

() Kontray: Yolun normal profilinden farklilastigi bolimlerinde; tekerlek bodenlerinin rahat
hareket etmesini saglayarak tasitlarin deray etmesini 6nlemek veya derayl gelen araclarin risk
altindaki tesislere zarar vermesini onlemek igin normal isletme rayinin yanina ddsenen belirli
uzunluktaki ikinci raylari veya gelik profillerden olusturulmus donatilari,

v) Ofset tarama: Geometrik burun ile fiziksel burun arasinda kalan bélgede belirli bir agida ¢izgi
ile yapilan taramayi,

y) Ozel kullanima ait demiryolu altyapisi: Ulusal demiryolu altyapi agina iltisak hatti ile
baglantisi olan, teknik ve idari kontroli ve kullanim tasarrufu kamu, gercek veya tiizel kisiye ait olan
demiryolu altyapisini,

z) Reflektor: Baslica yansima olayindan yararlanarak, bir i1sik kaynaginin isik akisinin uzaysal
dagilisini degistirmeye yarayan nesneyi,

aa) Refij: Bolinmis yolda zit yonlerde hareket eden trafigi birbirinden ayiran kismi,

bb) Sayding: TSI sisteminin uygulandigi bélgelerde trafigin akiciligini ve hat kabiliyetini artirmak
amaci ile istasyonlar arasinda bulusma ve 6ne gecmelerin, gerektiginde yolcu ve yik tasimaciliginin
yapildigi, ana yola yardimci yollarin bulundugu yerleri,

cc) Seyir momenti: Demiryolu hemzemin gecidinden son bir yilda gecen tren sayisinin yillik
ortalama glinlik degeri ile karayolu arag¢ sayisinin yillik ortalama ginlik trafik (YOGT) degerinin
carpimiyla elde edilen sayiyi,

¢¢) Tasit yolu (kaplama): Karayolunun genel olarak tasit trafigince kullanilan kismini,

dd) Karayolu trafik isaretleri: Trafigi dizenleme amaci ile kullanilan isaret levhalari, i1sikli ve sesli
isaretler, yer isaretlemeleri ile trafik zabitasi veya diger yetkililerin trafigi yonetmek icin yaptiklari
hareketleri,

ee) Trafik isaret levhasi: Sabit veya tasinabilir bir mesnet lzerine yerlestirilmis ve Gzerindeki
sembol, renk ve yazi ile 6zel bir talimatin aktarilmasini saglayan trafik tertibatini,

ff) TSi: Trenlerin trafiginin elektrikli sinyallerle merkezden idaresi sistemini,



gg) Ulusal demiryolu altyapi agi: Turkiye sinirlari icerisinde bulunan il, ilge merkezleri ve diger
yerlesim yerleri ile limanlar, hava meydanlari, organize sanayi bolgeleri, lojistik ve ylik merkezlerini
birbirine baglayan Devlete veya sirketlere ait bitlnlesik demiryolu altyapisi agini,

gg) Yatay kurp: iki diiz demiryolunu birbirine baglayan daire yayi (viraj) seklindeki demiryolunu,

hh) Yeni yol: Yapimi planlanan yeni bir demiryolu hattini veya karayolunu,

1) Yerlesim yeri: Kendisine ulasan karayollari tizerinde sinirinin baslangici ve bitimi bir isaret
levhasi ile belirlenmis olan yerlesme, ¢calisma ve barinma amaci ile insanlarin yararlandiklari yapi ve
tesislerin bir arada bulundugu ve karayolu trafigine etkileri tespit edilmis ve idari taksimatla
belirlenmis olan il, ilce, belde, kdy veya mahallelerini,

ifade eder.

IKINCi BOLUM
Genel Hiikiimler

Demiryolu hemzemin gegitleri ile yaklasim yollarinin yapimi, bakimi ve isletilmesi

MADDE 5- (1) Demiryolu hemzemin gegitlerinde, hemzemin ge¢it kaplamasinin bitiminden
sonraki, demiryolu hemzemin gegidini kesen karayoluna ait yaklasim yollari ile karayolu kullanicilarina
yonelik isaretlerin ve karayoluna ait akilli ulasim sistemlerinin yapim, bakim, onarim, isletiimeleri ve
gerekli glivenlik tedbirlerinin alinmasindan karayolunun bagli oldugu kurum veya kurulus sorumludur.

(2) Demiryolu hemzemin gegitlerinde ve demiryolu hatti Gzerindeki ray devreleri, bariyerler,
bariyer mekanizmalari, 1sikli ve sesli uyari cihazlari, demiryolu sistemine ait akilli ulasim sistemleri,
makiniste yonelik isaretler, kaplamalar ve benzeri bilesenlerin yapim, bakim, onarim, isletilmeleri ile
gerekli glivenlik tedbirlerinin alinmasindan demiryolu altyapi isletmecisi sorumludur.

(3) Bu Yonetmelik uyarinca alt veya Ust gecide donlstirilecek mevcut hemzemin gecitlerde,
alt veya st gecidin yapimindan demiryolu hemzemin gecidini kesen karayolunun bagl oldugu kurum
veya kurulus sorumludur.

(4) Yeni yol kesismelerinde, yapilan yeni demiryolunun veya karayolunun yapimindan sorumlu
olan kurum veya kurulus alt veya Ust gecit yapmakla ve gerekli emniyet tedbirlerini almakla
yakGmladdar.

(5) Demiryolu lizerinden yapilacak yaya ve arag gecisleri demiryolu hemzemin gegitlerinden
saglanir. Demiryolu hemzemin gegitleri haricindeki demiryolu hatlarindan gegis yapilamaz.

(6) Karayolundan veya demiryolundan hemzemin gecide gelecek sularin uzaklastiriimasi igin
drenaj kanallari yapilir. Demiryolunun kenarinda, hemzemin gegit kaplamasinin bitiminden Onceki
drenaj kanallarinin bakimindan ilgili demiryolu altyapi isletmecisi sorumludur. Karayolunun
kenarinda, hemzemin geg¢it kaplamasinin bitiminden sonraki drenaj kanallarinin bakimindan ise
karayolunun bakimindan sorumlu olan kurum sorumludur.

Yaklagim yollarinin trafik isaretleri

MADDE 6- (1) Demiryolu hemzemin gegitlerine yaklasim yollarinin trafik isaretlerini koymaya
ve kaldirmaya karayolunun bagh oldugu kurum veya kuruluslar sorumlu ve yetkilidir.

(2) Trafigi diizenleme yetkisi olan kurulus ve kisiler de gegici olarak trafik glvenligi ve/veya
genel asayis bakimindan gerekli hallerde trafik isaretleri is veya hizmetin bitiminde derhal kaldiriimak
Gzere dizenleyici trafik isareti koymaya ve bunlari kaldirmaya yetkilidir.

(3) Birinci ve ikinci fikrada belirtilenler disinda higbir kurulus veya kisi, kendiliginden herhangi
bir yere trafik isareti koyamaz, mevcut olanlarin anlam ve niteligini degistiremez.

UCUNCU BOLUM
Demiryolu Hemzemin Gegitlerinde Uygulanacak Standartlar ve Proje

Demiryolu hemzemin gegitlerinin koruma sistemlerine gore siniflandiriimasi

MADDE 7-(1) Demiryolu hemzemin gecitler koruma sistemlerine gbre asagidaki sekilde
siniflandirihr:

a) Pasif korumali hemzemin gecitler:

1) Kontrolsliz demiryolu gecidi levhalari, yaklasim levhalari ve “DUR” trafik isaret levhalari
bulunan, mekanik veya otomatik koruma sistemleri olmayan serbest hemzemin gegitler.

b) Aktif korumali hemzemin gegitler:

1) Bariyersiz, flasorli-¢canli uyari sistemleri olan hemzemin gegitler.



2) Flasorli-canl ve otomatik veya bekgili bariyer sistemli hemzemin gecitler.

(2) Tren hizi ve trafik yogunluguna gore tesis edilecek hemzemin gecit koruma sistemleri
asagida belirtilmistir:

a) Seyir momentinin 3.000’e kadar oldugu demiryolu hatlarindaki hemzemin gegitler ile seyir
momentinin 3.000’e kadar oldugu istasyon yollarindaki hemzemin gecitler EK-1'de yer alan trafik
isaretlerine sahip olmali ve pasif korumali serbest hemzemin gegitler icin gecerli tiim gereklilikleri
saglamalidir.

b) Seyir momentinin 3.000’den 10.000’e kadar oldugu demiryolu konvansiyonel hatlardaki
hemzemin gegitler EK-2’de yer alan trafik isaretlerine sahip olmali ve flasérli-canli aktif korumali
hemzemin gegitler igin gegerli tim gereklilikleri saglamalidir.

c) Seyir momentinin 10.000’den 90.000’e kadar oldugu konvansiyonel hatlardaki hemzemin
gecitler EK-3te yer alan proje 6rnegine gore flasorlii-canl ve otomatik veya bekgili bariyer sistemi ile
aktif korumali hemzemin gegitler icin gegerli tiim gereklilikleri saglamahdir.

¢) Tren livre hizlarinin 120 km/s’den fazla olan hatlar seyir momenti degerine bakilmaksizin EK-
3’'te yer alan proje 6rnegine gore flasorli-canli ve otomatik veya bekgili bariyer sistemi ile aktif
korumali hemzemin gegitler igin gegerli tim gereklilikleri saglamaldir.

d) Coklu demiryolu hatlar (zerindeki hemzemin gecitlerde seyir momenti degerine
bakilmaksizin EK-3 veya EK-4’te yer alan proje ornegine gore flasorlii-canli ve otomatik veya bekgili
bariyer sistemi kullanilmak zorundadir.

Demiryolu hemzemin gegit agilamayacak yerler ile demiryolu hemzemin gegitlerin saglamasi
gereken asgari kosullar

MADDE 8- (1) Hemzemin gecit acilamayacak yerler asagida belirtilmistir:

a) Yeni yollarda hemzemin gegit yapiimaz.

b) Tren livre hizlarinin 160 km/saat’i astig1 yerlerde hemzemin gegitler kapatilir.

c) Seyir momenti 90.000 veya daha fazla olan hatlarda yeni hemzemin gecit acilmaz, mevcut
hemzemin gecitler kapatilir.

(2) Bu fikranin (a) ve (b) bentlerindeki haller disinda mevcut hatlar lzerinde yeni veya gegici
hemzemin gecit acilamaz. Mevcut tek hatli demiryollarinda;

a) Yeni hemzemin gegitler;

1) Birden fazla hemzemin gegidin kapatilmasi veya bir hemzemin gegidin yerinin degistirilmesi
s6z konusuysa ve bu durumlarda yeni hemzemin gecidin talebi daha iyi karsilamasi kaydiyla,

b) Gegici hemzemin gegitler;

1) Kullanim siresi, insaat calismalarina konu sbzlesme siresini asmamak Uzere insaat
¢alismalari sebebiyle gegici olarak kullanilacak yollarda,

bu Yonetmelikteki hususlarin saglanmasi kosuluyla yapilabilir.

(3) Yeni hemzemin gegitler igin, iki demiryolu hemzemin gecidi arasindaki en az mesafe
yerlesim yeri disinda 5000 metre, yerlesim yerlerinde 1000 metreden az olamaz.

(4) ikinci fikrada belirtilen sartlari tagimasi kaydiyla yeni bir hemzemin gegit tesis edebilmek
icin, hemzemin gegidin acilmasini talep eden kurum tarafindan;

a) Hemzemin gecit acilmasinin gerekgesi,

b) Hemzemin gecit agilmasi durumunda 6ngérilen seyir momentini,

c) Ortak emniyet yontemine gdre hazirlanan risk analizi,

ilgili demiryolu altyapi isletmecisine sunularak basvurulur. Demiryolu altyapi isletmecisinin
uygun gorisi halinde, hemzemin gecitlere ait hazirlanan projelerle ilgili olarak bu Yonetmeligin 14
Uincli maddesinde agiklanan siireg izlenir.

(5) Gegici olarak acilacak hemzemin gecitler; demiryolu altyapi isletmecisinin onayi ile gegici
hemzemin gecit acilmasini talep eden kurum arasinda yapilacak protokol ile agilir. Gegici hemzemin
gecitler, protokolde belirtilen siirenin sonunda demiryolu altyapi isletmecisi tarafindan kapatilir.

(6) Yapilmasi kararlastirilan hemzemin gegitlere dair degerlendirilen projenin karari demiryolu
altyapi isletmecisi tarafindan Bakanhga bildirilir.

Genel fiziki standartlar



MADDE 9- (1) Demiryolu hemzemin gecitlerinde uygulanacak genel fiziki standartlar asagida
belirtilmistir:

a) Demiryolu hemzemin gecitlerinin her iki yanina, karayolundan gorilecek sekilde bu
Yoénetmeligin eklerinde yer alan proje 6rneklerine gére “Demiryolu Acil Durum ihbar Hatt!”
telefonlarinin numaralari konulur.

b) Demiryolu hemzemin gecitlerde ray Ust seviyesi ile demiryolu hattinin sag ve solundaki
50’ser metrelik tasit yolu ayni seviyededir.

¢) Tim demiryolu hemzemin gegitlerde karayolu araglarinin demiryolu gabari sahasina tehlikeli
sekilde yaklasmasini dnlemek icin bu Yonetmeligin eklerinde yer alan proje 6rneklerine uygun olarak
isaretleme yapilir.

¢) Ana yola bagl tali yol Gzerindeki demiryolu hemzemin gegitlerde, arag¢ sonlarinin tasit yolu
veya demiryolu Uzerinde tehlike yaratmamasi igin, gecgide bagh tasit yolu uzunlugunun givenlik
cizgisinden itibaren mesafesi en az 30 metredir. Hemzemin gecidin giris veya ¢ikis yoniinde 30
metrenin saglanamadigl durumlarda, glvenli bekleme mesafesinden daha uzun araglarin girisi ve
donlgilne izin verilmez. Araglarin donlisiini engellemek amaciyla TT22 levhasi ile uyari yapilir.

d) Demiryolu hemzemin gegitlerde, ray Ust seviyesinden en az 50 milimetre derinliginde ve ray
mantari i¢ yanagindan 55-60 milimetre genislig§inde boden boslugu birakilir.

e) Demiryolu hemzemin gegitlerin zemini, karayolu araglarinin rahatca gececegi sekilde ahsap,
asfalt, beton, kesme tas, kilitli parke tas, kompozit veya kaucuk malzeme ile kaplanir. Malzeme
seciminde, maliyet, bakim ve isletim kolayligi, malzemenin 6omri ve karayolunu kullanan arag
oOzellikleri dikkate alinir.

f) Demiryolu hemzemin gecit kaplamalari ray Ust kotuyla ayni seviyededir.

g) Yerlesim vyerleri ile Devlet ve il yollari harig, hemzemin gecitlerde, gecit mahallerinde
karayolu serit genisligi araclarin birbirini sollamayacagi sekilde daraltilir veya isaretlenir.

g) Demiryolu araglari icin sinyalizasyon sistemi ile entegre olmayan bariyerli hemzemin
gecitlere hemzemin gegit uyari sinyali kullanilir.

h) Hemzemin gecidi kesen karayolunda bu Yénetmeligin eklerinde yer alan proje orneklerine
uygun olarak isaretleme yapilir.

1) Seyir momenti 3000 ve Uzeri olan yerlesim yerlerinde hemzemin gegit yaklasim yollarinda
yolun bir ya da iki yaninda, TS 12576’ya uygun olacak sekilde yeterli genislikte yaya kaldirimi yapilir.

i) Yerlesim merkezlerindeki hemzemin gegitlerde yaklasim yollarinda yaya kaldirimi olmasa
dahi, yayalarin, bisikletlilerin (bisiklet yolu varsa) ve engelli vatandaslarin rahatca gegcisini saglamak
icin gecidin her iki tarafinda TS 12576’ya uygun olarak hemzemin gegit kaplamasi uzatilir, yaya yolu
isaretlenerek yaya gegisi saglanir.

j) Bariyersiz hemzemin gecidi kesen karayolu lizerinde karayolu araglarinin yavaslamalarini
saglayan fiziki olarak uyaran yavaslama uyar gizgileri, Devlet ve il yollari hari¢ olmak Uzere hiz kesici
kasis (beton veya plastik) gibi gerekli yatay isaretlemeler yapilir.

k) Demiryolu araglari igin hemzemin gegitlere 750 metre mesafede bu Yonetmeligin eklerindeki
proje orneklerine gére demiryolunun kenarina “DIKKAT HEMZEMIN GECIT DUDUK CAL” levhasi
konulur.

I) Hemzemin gecit kurp gecis egrisi Gzerinde olmamalidir.

Pasif korumali hemzemin gecitlerde saglanmasi gereken fiziki standartlar

MADDE 10- (1) Pasif korumali hemzemin gecitlerde, genel fiziki standartlara ilave olarak
uygulanacak fiziki standartlar asagida belirtilmistir:

a) Karayolu kullanicilarinin yakin raya 5 metre mesafeden demiryolu Gzerindeki gériis mesafesi
Tablo 1’e uygun olmalidir. Bu gorlis mesafesinin saglanmasina engel bulunmasi durumunda,
demiryolu altyapi isletmecisinin uyarisina binaen engelin bulundugu alandan sorumlu kurum veya
kurulus, goriis mesafesini uygun hale getirir.

Tablo 1 Karayolu Araci Goriis Mesafesi



Tren Livre Hizi Gorus Mesafesi
(km/s) (metre)
<40 180
<50 225
<60 270
<70 315
<80 360
<90 405
<100 450
<110 495
<120 540

b) Gegide bagh tasit yolu uzunlugu giivenlik cizgisinden en az 30 metrelik kisminda; tasit yolu
ve demiryolu kesisme acisi 70 dereceden kiiclik, 110 dereceden biyiik olmamaldir (Sekil 1).

Sekil 1 Kesisim Agilari

c) EK-1'de belirtilen trafik isaretlerine sahip olmalidir.

¢) Hemzemin gegit kullanicilari igin, hemzemin gegide yaklasan demiryolu araglarinin kornalari
ile sesli uyari yapilir.

Aktif korumali hemzemin gecitlerde saglanmasi gereken fiziki standartlar

MADDE 11- (1) Aktif korumali hemzemin gegitlerde genel fiziki standartlara ilave olarak, seyir
momentine gore EK-2, EK-3 veya EK-4’te yer alan proje 6rneklerine goére uygulanacak ilave fiziki
standartlar asagida belirtilmistir:

a) Karayolunun bagh oldugu kurum veya kurulus tarafindan Tablo 2’de belirtilen tasarim hizi ve
mesafelerine gore tasit yoluna kirmizi flasérli uyari sinyali konulur (Sekil 2).

Tablo 2 Minimum Durus ve Goriis Mesafesi

Tasarim Hizi Kirmizi Flasor
(km/sa) Mesafesi
(m)
20 20
30 30
40 45
50 60




60 75
70 100
80 120
90 145
100 175
110 200
120 235
130 270

< @ 300 mm
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|
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Sekil 2 L Seklinde Profil Uzerinde Kirmiz1 Flasor Sistemi

b) TUm hemzemin gegitlerin yaklasim yollarinin 100 metrelik kisimlari asfalt, beton veya parke
tas haline dontstaralir.

c) Demiryolu hemzemin gegcitlerinin, iki yonli karayolu yaklasiminda, DUR cizgisinden itibaren
Devlet ve il yollarinda en az 100 metre diger yollarda 30 metreden az olmamak kaydiyla uygun
malzemeden (bordir, otokorkuluk, delinator ve benzeri) fiziki ayirici olusturulur.

¢) Demiryolu hemzemin gecidi kesen karayolu Uzerindeki refiijin fiziki burnundan itibaren bu
Yonetmeligin eklerindeki proje 6rneklerinde belirtilen sekilde ofset taramasi yapilir.

Aktif korumali demiryolu hemzemin gegitlerde kurulacak koruma sistemlerinin 6zellikleri

MADDE 12- (1) Demiryolu hemzemin gecitlerde kurulacak koruma sistemlerinin 6zellikleri
asagida belirtilmistir:

a) Demiryolu hemzemin gegit koruma sistemleri, demiryolu araci hemzemin gecide gelmeden
en az 25 saniye 6nce hemzemin gegidi karayolu arag gecisine kapatir.

b) Her bir bariyer kolu kirmizi beyaz renklerden olusan, 15181 yansitici, reflektorlii malzemeler ile
bariyer kolu boyunca kaplanir.

c) Bariyer surtcilerinin mekanizmasi en yakin raya en az 3 metre mesafeye tesis edilir.

¢) Bariyerler yolu tam kapatacak sekildedir. Her bir bariyer kolu maksimum 6 metre
uzunlugundadir. Bariyer kollarinin tesisinde sagdan gidis trafik yonu dikkate alinarak demiryolunun
her iki tarafina tesis edilir. Yol genigligi 6 metrenin Uzerinde olan hemzemin gegitlerde karayolunu
tamamen kapatacak sekilde, gidis yonlerine EK-4’te yer alan proje 6rnegine gore ikiser adet bariyer
kolu konulur.

d) Demiryolu altyapi isletmecisi tarafindan, bekgili bariyerli gegitlerde gérev yapacak hemzemin
gecit gorevlilerinin; 31/12/2016 tarihli ve 29935 sayili Resmi Gazete’ de yayimlanan Demiryolu
Emniyet Kritik Gorevler Yonetmeligi hikimleri dogrultusunda egitim, belgelendirme ve takibi
saglanir.

e) Gegit koruma sisteminin demiryolu araci tarafindan aktive edilmesini miiteakip 1sikli ve sesli
hemzemin gegcit sinyalleri aninda ¢alismaya baslar. Kirmizi renk bildirili ve sira ile yanip sénen iki isikli
sinyal ve yavas vuruslu yuksek tonlu ¢anlar ile hemzemin gecidin karayolu araclarinin gecisine kapali
oldugu bildirisi verilmis olur.



f) Gecit sinyallerine ait lambalarin TS EN 12368 standardina sahip olmasi gerekir. Gegit
sinyallerinin glines 1s18inda da goérilebilir olmasi gerekmektedir.

g) 7 nci maddenin birinci fikrasinin (b) bendinde belirtilen gecitlerde demiryolu altyapi
isletmecisi tarafindan kamerayla izlenme sistemleri kurulur. Bu yerlerde polis veya jandarma gibi
kolluk kuvvetlerince kullanilan elektronik denetim sistemlerinin bulunmasi halinde, kurulacak olan bu
sistemin kolluga ait elektronik denetim sistemlerine baglanmasi zorunludur. izlenen ve denetlenen
hemzemin gecitlerde hatal kullanicilara kolluk¢a gerekli yaptirim uygulanir. Teknik altyapi nedeniyle
kollukga kullanilan elektronik denetim sistemleri ile baglanti kurulmasi zor olan hallerde sadece kayitli
kamera sistemi konur.

Seyir momentinin tespiti

MADDE 13- (1) Seyir momentinin tespiti icin gegidi kullanan karayollari, belediyeler ve il 6zel
idareleri her yiIl nisan ayl sonuna kadar gecitten gecen yillik tasit sayisinin glnlik ortalamasini
valiliklere bildirirler. Yukaridaki kurum ve kuruluslarin sorumluluk alani disindaki hemzemin
gecitlerden gecen tasit sayisi ortalamasi ile hemzemin gecitlerden gecen tren sayisi ortalamalarini
demiryolu altyapi isletmecileri bildirir. Valilikler, seyir momentini tespit ettikten sonra yolu kullanan
ilgili kurum ve kuruluslara yazili bildirimde bulunarak seyir momentine gére énlem aldirir.

Proje

MADDE 14- (1) 8 inci maddenin ikinci fikrasinda belirtilen yeni demiryolu hemzemin gegitler
icin demiryolu hemzemin gecidini yapmakla sorumlu kurum tarafindan bu Yénetmelikte belirtilen
standartlara ve bu Yonetmeligin eklerindeki 6rnegine uygun olarak hazirlanan projeler demiryolu
altyapi isletmecisinin onayina sunulur. S6z konusu hemzemin gecit projeleri demiryolu altyapi
isletmecisinin onayini muteakip uygulanmak lzere ilgili kurum/kurulusa ve il valiligine gonderilir.

Trafik isaretleri

MADDE 15-(1) Bu Yonetmelik kapsamindaki demiryolu hemzemin gecit calismalarinda,
Karayollari Genel MudurlGgu tarafindan yayimlanmis el kitaplarinda belirtilen trafik isaretleri ve
standartlari kullanihr.

Hemzemin gegitlerin kapatiimasi

MADDE 16- (1) Gegici 1 inci maddede belirtilen siirenin sonunda uygun hale getirilmeyen
hemzemin gegitler ilgili valilikler tarafindan kapatilir.

(2) Zamanla ozellikleri ve standartlari degisen hemzemin gecitler degisimin tespit edildigi
tarihten itibaren bu Yonetmelikte belirtilen sartlara 6 ay icinde uygun hale getirilir, bu slirede bu
Yonetmelige uygun hale getirilmeyen hemzemin gecitler ilgili valilikler tarafindan kapatilir.

DORDUNCU BOLUM
Cesitli ve Son Hiikiimler

Yirirliikten kaldirilan yénetmelik

MADDE 17- (1) 3/7/2013 tarihli ve 28696 sayili Resmi Gazete'de yayimlanan Demiryolu
Hemzemin Gegitlerinde Alinacak Tedbirler ve Uygulama Esaslari Hakkinda Yonetmelik yirirlikten
kaldirilmistir.

Mevcut hemzemin gegitlerin Yonetmelige uygun hale getirilmesi

GECIiCi MADDE 1- (1) Mevcut demiryolu hemzemin gegitleri, bu Yonetmeligin yirirlige girdigi
tarihten itibaren 5 inci maddede belirtilen sorumluluk alanlari dahilinde ilgili kurum ve kuruluslar
tarafindan 31/12/2025 tarihine kadar bu Yonetmelige uygun hale getirilir.

Yiiriirliik

MADDE 18- (1) Bu Yonetmelik yayimi tarihinde ydirirlige girer.

Yiriitme

MADDE 19- (1) Bu Yonetmelik hikimlerini Ulastirma ve Altyapi Bakani yurutir.

Ekleri icin tiklayiniz
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