RO-RO YOLCU GEMILERI VE YUKSEK HIZLI YOLCU TEKNELERI YONETMELIGI

BIRINCi BOLUM
Amag, Kapsam, Dayanak ve Tammlar

Amag

MADDET1 - (1) Bu Yonetmeligin amact; Tiirkiye Cumhuriyeti adma denizeilik otoritesi olan Denizcilik Miistesarligi tarafindan;

a) Hasarli bir ¢arpisma durumunda ro-ro yolcu gemilerinin su iistiinde kalabilirligini arttiracak ve yolcular ile miirettebat igin yiiksek bir emniyet diizeyi
saglayacak olan 6zel denge gereklerini, bolgesel veya uluslararasi ¢ergevede uygulanabilir bir sekilde belirlemek.

b) Tiirk limanlarma veya Tiirk limanlarndan yapilan diizenli ro-ro yolcu gemisi ve yiiksek hizli yolcu teknesi seferlerinin emniyetli bir sekilde yerine getirilmesini
saglayacak zorunlu denetimler sistemi koymak.

¢) Yukarida belirtilen faaliyetlerle ilgili gérev, yetki ve sorumluluklara iliskin usul ve esaslar tespit etmektir.

Kapsam

MADDE?2 — (1) Bu Yonetmelik, ticari amagla ¢alistirilmayan devlet gemileri hari¢ olmak tizere;

a) Bu Yonetmeligin ikinci boliimii, bayragi ne olursa olsun Tiirk limanlarma veya Tiirk limanlarmdan yapilan uluslararasi diizenli seferlerde ¢alistirilan tiimro-ro
yolcu gemilerini ve Tiirk limanlarina ugramaksizin birden fazla iilke limanlari arasmda yapilan uluslararasi seferde gahstirilan Tiirk bayrakh tiimro-ro yolcu gemilerini,

b) Bu Yonetmeligin iigiincii boliimii, 12/12/2007 tarihli ve 26728 sayih Resmi Gazete’de yayimlanan Yolcu Gemilerinin Emniyetine ve Gemilerdeki Yolcularn Kay1t
Altma Almmasma Iliskin Yonetmeligin 5 inci maddesinin birinci fikrasmda tanmlanan kabotaj hattndaki deniz alanlarmda ¢ahsan veya bayragi ne olursa olsun
uluslararas1 seferde ¢aligtirilmakta olup Tiirk limanlarma veya Tiirk limanlarmdan sefer yapan tiimro-ro yolcu gemilerini ve yiiksek hizh yolcu teknelerini ve Tiirk
limanlarma ugramaksizm birden fazla iilke limanlart arasmda yapilan uluslararasi seferde ¢abistinlan Tiirk bayrakli tiimro-ro yolcu gemilerini ve yiiksek hizlt yolcu
teknelerini,

kapsar.

Dayanak

MADDE3 — (1) Bu Yonetmelik, 10/8/1993 tarihli ve 491 sayili Denizcilik Miistesarhgmm Kurulug ve Gorevleri Hakkinda Kanun Hiikmiinde Kararname, 10/6/1946
tarihli ve 4922 sayili Denizde Can ve Mal Koruma Hakkinda Kanun hiikiimlerine dayanilarak,

(2) 1974 SOLAS Sozlesmesine ve IMO kararlarma paralel olarak,

hazrlanmigtir.

Tammlar

MADDE4 — (1) Bu Yonetmelikte gegen;

a) 1974 SOLAS Sozlesmesi: Tiirkiye’de yiiriirliikte olan haliyle Denizde Can Emniyeti Uluslararas1 Sozlesmesini,

b) Bakiye fribord: Hasarh ro-ro giivertesinde biriken deniz suyunun ilave etkisini dikkate almaksizm, hasarli ro-ro giivertesi ile hasar mahallindeki nihaf su ¢izgisi
arasmdaki asgari mesafeyi,

¢) Bayrak devleti idaresi: Ro-ro yolcu gemisi veya yiiksek hizli yolcu teknelerinin, sicilinde bulundugu bayrak devletinin yetkili makamlarmi,

¢) Belirgin dalga ytiksekligi: Belirli bir siirede gozlemlenen dalgalarm en yiiksek %33’likk boiimiiniin ortalama yiiksekligini,

d) Dahili sefer: Bir Ttirk limanindan ayni veya bir bagka Tiirk limanma yapilan seferi,

e) Denetim gorevlisi: Sertifikalarla ilgili denetimler ve muayeneler yapmak iizere Idare tarafindan usuliince yetkilendirilmis olan ve 23 iincii maddede belirtilen
ehliyet ve bagimsizlik sartlarni karsilayan personeli,

f) Diizenli sefer: Yayimlanmig bir tarifeye gore veya sistematik dizi olusturacak diizen veya siklikta; ayni iki veya daha fazla nokta arasinda isletilen bir diz ro-ro
yolcu gemisi veya yliksek hizl yolcu teknesi gegislerini veya arada baska limanlara ugramaksizim ayni limana ve ayni limandan yapilan bir diz seferi,

g) Eksiklik: Bu Yonetmeligin gereklerine uygun olmadigi tespit edilen bir durumu,

§) Ev sahibi devlet: Limanlarna veya limanlarmdan bir ro-ro yolcu gemisi veya bir yiiksek hizh yolcu teknesinin uluslararasi seferler kapsammnda diizenli sefer
yaptig1 herhangi bir devleti,

h) Idare: Denizcilik Miistesarhg i,

1) Korunakl sular: Belirgin dalga ytiksekliginin yil i¢inde 1,5 metreyi gegme olasiigmm %10’dan daha az oldugu ve ro-ro yolcu gemisinin bir sigmma yerinden
uzakligmm higbir zaman alt1 deniz milinden fazla olmadig1 alanlar,

i) Mevcut gemi: Yeni bir gemi olmayan bir ro-ro yolcu gemisini,

j) Muafiyet sertifikas1: 1974 SOLAS S6zlesmesinin Boliim I, Kisim B Kural 12/a-(vii) kapsaminda diizenlenen herhangi bir sertifikay1,

k) Ozel denetim: 14 {incii ve 16 nc1 maddelere uygun olarak Idare tarafindan yapilan denetimi,

1) Ozel denge gereklilikleri: Ek-1°de belirtilen ro-ro yolcu gemileri icin 6zel denge sartlarmni,

m) Ro-1o yolcu gemisi: 1974 SOLAS Sézlesmesi, Kisim II, Kural 2/3’te tarif edildigi gibi, ro-ro kargo yerlerine veya 6zel kategoride yerlere sahip olan ve onikiden
fazla yolcu tagiyan gemiyi,

n) Sertifikalar/Belgeler:

1) Uluslararas1 sefer yapan ro-ro yolcu gemileri ve yiiksek hizli yolcu tekneleri i¢in ilgili teghizat kayitlar, nmafiyet sertifikalan ve isletme izinleriyle birlikte, 1974
SOLAS S6zlesmesi kapsaminda diizenlenen emniyet sertifikalarmns,

2) Yurti¢i sefer yapan ro-ro yolcu gemileri ve yiiksek hizli yolcu tekneleri i¢in, ilgi teghizat kayitlari, uygun hallerde muafiyet sertifikalan ve isletme izinleriyle
birlikte, ilgili ulusal mevzuat uyarmca diizenlenen emmniyet sertifikalarmi,

0) Uluslararasi sefer: Bir Tiirk limanindan yabanci bir limana veya tersine yapilan sefer,

6) Uluslararasi1 s6zlesmeler: Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO) ile Uluslararas1 Calisma Orgiitiiniin Tiirkiye’de yiiriirliikte bulunan ilgili s6zlesmelerinin giincel
versiyonlarin,

p) Yeni gemi: 1 Ocak 2009 tarihinden sonra omurgasi kizaga konulmus olan veya belirli bir gemi seklinin olugmaya basladig1 ve hangisi daha kiigiik ise, en
azindan 50 ton veya tahmin edilen yapisal malzeme kiitlesinin %1’inden olusan gemi montajmin baslamis oldugu ro-ro yolcu gemisini,

1) Yetkilendirilmis kurulus: Bayrak devleti tarafindan ilgili mevzuat hiikiimlerine uygun olarak yetkilendirilmis kurulusu,

s) Yolcu: Kaptan ve miirettebat veya gemide herhangi bir sifatla istihdam edilen veya calstinlan kisiler ve bir yasmdan kiigiik ¢ocuklar disinda gemide veya
teknede bulunan herkesi,

s) Yuksek Hizh Tekne Kodu: Turkiye’de yiirtirlikte olan, MSC 36 (63) sayili ve 20/5/1994 tarihli IMO Deniz Emmiyeti Komitesi Kararinda yer alan "Yiiksek Hizli
Teknelerin Emniyeti Igin Uluslararas1 Kod"u,

t) Yiiksek hizli yolcu teknesi: 1974 SOLAS Sozlesmesi, Kisim X, Kural 1’de tarif edildigi gibi, onikiden fazla yolcu tasiyan yiiksek hizli bir tekneyi,

ifade eder.

IKINCI BOLUM
Ro-Ro Yolcu Gemileri i¢in Ozel Denge Sartlan

Belirgin dalga yiikseklikleri

MADDES — (1) Ek-1"de belirtilen ro-ro yolcu gemileri i¢in 6zel denge sartlart uygulanirken, arag giivertesindeki suyun yiiksekliginin belirlenmesi i¢in belirgin
dalga yiikseklik degerleri kullanilir. Bu degerler, yillik olarak %10’u gegmeyen bir ihtimale sahip olmahdr.

Deniz alanlar1

MADDE 6 — (1) idare, 1 Ocak 2009 tarihine kadar, bayraklart ne olursa olsun Tiirk limanlarma veya Tiirk limanlarmdan diizenli sefer yapan ro-ro yolcu
gemilerinin gegtikleri deniz alanlart ve bu alanlardaki uygun belirgin dalga yiiksekliklerinin bir listesini olugturur.

(2) Deniz alanlar ve buralardaki belirgin dalga yiiksekligi degerleri; miimkiinse, idare ile uluslararas1 sefer rotasmin diger ucundaki ev sahibi devletin idaresi
arasinda mutabakat yoluyla tanimlanmalidiz. Gemi, rotasi birden fazla deniz alanindan gectigi takdirde, bu alanlar i¢in belirlenen en yiiksek belirgin dalga yiiksekligi
degerine ait 6zel denge sartlarini saglamis olmalidir.

(3) Birinci fikrada belirtilen liste ve listedeki degisiklikler, Idarenin internet sitesinde ilan edilir ve talep tizerine ilgili bolgesel veya uluslararas1 kuruluslara da
bildirilir.



Ozel denge sartlar1

MADDE 7 — (1) Hasarh durumda denge ve su gegirmez bolmelerle ilgili olarak 1974 SOLAS S6zlesmesinin Boliim II-I, Kural 8 hiikiimleri sakh kalmak kaydiyla,
bayraklari ne olursa olsun uluslararasi sefer yapan, diizenli sefer ile bir Tiirk limanina veya bir Tiirk limanindan igleyen biitiin ro-ro yolcu gemileri ile Tiirk limanlarma
ugramaksizin birden fazla iilke limanlari arasinda yapilan uluslararasi seferde ¢ahistinlan Tiirk bayrakl tiimro-ro yolcu gemileri Ek-1°de belirtilen ro-ro yolcu gemileri igin
6zel denge sartlarma uymaldir.

(2) Miinhasran belirgin dalga yiiksekliginin 1,5 metre veya altinda olan deniz alanlarmda ¢alisan ve birinci fikrada belirtilen kurala uyan ro-ro yolcu gemilerinin,
Ek-1°de belirtilen ro-ro yolcu gemileri igin 6zel denge sartlarma da uygun oldugu kabul edilir.

(3) Idare, Ek-1"de belirtilen ro-ro yolcu gemileri igin 6zel denge sartlarmni uygularken, séz konusu geminin tasarmuyla uyumlu olmasi kaydiyla, Ek-2’de belirtilen
ulusal idareler i¢in belirleyici ilkeleri kullanir.

Ozel denge sartlarimin uygulanmasi

MADDE 8 — (1) Yeni ro-ro yolcu gemileri, Ek-1°de belirtilen ro-ro gemileri i¢in 6zel denge sartlarma uymalidir.

Sertifikalar/Belgeler

MADDEY — (1) Biitiin yeni ve mevcut ro-ro yolcu gemileri, 7 inci maddede ve Ek-1’de belirtilen ro-ro yolcu gemileri igin 6zel denge sartlarma uygun olduklarini
gosteren bir sertifikay1 tagimak zorundadir.

(2) Tiirk bayrakhro-ro yolcu gemilerine Idare tarafindan diizenlenen bu sertifikada, geminin hangi belirgin dalga yiiksekligine kadar 6zel denge sartlarmni
karsilayabilecegi belirtilir. Bu sertifika, ro-ro yolcu gemisi ayn1 veya daha diisiik bir belirgin dalga yiiksekligi degerine sahip bir deniz alaninda sefer yaptig1 siirece
gegerlidir. Sertifika, ilgili diger sertifikalarla birlestirilebilir.

(3) Bayrak devleti idaresi tarafindan, 1974 SOLAS S6zlesmesi ve IMO kararlari uyarinca ro-ro yolcu gemilerine diizenlenmis olan ve 6zel denge sartlarma
uygunlugunu gésteren sertifikalar, Idare tarafindan tanmar.

Mewimlik ve kisa siireli diizenli seferler

MADDE 10 — (1) Yil boyunca diizenli sefer yapan bir sirket, ayni hat i¢in daha kisa siireyle ilave ro-ro yolcu gemilerini igletmeye koymak isterse, bu gemilerin
isletmeye konulmasmdan en az bir ay 6nce Idareye bildirimde bulunmahdir. Ancak, ngoriilmeyen durumlar nedeniyle seferlerin devamhihgmi saglamak igin bir yedek
ro-ro yolcu gemisinin hizla igletmeye sokulmasi gerekiyor ise 15 inci maddesi hitkiimleri uygulanir.

(2) Yilda alt1 aydan daha kisa siireyle mevsimlik olarak diizenli sefer yapmak isteyen sirketler, seferin baglatilmasindan en az ii¢ ay énce Idareye bildirimde
bulunmalidir.

(3) Kisa siireli veya mevsimlik seferler, ayni deniz alaniyla ilgili olarak biitiin y1l boyunca yapilacak seferler i¢in belirlenmis olandan daha diisiik bir belirgin dalga
yiiksekligi sartlar altinda gergeklesir ise daha kisa siire icin gegerli olan belirgin dalga yiiksekligi degeri, [dare tarafindan Fk-1°de belirtilen ro-ro yolcu gemileri igin 6zel
denge sartlar1 uygulanirken giiverte tizerindeki su yiiksekliginin tespit edilmesi igin de kullanilabilir. Daha kisa siire i¢in gecerli olan belirgin dalga yiiksekligi degeri,
miimkiinse Idare ve uluslararas1 sefer rotasmm diger ucundaki ev sahibi devletin veya devletlerin idaresi arasmda mutabakat yoluyla belirlenir.

(4) Birinci ve ikinci fikralar gergevesinde yapilan bildirimlerin Idare tarafindan onaylanmasi durumunda, bu seferleri gerceklestirecek ro-ro yolcu gemisi, 9 uncu
maddenin birinci fikras1 hitkmiine gore, bu Yonetmeligin ikinci bolimiinde yer alan hiikiimlerine uygunlugunu gosteren bir sertifikay1 tasimak zorundadir.

UCUNCUBOLIM
Diizenli Sefer Yapan Ro-Ro Yolcu Gemisi ve Yiiksek Hizl1 Yolcu Teknelerinin
Emniyetli isletimi icin Zorunlu Denetimler

Genel olarak

MADDE 11 — (1) Bu Yonetmeligin tigtincti boliimiinde yer alan hiikiimler, Yolcu Gemilerinin Emniyetine ve Gemilerdeki Yolcularm Kayit Altma Alinmasma
fligkin Yonetmegin 5 inci maddesinin birinci fikrasinda belirtilen kabotaj hattindaki deniz alanlarmda calisan veya bayragi ne olursa olsun uluslararasi seferde
cahstirlmakta olup Tiirk limanlarina veya Tiirk limanlarmdan sefer yapan tiimro-ro yolcu gemilerini ve yiiksek hizh yolcu teknelerini ve Tiirk limanlarma ugramaksizin
birden fazla tilke limanlar1 arasmda yapilan uluslararasi seferde ¢ahstimlan Tiirk bayrakh timro-ro yolcu gemilerini ve yiiksek hizh yolcu teknelerine uygulanir.

(2) Idare, Bu Yonetmeligin {igiincii bokim hiikiimlerini, birinci fikrada belirtilen deniz alanlarmdan baska deniz alanlarmda yurtigi seferlere ¢ikan ro-ro yolcu
gemileri ve yiiksek hizli yolcu teknelerine de uygulayabilic Bu gibi durumlarda, ilgili kurallar, sirketin bayragi, milliyeti veya kurulus yeri bakimndan ayrm
yapilmaksizin, ayni1 sartlar altmda isleyen biitiin ro-ro yolcu gemileri veya yiiksek hizli yolcu teknelerine uygulanir.

Yapilmasi gerekli ilk denetimler

MADDE 12 — (1) Ro-ro yolcu gemileri veya yiiksek hizh yolcu tekneleri; diizenli seferde isletiimeye baglamadan 6nce, bu Yonetmeligin yiiriirlige girdigi tarihte
diizenli seferde isletilenler ise yiiriirliik tarihinden itibaren oniki ay iginde, Idare tarafindan asagidaki hususlara uygunlugu denetlenir.

a) Bayrak devlet idaresi veya adma hareket eden bir yetkilendirilmis kurulus tarafindan diizenlenmis olan gegerli sertifikalar1 tagimak.

b) Bu Yonetmeligin yiirtirlige girdigi tarihteki mevcut haliyle; diger ilgili mevzuat veya uyumlastiriing denetim ve belgelendirme sistemi kapsammnda A.746 (18)
say1il1 IMO Genel Kurul Kararma iligik olan ilgili usuller ve kilavuz esaslar uyarmca sertifikalar diizenlenmesi i¢in denetimden ge¢mis olmak.

c) Teknesi, makineleri ve elektrik ve kontrol tesisatlarmm yapmu ve bakin icin yetkilendirilmis bir kurulusun klaslama icin belirlenmis kurallarma veya idare
tarafindan veya bayrak devlet idaresi tarafindan esdeger olarak kabul edilen kurallara uygun olmak.

¢) (Degisik:RG4/2/2009-27131) Uluslararas1 sefer yapan ro-ro yolcu gemileri ve yiiksek hizli yolcu tekneleri i¢in olas1 bir deniz kazas1 arastirmasma yonelik
bilgi saglamak amaciyla, A.861(20) sayih ve 27/11/1997 tarihli ve IMO Genel Kurul Kararmda belirtilen performans standartlarmi karsilayacak ve 61996 sayil
Uluslararasi Elektroteknik Komisyonu (IEC) standardinda belirlenen test standartlarma uygun bir seyir veri kayit cihaziyla (VDR) donatilmig olmak.

Sirketler ve bayrak devletleriyle ilgili olarak gereken ilk denetimler

MADDE 13 — (1) Sirketler, bir ro-ro yolcu gemisini veya yiiksek hizli yolcu teknesini diizenli bir seferde isletmeye baslamadan 6nce, bu Yonetmeligin yuriirliige
girdigi tarihte diizenli bir seferde isletmekte olanlar ise yiiriirliik tarihinden itibaren oniki ay i¢inde;

a) Ek-3’te ongorilen sirketler tarafindan yerine getirilecek olan 6zel sartlarm uygulanabilmesi i¢in gerekli tedbirleri almah ve bu fikra ve 12nci madde
hiikiimlerine uyduklarni Idareye ispat etmelidir.

b) Idarenin ve ilgili diger devletlerin idarelerinin 20 nci madde uyarmnca bir deniz kazasiyla ilgili herhangi bir arastirmay yiiriitme, boyle bir arastirmaya tam olarak
katilma veya bu hususta isbirligi yapma yetkisine sahip olduklarini ve boyle bir kazaya karisan gemi veya teknelerinin VDR cihazlarndan elde edilen bilgilere Idare
veya ilgili diger devlet idareleri tarafindan ulasilmasma izin vereceklerini taahhiit etmelidir.

(2) Idare, yabanci bir iilkenin bayragmi tastyan yolcu gemileri veya yiiksek hizh yolcu tekneleri igin, s6z konusu bayrak devletinin bu Yonetmeligin tigtincii
bolimiindeki gerekleri karsilamaya yo6nelik olarak sirketin taahhiidiinii kabul ettigi hususunda onaymm olup olmadigmi aragtrmalidir.

ilk bzel denetimler

MADDE 14 — (1) idare, birro-ro yolcu gemisinin veya yiiksek hizli yolcu teknesinin diizenli bir seferde emniyetli isletim sartlarini yerine getirdigini tespit
amaciyla, Ek-3 ve E-4 uyarinca ilk 6zel denetimleri agagida belirtildigi sekilde uygular.

a) Bir ro-ro yolcu gemisi veya yiiksek hizli yolcu teknesi, diizenli bir seferde isletilmeye baglamadan 6nce.

b) Bu Yonetmeligin yiiriirlige girdigi tarihte diizenli bir seferde islemekte olanlar i¢in ise, ytiriirliik tarihinden itibaren oniki ay i¢inde.

(2) Idare, ro-ro yolcu gemisinin veya yiiksek hizli yoleu teknesinin diizenli bir seferde isletilmeye baslamasmdan 6nce yapacagt ilk 6zel denetim igin, 12 nci ve 13
incti maddeleri kapsamindaki denetimlerle saglanan dogrulamadan en fazla bir ay sonraya denk gelen bir tarih belirler.

Ozel hiikiimler

MADDE 15 — (1) Bir ro-ro yolcu gemisi veya yiiksek hizh yolcu teknesi, Tirk limanlarma, Tiirk limanlarmdan veya Tiirk limanlar iginde sefer yapilan yeni bir
hizmete aktarildiginda, Idare, onceki ev sahibi devletlerce ro-ro yolcu gemisi veya yiiksek hizh yolcu teknesi icin daha 6nce yapilmis olan tespit ve denetimlerin
sonuglarmi azami dikkatle incelemelidir. Idarenin daha 6nceki bu tespit ve denetimlerin uygunlugunu ve bunlarm yeni isletim sartlart bakimindan gegerli olduklarmnmn
tespit edilmesi sartiyla, 12, 13 ve 14 iincii madde hiikiimleri ro-ro yolcu gemisi veya yiiksek hizh yolcu teknesinin yeni diizenli seferde isletilmeye baglamasindan 6nce
uygulanmaz.

(2) Bu Yonetmeligin tigtincii b6liimiine uygun nitelikte olan ve bu boliimiin hitkiimleri kapsamindaki diizenli bir seferde zaten islemekte olan bir ro-ro yolcu
gemisi veya yiiksek hizli yolcu teknesi, s6z konusu hiikiimlere tabi bir baska diizenli sefere aktarildigmnda; Idare ile uluslararas1 seferlerin 6teki ucundaki diger ev sahibi
devletlerin yetkili makamlar arasinda rota 6zelliklerinin benzer olduklar konusunda, ro-ro yolcu gemisinin veya yiiksek hizlt yolcu teknesinin s6z konusu seferlerde
emniyetli igletim i¢cin biitiin sartlan kargiladigi hususunda mutabakata varmalan hélinde, 12, 13 ve 14 iincti madde hiikiimleri uygulanmaz. Bir sirketin talebi {izerine



Idare, rota 6zelliklerinin benzer olup olmadiklari konusunda gériisiinii 5nceden bildirebilir.

(3) Ongoriilmeyen durumlar nedeniyle, seferin devamlihmi saglamak igin bir yedek ro-ro yolcu gemisi veya yiiksek hizli yolcu teknesinin derhal kullanmma
sokulmas1 gerektigi ve birinci ve ikinci fikranm gegerli olmadig1 hallerde, idare;

a) Gorsel bir muayene ve belge incelemesi sonucunda, ro-ro yolcu gemisi veya yiiksek hizli yolcu teknesinin emniyetli isletimi igin gereken sartlan kargilamadigi
yolunda herhangi bir tespit elde edememesi,

b) 12, 13 ve 14 tincii maddelere gore diizenlenen tespit ve denetimleri bir ay i¢inde tamamlamasi,

sartiyla s6z konusu ro-ro yolcu gemisinin veya yiiksek hizh yolcu teknesinin diizenli seferlerde isletiimesine izin verebilir.

Diizenli 6zel denetimler ve diger denetimler

MADDE 16 — (1) idare, her oniki ayhk dénemde bir defa olmak iizere;

a) Ek-4’te gosterilen 6zel denetimusulleri uyarinca bir 6zel denetim,

b) Gemi veya teknenin biitiin emniyetli igletim gereklerini yerine getirmeye devam ettiginden emin olmak i¢in Ek-3, Ek-4 ve Ek-5’te gosterilen hususlar
kapsayacak sekilde diizenli sefer sirasida bir denetim,

yapar.

(2) 14 tincii madde uyarinca yapilan ilk 6zel denetim, bu madde yoniinden 6zel denetim saylir.

(3) Ro-ro yolcu gemisi veya yiiksek hizli yolcu teknesi esasl sekilde tamirat veya tadilat gegirdiginde veya bir yénetim veya bayrak degisikligi oldugunda veya
bir yetkilendirilmis kurulus transferi durumunda Idare, Ek-4’te belirtilen usullere gére bir 6zel denetim yapar. Ancak, bir yonetim veya bayrak degisikligi veya klas
transferi durumunda Idare, s6z konusu ro-ro yolcu gemisi veya yiiksek hizli tekne i¢in daha énce yapilmis olan tespit ve denetimleri dikkate aldiktan sonra ve bu
degisiklik veya transfer geminin veya teknenin emniyetli isletimini etkilememesi sartiyla, gemiyi veya tekneyi dzel denetimden nmuaf tutabilir.

(4) Birinci fikranin (a) ve (b) bentleri ile ikinci fikrada s6zii edilen denetimlerin, bu Yonetmeligin gereklilikleriyle ilgili olarak hizmetten alikoymay1 gerektiren
eksiklikleri tespit etmesi veya dogrulamasi halinde, normal muhasebe dénemindeki bu denetimlerin tiim masrafi girket tarafindan kargilanir.

Bildirim

MADDE 17 — (1) Idare; 12, 13, 14 ve 16 nc1maddeler kapsaminda yapilan tespit ve denetimlerin neticesini sirketlere yazili olarak bildirir.

Seferlerin durdurulmasi

MADDE 18 — (1) Idare, tehlike giderilene ve bu bélimde belirtilen sartlar yerine getirilene kadar agagidaki durumlarda bir ro-ro yolcu gemisi veya yiiksek hizh
yolcu teknesinin diizenli seferlerini durdurur.

a) 12 nci ve 13 iincii maddelerde belirtilen sartlara uyulmamasi.

b) 14 iincii ve 16 nc1 maddelere gére yapilan denetimlerde can, mal ve seyir giivenligine yonelik acil bir tehlike olugturabilecek eksikliklerin saptanmasi.

c) flgili ulusal mevzuata uyulmamas1 sebebiyle can, mal ve seyir giivenligine yonelik acil bir tehlike olustugunun tespit edilmesi.

¢) 21 inci maddenin birinci fikrasinm (a) ve (d) bentlerinde belirtilen hususlarda bayrak devletince Idareye bagvurulmamis olmas1.

(2) Idare, s6zkonusu ro ro yolcu gemisinin veya yiiksek hizli yolcu teknesinin diizenli seferini durdurma kararmi gerekgesiyle birlikte yazh olarak sirkete bildirir.

(3) Diizenli bir seferde ¢alismakta olan ro-ro yolcu gemisini veya yiiksek hizli yolcu teknesinde birinci fikrada belirtilen eksiklikler tespit edilmis ise idare, bu
eksiklikler can, mal ve seyir glivenligine yonelik acil bir tehlike olugturmamak sartiyla, sirketten bunlarm derhal veya belirleyecegi makul bir siire i¢inde giderilmesi igin
gerekli tedbirleri almasmi ister. Sirket tarafindan alinacak tedbirler sonucunda Idare tarafindan yapilacak denetimlerde eksikliklerin tam olarak giderilmedigi tespit
edilirse, geminin veya teknenin seferi Idare tarafindan durdurulur.

(4) Durdurma kararna kars1 irketin itiraz hakki vardr. itiraz gemilerin genel muayenesi ve belgelendirilmesine iliskin mevzuatta diizenlenen esas ve usullerde
yapilir ve Idare tarafindan derhal incelenir. Ancak, itiraz, hakkinda bir karar verilinceye kadar seferin durdurulmasi kararmi etkilemez Seferin durdurulmas karart ilgili
sirkete bildirilirken, itiraz hakki konusunda da usuliince bilgi verilir.

(5) Bir ro-ro yolcu gemisi veya yiiksek hizh yolcu teknesinin diizenli seferde islemeye baslamasmdan 6nce 12, 13 ve 14 tincti madde hiikiimlerinin uygulanmas1
halinde, geminin diizenli seferini durdurma karar1 Idare tarafindan yapilan ilk 6zel denetimden itibaren bir ay iginde alnmah ve derhal sirkete bildirilmelidir.

ilk ve diizenli 6zel denetimlerle ilgili usuller

MADDE 19 — (1) Ozel denetimlerden basartyla gegmis bulunan ro-ro yolcu gemisi ve yiiksek hizl yolcu teknesi, 26/3/2006 tarihli ve 26120 say1li Resmi Gazete’de
yaymlanan Liman Devleti Denetimi Yonetmeliginde belirtilen genisletilmis denetimlerden ve s6z konusu Yonetmelikte belirtilen yolcu gemileri veya bu smifa dahil
olanlarm dismdaki gemiler i¢cin gegerli olan genisletilmis denetimlerden nuaf tutulur.

(2) Idare, uluslararas1 diizenli seferlerle ilgili olarak bu bslimde 6ngériilen 6zel denetimler bakimmmndan rotanm diger ucundaki ev sahibi devletlerle isbirligi yapar.
Bu isbirligi, 6zel denetimlerin ilgili ev sahibi devletlerin yetkili denetimuzmanlarmdan olusan bir ekip tarafindan gerceklestirilir.

(3) Idare, klaslamaya iliskin hiikiimlerin yerine getirilip getirilmedigi konusunda kapsamh bir denetime ihtiyag duydugunda, uygun ise denetimi yapacak ekibin
denetimi gergeklestirebilecek nitelikte teknik seviyede olmas1 amaciyla yetkili bir kurulusun denetim gérevlisini ekibe dahil edebilir. Ekip, tespit ettigi eksiklikleri Idareye
rapor eder. Idare, bir baska ev sahibi devletin talebi halinde de denetim yapilmasm1 kabul edebilir. flgili bayrak devleti denetime katilmams ise, Idare bu raporu o
devlete iletir.

(4) Sirketlerce talep edildiginde, ilgili bayrak devletinin idaresinden 6zel denetimi yapacak ekibe gorevli géndermesini talep eder.

(5) Idare, 14 tincii ve 16 nc1 maddeler uyarinca bir denetimin planlamasmn1 yaparken, ro-ro yolcu gemisinin veya yiiksek hizli yolcu teknesinin isletim ve bakim
takvimini miimkiin oldugu kadar dikkate almak zorundadur.

(6) Ozel denetimlerden elde edilen sonuglar, format1 Idare tarafindan belirlenen bir raporda gésterilir.

Kaza arastirmasi

MADDE 20 - (1) Bu Yonetmeligin ti¢tincti bolimiiniin hiikiimlerine tabi olan bir ro-ro yolcu gemisi veya yiiksek hizli yolcu teknesinin karistigi herhangi bir
deniz kazasmin arastirlmasi, 31/12/2005 tarihli ve 26040 sayili Resmi Gazete’de yaymlanan Deniz Kazalarinin Incelenmesine Tliskin Yonetmelige gore yapilir.

ilave tedbirler

MADDE21 — (1) Idare;

a) Bir muafiyet tanir veya belgesini diizenlerken, muafiyetin uygun olup olmadigma dair anlagmazliklan ¢ozmek i¢in, ilk 6zel denetim 6ncesinde miimkiin
oldugunca uluslararasi seferlerde diger ilgili ev sahibi devletlerin ve bayrak devletinin idareleriyle isbirligi yapmaldir.

b)Ro-ro yolcu gemilerine ve yiiksek hizh yolcu teknelerine, diizenli hizmetin veya emniyetinden Idarenin sorumlu oldugu kisminin emniyetli bir bigimde
yuritilmesinde yardim etmek i¢in, miimkiin oldugu o6l¢tide A.795 (19) sayii IMO Genel Kurul Karan uyarmca sahilde kurulu seyir rehberlik sistemleri ve diger
bilgilendirme sistemleri kurar, isletir veya islettirir.

¢) Talep edildiginde, 19 uncu maddenin altinci fikrasinda belirtilen denetim raporlarmm niishalarmi, var ise IMO numarasiyla birlikte ilgili bolgesel veya
uluslararas1 kurulusa génderir.

¢) Diizenli seferlerde ro-ro yolcu gemileri veya yiiksek hizli yolcu tekneleri isleten sirketlerin, gemi izerinde meydana gelebilecek olagantistii durumlar i¢in
birlestiriimis bir acil durum planlama sistemini belirlemesini ve uygulamalarmi saglar. Bu amagla, olaganiistii durumlar i¢in birlestirilmis bir acil durum planlama
sisteminin yapisiyla ilgili kilavuz esaslar iizerine A.852 (20) sayith IMO Genel Kurul Kararinda éngériilen gerceve uygulani. Uluslararas1 seferler bakimindan Idare,
miimkiin oldugu ol¢iide diger ilgili ev sahibi devletlerle birlikte farkh rotalar i¢in bir plan olusturur.

d) Yuksek hizh tekne isletme izni verilmesinden 6nce, Yiksek Hizli Tekne Kodunun 1.9.3 sayih paragrafinn hiikiimleri geregince, ev sahibi devlet idaresi
sifatyla bayrak devletinin idaresinin kendisine danigmasmni saglamalidi Yaganu, dogal kaynaklart ve kiy1 faaliyetlerini korumak i¢in yerel durumlarm gerekli kildig1
isletimle ilgili kisitlamalarm tespit ve devamini saglar ve bu kisitlamalara uyulmasmi saglamak icin gerekli tedbirleri alir.

Evsahibi devietlerle isbirligi

MADDE 22 — (1) Uluslararasi seferlerle ilgili olarak Idare, bu boliimiin hitkiimlerini uygularken miimkiin oldugu kadar ayn1 diizenli hizmetle ilgilenen ev sahibi
devletlerle irtibat halinde bulunur.

(2) Idare, bir Tiirk limanmndan veya bir Tiirk limanma bir diizenli ro-ro yolcu gemisiyle veya yiiksek hizli yolcu teknesiyle sefer yapan herhangi bir sirkete
Yonetmeligin bu bolimii uyarinca getirilen yiikiimliiliikler hakkinda, ev sahibi devletlerin idarelerine ve bayrak devletinin idaresine bilgi vermek zorundadir.

Denetim gorevilerinin nitelikleri

MADDE 23 — (1) Bu béliimde belirtilen denetim faaliyetlerinde yer alacak denetim gorevlileri, asagidaki nitelikleri haiz olmalidir.

a) 26/3/2006 tarihli ve 26120 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Liman Devleti Denetimi Yonetmeligi'nde denetim gorevlileri i¢in belirlenen asgari sartlar tagimak.

b) Bu Yonetmelik hitkiimleri konusunda yeterli bilgi sahibi olmak.



¢) Bu Yonetmelikte 6ngériilen 6zel denetimleri yapmak iizere Idare tarafindan yetkilendirilmis olmak.

DORDUNCUBOLIM
Cesitli ve Son Hiikiimler

Yiiriirliikkten kaldirilan Yonetmelik

MADDE 24 — (1) 5/6/2006 tarihli ve 26189 sayili Resmi Gazete’de yaymmlanan Ro-Ro Yolcu Gemileri ve Yiiksek Hizh Tekneler Yonetmeligi yiiriirliikten
kaldmnlnugtir.

Mevcut denetim gorevileri

GECICi MADDE 1 — (1) Bu Yonetmeligin yiiriirlige girdigi tarihten 6nce Idare tarafindan denetim gérevlisi olarak yetkilendirilen ancak 23 iincii maddede
belirtilen sartlar tasmayan personel, bayrak devleti veya liman devleti denetimleri yapmak iizere, idare tarafindan yetkilendirilmis olmak sartiyla denetim gérevlisi
olarak kabul edilir.

Mevcut ro-ro yolcu gemileri icin 6zel denge sartlar

GECICi MADDE 2 — (1) 7 nci maddenin ikinci fikras1 kapsamna girenler hari¢ olmak tizere, mevcut ro-ro yolcu gemileri, en ge¢ 1 Ocak 2015 tarihine kadar Fk-
I’de belirtilen 6zel denge sartlarma uygun hale getirilir.

(2) Bu Yonetmeligin yiiriirliige girdigi tarihte 1974 SOLAS Sézlesmesinin Bsliim II-I, Kural 8 hiikiimlerine uygun bulunan mevcut ro-ro yolcu gemileri, en geg
31/12/2020 tarihine kadar Ek-1"de belirtilen 6zel denge sartlarma uymahdir.

Yiiriirlikk
MADDE 25 — (1) Bu Yonetmelik yaymn tarihinde yiiriirliige girer.
Yiiriitme
MADDE 26 — (1) Bu Yonetmelik hiikiimlerini Denizcilik Miistesarhgmm bagh oldugu Bakan yiiriitiir.
Yonetmeligin Yayimlandig1 Resmi Gazete’nin
Tarihi Sayisi
30/1/2008 26772
Yonetmelikte Degisiklik Yapan Yonetmeliklerin Yayimlandigi Resmi Gazetelerin
Tarihi Sayis1
1. 4/2/2009 27131
2.

k-1
RO-RO YOLCU GEMILERI iCiN OZEL DENGE SARTLARI

1) Su gegirmez bolmeleme ve hasarh durumda dengeye iliskin 1974 SOLAS S6zlesmesi Boliim II-1, Kural 8 sartlarina ek olarak, bu Yonetmelik kapsamindaki tiim
ro-ro yolcu gemileri, bu Ekte diizenlenen sartlara uyar.

1.1) Birinci giivertede, hasar gordiigii varsayilan ro-ro kargo bolimiiniin veya 1974 SOLAS Sozlesmesi Boliim 11-2, Kural 3’de tanimlanan 6zel kargo boliimiintin
su hatt1 lizerinde birikmis oldugu varsayilan deniz suyu miktarmm etkisini dikkate alwken 1974 SOLAS Sozlesmesi Boliim II-1/B, Kural 8.2.3 hiikiimlerine riayet
edilmelidir (bundan boyle "hasarli ro-ro giivertesi" olarak anilacaktir). Bu Ekte belirtilen stabilite standardinm uygulanmasi1 sirasmda, 1974 SOLAS Sézlesmesi Bolim
1I-1/B Kural 8’in diger sartlarma riayet etme gerekliligi yoktur. Biriktigi varsayilan deniz suyu miktar, agsagidakilerin tizerinde sabit bir yiikseklige sahip bir su ytizeyi
esasma gore hesaplanir.

1.1.1) Ro-ro giivertesinin hasarh bolmesinin giiverte kenarmdaki en algak nokta, veya

1.1.2) Hasarh bolmenin giiverte kenar1 batms ise, hesaplama tiimyana yatma ve trim

acilan tizerindeki durgun su yiizeyi {izerinde sabit bir yiiksekligi esas alnir. Yani;

— Yiikleme hattmm (fr) 0,3 mveya daha az olmas1 halinde 0,5 m’den,

— Yiikleme hattmm (fr) 2,0 veya daha az olmasi1 halinde 0,0 m’den,

— Yiikleme hattmm (fr) 0,3 mveya daha fazla ancak 2,0 m’den,

az olmas1 halinde lineer interpolasyon ile belirlenecek ara degerler.

Hasarliro-ro giivertesinde biriktigi farz edilen su miktarmm etkisinin dikkate almmadig1 hasarlarda yiikleme hatt1 (fr), hasarm oldugu yerde hasarliro-ro
giivertesiile son su hatt1 arasmda kalan asgari mesafe olarak almmustir.

1.2) Yiiksek randimanli bir drenaj sistemi mevcut ise, bayrak devleti yonetimi su yiizeyinin yiiksekliginin azaltilmasma miisaade edebilir.

1.3) Cografi olarak kisitlanmis operasyon alanlarmda bulunan gemiler i¢in, bayrak devleti yonetimi su yiizeyi yiiksekligini asagidakiler ile degistirmek sureti ile
1.1 numarali paragrafa gore tespit edilen su ytizey yiiksekligini azaltabilir.

1.3.1) Alan1 tanimlayan belirgin dalga yiiksekligi (hs) 1,5 mveya daha azise 0,0 m,

1.3.2) Alan1 tanimlayan belirgin dalga yiiksekligi (hs) 4,0 mveya daha fazla ise, 1.1 numarali paragrafa gore tespit edilen deger.

1.3.3) Alan1 tanimlayan belirgin dalga ytiksekligi (hs) 1,5 m veya daha ¢ok ancak 4,0 m’den az ise, ara degerler asagidaki sartlarm belirlenmis olmasi1 halinde
lineer interpolasyon ile tespit edilir.

— Bayrak devlet yonetimi, belirgin dalga yiiksekliginin (hs) alan1 temsil ettigini ve bunun %10’dan daha biiyiik bir ihtimali agmadigmi belirlemisse,

— [sletimalan1 ve uygun hallerde belirli bir belirgin dalga yiiksekligi (hs) degerinin tespit edildigi dsnemsertifikalarinda belirtilmisse.

1.4) 1.1 veya 1.3 numarah paragrafta belirtilen sartlara bir alternatif olarak, bayrak devleti idaresi agagidaki uygulamalan kabul edebilir.

— 1.1 veya 1.3 numarali paragrafta belirtilen sartlardan muafiyet uygulayabilir.

— EK-1/A’da yer alan ve geminin dalgali bir deniz yoluyla 1.1 numaral paragraf ¢ergevesinde en kotii kosullar diistiniilerek, 1974 SOLAS S6zlesmesi Bolim I1-
1/B, Kural 8.4°de belirtildigi sekilde varsayilan hasar miktar ile alabora olmayacagmi ortaya koyan model deney metoduna uygun sekilde, bir gemi i¢in miinferiden
gergeklestirilen model deneyleriyle tespit edilen kanitlan kabul edebilir.

1.5) 1.1 veya 1.3 numarali paragraflara uygunlugun bir esdegeri olarak model deneylerinin sonuglarmm kabul edildigi ve model deneylerinde kullanilan belirgin
dalga yiiksekligi (hs) degerleri, geminin sertifikalarma kaydedilmelidir.

1.6) 1974 SOLAS Sozlesmesi Bolim II-1/B, Kural 8.2.3 ila Bolim II-1/B, Kural 8.2.3.4’e uyum amaci ile gelistirilen 1974 SOLAS S6zlesmesi Boliim 1I-1/B, Kural
8.7.1 ve BolumII-1/B, Kural 8.7.2 uyarinca gemi kaptanma iletilen bilgiler, bu sartlara gére onaylanan ro-ro yolcu gemileri i¢in de uygulanmahdir.

2) 1 numarah paragrafta belirtilen, hasarl ro-ro giivertesinde biriktigi varsayilan deniz suyu hacminin etkileri asagidaki hiikiimlere gore degerlendirilir:

2.1) Perdenin tiim pargalari, geminin her iki tarafinda da diisey yiizeylerinin i¢ kisminda yer aliyorsa ve 1974 SOLAS Sozlesmesi Boliim II-1, Kural 2’de
tanimlandig1 ve dik acilardan, en derin bolmeleme yiikleme hattinm seviyesinde merkez hattinm sag agilarna gére dlgiildiigiinde, govde kaplamasindan geminin eninin
beste birine esit bir mesafede bulunmakta ise, ¢apraz veya diisey bir bolme, etki gérmemis olarak kabul edilir.

2.2) Bu EK’in hiikiimlerine riayet edilmesi amaci ile, geminin cidarmin yapisal olarak kismen genisletilmis olmas1 halinde, gemi eninin beste biri degerindeki ilave
artig kullanilir. Genisletme 6ncesinde kabul géren degerler olan diisey bolme penetrasyonlar, hava firarlarn vs.nin konumlar igin belirleyici olamazlar.

2.3) Hasarli ro-ro giivertesinde, bolmede biriktigi varsayilan deniz suyunu smirlamak tizere, gegerli olan dikkate alinan ¢apraz veya diisey bolmelerin gecirmezligi
drenaj sistemi ile dl¢iilecek olup, hasar hesaplarmmn sonuglarma uygun olarak hidrostatik basinca dayanikh ve bu bélmelerin yiiksekligi en az 2,2 m olmalidiz. Asma
giiverte bulunan gemilerde diisey bolmenin asgari yiiksekligi, indirilmis konumda iken asma giivertenin alt kismnmn yiiksekliginden diisiik olmamalidir.

2.4) Tamenine asma giiverteler (full-width hanging decks) ve yan bosluklar (wide side casing) gibi 6zel diizenlemelerde, detayli model deneylerine bagh olarak
diger perde yiikseklikleri de kabul edilebilir.

2.5) Hasarli ro-ro giivertesinin herhangi bir b6liimii i¢in biriktigi varsayilan deniz suyu etkisinin, giivertenin her iki yaninda bolme boyunca esit olarak yer alan
ve agagidakilere uygun olan frengi delikleri bulunmasi kaydu ile dikkate alinmas1 gerekli degildir.

2.5.1) A > 0,31 olmaldir. [Burada (A), giivertenin her iki yanindaki frengi deliklerinin m2 cinsinden toplam alani ve (l), kompartimanmn, metre cinsinden



uzunlugudur]

2.5.2) Hasarli ro-ro giivertesi iizerinde varsayilan su hacminin etkisini dikkate almaks1zin, en kétii hasar sartlarmda, en az 1,0 myiikleme hattini siirdiirmelidir.

2.5.3) Frengi delikleri hasarli ro-ro giivertesi iizerinden 0,6 m yiikseklikte yer almal ve deliklerin alt kenari, hasarli ro-ro giivertesinin tizerinden 2 cm mesafede
olmalidur.

2.5.4) Ro-ro giivertesinde birikebilecek suyun bosaltiimasmni saglamak tizere, bu frengi deliklerinde kapama cihazlari veya kapaklar bulunmali ve bu tertibat ro-ro
giivertesinde birikebilecek suyun drenaj ile akitilmasmni saglamalidir.

2.6) Ro-ro giivertesi iizerinde diisey bir bolmenin hasarh oldugu varsayildiginda, perdeye bitigik her iki kompartimanin, 1.1 veya 1.3 numarah paragraflarda
hesaplandigi sekilde, ayni su yiizey yiiksekliginde su aldig1 varsayilmahdir.

3) Belirgin dalga yiiksekligi tespit edilirken, bu Yonetmeligin 10 uncu maddesi uyarmnca haritalarda verilen dalga yiikseklikleri veya Idare tarafindan tespit edilen
deniz alanlan listesi kullanilmahdir.

3.1) Daha kisa bir mevsim boyunca g¢ahstirlacak gemilerde, kullanilacak olan belirgin dalga yiiksekligi, geminin giizergahinda limani bulunan diger iilkeler ile
mutabakat igerisinde ev sahibi devlet tarafindan tespit edilir.

4) Model testleri, agsagidaki EK-1/A’ya gore yapilir.

Ek-1/A

Model Test Yontemi

1) Hedefler:

Yonetmeligin EK-1’inde yer alan denge sartlan 1.4 numarali paragrafta belirlenen testlerde, geminin en kotii hasar durumu ihtimaline gore 3 numarali paragrafta
belirtilen deniz sartlarma dayanikli olmas1 gereklidir.

2) Gemi modeli:

2.1) Model, gerek dis konfigiirasyonda, gerekse dahili yerlesimde geminin ashni esas almaldir. Ozellikle, su baskini ve su alma {izerinde etkisi olan tiim hasarh
mekanlar dikkate almmalidi Hasar, 1974 SOLAS Sozlesmesi Bolim 1I-1/B, Kural 8.2.3.2’ye uygun olarak tanimlannmus en kétii hasar durumunu yansitmahdir. 1974
SOLAS S6zlesmesine gore en kotii hasar konumu, gemi ortasmdan + %10 Lpp araliginmn disinda ise, gemi ortasindaki gemi saci seviyesinde ilave bir test gereklidir. Bu
ilave test, sadece ro-ro alanlarinin hasarl oldugu varsayildiginda gereklidir.

2.2) Model, asagidakilere uygun olmaldur:

2.2.1) Dikmeler (Lpp) arasindaki mesafe en az3 molmalidir.

2.2.2) Bu 6zelligin sonuglar iizerinde etkisi varsa, govde yeterince ince olmalidur.

2.2.3) Hareket ozelliklerine iliskin modeller, geminin aslma uygun olarak hazirlanmali, yalpa ve bas-ki¢ hareketlerindeki doniis yangaplarnm olgeklerine 6zellikle
dikkat edilmelidir. Draft, trim, yatma ve agurlik merkez en kétii hasar ihtimalini yansitmalidir.

2.2.4) Diisey bolme giivertesi iizerinde ve altindaki su gecirmez diisey bolmeler, hava firarlart gibi asimetrik su baskinlarma yol agabilen temel tasarim
ozelliklerinin modelleri, gercek durumu miimkiin oldugunca yansitacak sekilde hazirlanmahdir.

2.2.5) Yaralanma boyu sekli agsagidaki gibi;

2.2.5.1) Dikdértgen yan profil, 1974 SOLAS Sozlesmesi Boliim II-1/B, Kural 8.4.1’e uygun bir genislige ve smirsiz dikey uzanima sahip,

2.2.5.2) Yatay diizlemde ikizkenar tiggen profilini yiiksekligi, 1974 SOLAS Sozlesmesi Bolim II-1/B, Kural 8.4.2°e gére B/5’e esit,

olmahdr.

3) Deney prosediirii:

3.1) Model, Jonswap spektrumu tarafindan denge sartlarmm 1.3. numarah fikrasinda tanimlanan hs belirgin dalga ) dalga tepesi artis faktoriinegyiiksekligi ile
tanimlanan ve asagida belirtilen ( ve (Tp) pik periyoduna sahip olan uzun dalga tepeli (long-crested) yoluna tabi tutulmahdir.

=33g 3.1.1) (Tp) =4 hs ve ve,

3.1.2) Tp, belirlenen yiikleme kosulunda giiverte {izerinde su olmaksizm hasarh gemiye yonelik yalpa rezonans periyoduna = 1’dir.gesit olup 6vh’den yiiksek
degildir ve

3.2) Model, serbest olarak seyir edebilmeli ve direk ile yerlestirildiginde (90° bas kisimda) ve yara gelen dalgalara dogru durmahdir. Model, alaboraya dayanacak
sekilde smirlandmlmamahdir. Eger gemi su almig haldeyken dik ise, yatma 1° hasara dogrultulmalidir.

3.3) Her bir dalga tepesi periyodu i¢in en az bes deney gergeklestirilmelidir. Her bir deney i¢in test siiresi sabit konuma ulasilana kadar olmah, ancak tam 6lgekli
zamanda otuz dakikadan az olmamalidir. Her bir test igin farkh bir dalga cihaz kullanilmahdir.

3.4) Deneylerden higbiri, hasar dogru nihai bir meyil vermiyorsa, deneyler her iki belirgin dalga sartinda da beser kez tekrarlanmali veya alteratif olarak modele,
hasara dogru ilave bir derece ki¢ agis1 verildikten sonra deney, her iki belirgin dalga sartinda ikiser kez tekrarlanmalidir. Bu ilave deneylerin amaci, iki yonde de miimkiin
olan en iyi sekilde alaboraya kars1 direng kapasitesini ortaya koymaktir.

3.5) Testler, asagidaki hasar ihtimallerine gore gergeklestirilmelidir:

3.5.1) 1974 SOLAS S6zlesmesiuyarmca, GZ egrisi altmdaki kisma gore en kotii hasar ihtimaline,

3.5.2) 2.1 numarali paragrafa gore gerekli ise, en kotii gévde ortas1 hasar, govde orta kismndaki deniz yiizeyinden yiikseklige,

gore almmalidir.

4) Kurtulma Kriterleri:

3.3 numaral paragrafta belirtildigi tizere, ardisik testlerde duraganlk elde edildigi zaman gemi kurtulmus olarak kabul edilir. Ancak, yuvarlanma ¢evrimlerinin
%?20’sinden daha sik olarak, yuvarlanma a¢is1 diisey eksende 30°’yi agiyorsa veya sabit topuk agis120°’den fazla ise, sabit bir konuma ulagilnus olsa da, bu bir alabora
durumu olarak kabul edilmelidir.

5) Test onayt:

5.1) Model test programlarmna iligkin teklifler, 6nceden onaylanmak tizere ev sahibi devlet yonetimine sunulmalidir. Ayrica, daha diisiik hasarlarda da en kot
durum ihtimallerinin ortaya ¢ikabilecegi dikkate almmahdir.

5.2) Test, bir raporun yanisira gemiye ve test sonuglarma iliskin bir video kaydi ya da baska bir gorsel kayit vasitasi ile kaydedilmelidir.

ULUSAL iDARELER iCIN BELIRLEYICi iLKFELER

BIiRINCi BOLUM
Uygulama

Bu Yonetmeligin 7 nci maddesinin son paragrafi hiikiimlerine uygun olarak, bu ilkeler idare tarafindan s6zkonusu geminin tasarimina uygun ve uyumlu oldugu
stirece bu EK’de belirtilen denge sartlarmmn uygulanmasinda kullaniimalidir.

1) Bu Yonetmelik kapsamindaki tiimro-ro yolcu gemileri, bu Yonetmeligin yiirtirlige giris tarthinde veya sonrasmda yapilan biitiin yolcu gemilerine
uygulanacagndan, kalan kararhlik agismdan, SOLAS 90 standardma uygun olmahdir. 1.1 numarali paragrafta istenen hesaplamalarn yapilmasi i¢in gerekli olan deniz
seviyesinden yiikseklik (fr)’yi tanimlayan sey bu gerekliligin uygulanmasidir.

1.1)

1.1.1) Bu paragraf, (ro-ro) perde giivertesinde biriken tahmini su miktarmm uygulanmasma yéneliktir. Suyun, hasar deliginden girmis oldugu varsayilmaktadir.
Bu paragraf, geminin, SOLAS 90 standardinin tiim gerekliliklerini karsillamanm yani sira, giivertedeki su miktar1 agisindan, 1974 SOLAS S6zlesmesi Boliim II-1/B, Kural
8’in 2.3 — 2.3.4 arasindaki maddelerinde yer alan SOLAS 90 bliimiiniin kriterleri ile de uyumlu olmasi1 gerekmektedir. Bu hesap i¢in, 1974 SOLAS S6zlesmesi Boliim II-
1/B, Kural 8’in baska gerekliliklerinin dikkate almmas1 gerekmemektedir. Omegin bu geminin, bu hesap i¢in denge acilari veya batmama paylan gerekliliklerine uymas:



gerekmemektedir.

1.1.2) Biriken su, ortak yiizeyi, araba giivertesinde su bastig1 varsayilan biitiin boliimlerin i¢inde olan bir siv1 yiik olarak eklenir. Giivertedeki suyun yiiksekligi
(hw), hasar sonrasinda deniz seviyesinden yiikseklige (fr) baghdir ve hasar yoluyla dlgiilmektedir (Sekil:1). Deniz seviyesinden yiikseklik, EK-1’in 1. numaral
paragrafinda belirtildigi tizere SOLAS 90 standardina uygunlugunun belirlenmesi igin kullanilan tiim muhtemel hasar ihtimallerini incelendikten sonra varsayilan hasar
yoluyla, hasarliro-ro giivertesi ile marjin hatt1 arasimdaki minimum mesafedir (eger almmissa, esitleme 6nlemleri sonrasinda). Fr hesaplanirken, hasar goren ro-ro
giivertesinde biriktigi varsayilan farazi su hacminin etkisi dikkate almmamalidir.

1.1.3) Eger (fr) 2,0 m veya daha fazlaysa, ro-ro giivertesinde su birikmedigi varsayilir. Eger 0,3 mveya daha azsa, (hw) yiiksekliginin 0,5 m oldugu varsayilir. Ara
su yiikseklikleri lineer enterpolasyon (i¢ degerleme) yoluyla bulunur (Sekil:2).

1.2) Suyu bosaltma yontemleri, giivertede ¢ok miktarda suyun birikmesini 6nleyebilecek kapasitede olduklar takdirde etkili olarak yorumlanabilir (saatte birkag
bin ton gibi). Bu deger bu Yonetmeligin kabul edildigi tarihte iiretilmis drenaj sistemleri kapasitelerinin ¢ok iistiinde olup, béylesine yiiksek kapasiteli drenaj sistemleri
IMO tarafindan gelistirilecek ilkeler esas alinarak gelistirilebilir ve onaylanabilir.

1.3)

1.3.1) Giivertede biriktigi varsayilan su miktari, 1.1 numarali paragrafa uygun her tiirlii azaltmaya ek olarak, cografi olarak tanimlanan smirlannus alanlardaki
islemler i¢in azaltilabilir. Bu alanlar, bu Yonetmeligin 11 inci maddesi hiikiimleri ile uyumlu olarak alan1 tanimlayan belirgin dalga yiiksekligi (hs) uyarmca
belirlenmektedir.

1.3.2) Soz konusu alanda belirgin dalga yiiksekligi (hs) 1,5 m veya daha azsa, hasar géren ro-ro giivertesinde ilave su birikmedigi varsayihr. S6z konusu alanda
belirgin dalga yiiksekligi 4,0 m veya daha fazlaysa, o zaman biriktigi varsayilan suyun yiiksekligi 1.1 numarali paragrafa gore hesaplanan deger olmalidir. Ara degerler
lineer enterpolasyon (i¢ degerleme) yoluyla belirlenmelidir (Sekil:3).

1.3.3) (Hw) yiiksekligi sabit tutulur. Bu nedenle eklenen su miktari, yan yatma agis1 ve belirli bir yan yatis agisinda giivertenin suya batip batmadigma bagh olan
bir degiskendir (Sekil:4). Araba giivertesi araliklarnin varsayilan permabilitesinin %90 olarak almmasma (MSC/Circ.649’e gore) dikkat edilmelidir. Su bastig1 varsayilan
diger alanlarn permabilitesi ise, SOLAS S6zlesmesinde yer alan degerler olmalidir.

1.3.4) Bu Yonetmelige uyumu gostermek i¢in yapilan hesaplamalar, 4,0 m’den az belirgin dalga yiiksekligine denk geliyorsa, o smirlayici belirgin dalga
yiiksekligi geminin yolcu gemisi giivenlik sertifikasma kaydedilmelidir.

1.4) - 1.5) 1.1 veya 1.3 numarali paragraflarda belirtilen yeni denge gereklerine uyum saglamanmn bir alternatifi olarak Idare, model testleriyle uyum kanitlamay1
kabul edebilir. Model test usulleri EK-1/A’da yer almaktadir. Model testlere iliskin kilavuz notlar bu EK’in fkinci Bslimiinde bulunmaktadir.

1.6) Konvansiyonel yollarla belirlenen SOLAS 90 standart smirlama igletim egrileri (KG veya GM), "giivertedeki su"yun bu Yonetmelik hiikiimleri ¢cergevesinde
varsay1ldig1 durumlarda gegerli olmayabilir ve bu ilave suyun etkilerini dikkate alan revize smirlama egri(leri) belirlemek gerekebilir. Bu dogrultuda, yeterli sayida isletim
sirasinda gekilen su ve denk karsiliginda yeterince hesaplama yapilmasi1 gerekmektedir.

1.6.1) Revize edilmis smirlayicioperasyonel KGGM egrileri tekrarlama yoluyla tiiretilebili; bu durumda giivertedeki su ile yapilan hasar denge
hesaplamalarindan elde edilen minimum artik GM, hasarl giiverte hatlarini (fr) belirlemek i¢in kullanilan KG’ye eklenir (ya da GM’den diisiiliir). Giivertedeki su
miktarlar1 da buna dayanmaktadir. Bu islemartik GM ihmal edilebilir diizeye gelene kadar tekrar edilir.

1.6.2) Isletmecilerin bu tekrarlamaya, serviste siirdiiriilebilecek maksimum KG/minimum GM ile baslayacaklar ve giivertedeki su ile yapilan hasar denge
hesaplamalarindan elde edilen artik GM’yi minimuma indirmek i¢in giiverte perde diizenlemesini yapma yoluna gidecekleri beklenir.

2)

2.1) Konvansiyonel SOLAS hasar gereklilikleri dikkate alnacak olursa, B/5 hattmdaki gemi i¢i bolmeler, yanal ¢arpma hasarlarmda saglam olarak
degerlendirilmektedir.

2.2) Eger yandaki yapisal ¢ikmalar 1974 SOLAS Sozlesmesi Boliim II-1/B, Kural 8’e uyacak sekilde takilmigsa ve bunun sonucunda geminin eninde (B) artma ve
bu nedenle geminin yanindan B/S mesafesinde artma varsa, bu tiir degisiklikler mevcut yapisal parcalarm veya perde giivertesinin altmdaki ana ¢apraz su gegirmez
bolmelerde mevcut herhangi bir giriste yer degisikligine neden olmamalidir (Sekil:5).

23)

2.3.1) Capraz veya boylamasma takilan ve hasarhro-ro giivertesine farazi olarak biriken suyun hareket etmesini Onlemek amaciyla dikkate alman
bolmeler/parmakhiklarm tam anlamuyla "su gecirmez" olmasi gerekmemektedir. Drenaj olanaklan bolme/parmakhgm "6teki tarafinda" su birikmesini onleyebilecek
kapasitede oldugu siirece, kiiglik miktarlarda kagaga izin verilebilir. Oluklu deliklerin, su seviyelerinde pozitif farkhlik kayb1 nedeniyle islemez hale geldigi durumlarda,
baska pasif drenaj yontemleri saglanmahdr.

2.3.2) Capraz ve boylamasma bolme/parmakhiklarmn yiiksekligi (8 xhw) metreden az olmamahdir. burada (hw) deniz seviyesinden yiikseklik ve belirgin dalga
yiiksekligi (1.1 ve 1.3 numarah paragraflarda belirtilen sekilde) uygulanarak hesaplanan birikmis su ytiksekligidir. Ancak, hi¢ bir kosulda bolme/parmakhigm ytiksekligi
asagida belirtilen degerlerin biiytigtinden kii¢ik olmamalidir:

— 2,2 metre veya,

— (b) perde giivertesi ile, indirilmis konumdayken, ara giiverte veya asma araba giivertelerinin alt tarafindaki yapmm en algak noktas1 arasmdaki yiikseklik.
Bolmenin tist ucu ile kaplamanm altmdaki her tiirlii boslugun, ¢capraz yonde veya boylamasma uygun bir sekilde "kaplanmasma" dikkat edilmelidir (Sekil:6).

2.4) Yukarida belirtilen degerlerden daha kisa bolmeler/parmakliklar, alternatif tasarmmmn uygun sag kalma standardmi sagladigmi teyit etmek igin, bu EK’in Ikinci
Bolimii uyarmeca model testler uygulandigi takdirde kabul edilebilir. BoIme/parmakligm yiiksekligi ayarlaniken, yiiksekligin ayni zamanda gereken stabilite arahiginda,
artan su basmalarmi 6nleyecek yiikseklikte olmasma dikkat edilmelidir. Bu yiikseklik, model testlerle belirlenmemelidir.

2.5)

2.5.1) "A" alam1 korunaksiz agiklani gostermektedir "Bosaltma lumban" opsiyonunun, kriterleri karsilamak amaciyla tistyapmm tamanu veya bir kismini
yuzdiriculiik gerektirdigi gemiler i¢in uygun olmadigma dikkat edilmelidir. Kosullara gore, bosaltma lumbarlarinm, su girmesine engel olacak, ama su bosaltilmasma
imkan verecek kapaklarla donatilmas1 gerekmektedir.

Bu kapaklar aktif olanaklara bagh olmamahdir. Kendi kendilerine cahgmali ve digar1 akis1 onemli 6lgtide smirlamadiklarn gosterilmelidir. Gereken alanmm muhafaza
edilebilmesi i¢in, 6nemli her tiirlii verimlilik kaybi ilave delikler agilarak kompanse edilmelidir.

2.5.2) Bosaltma lumbarlarmm etkili olarak degerlendirilebilmesi i¢in, bosaltma lumbarmm alt ucu ile hasar goren suyolu arasndaki mesafenin en az 1,0 m olmas:1
gerekmektedir.

Minimum mesafe hesaplanirken, giivertedeki her hangi ilave su dikkate almmamalidir (Sekil:7)

2.5.3) Bosaltma lumbarlan yan puntel veya kabuk kaplamada miimkiin oldugunca asagiya yerlestirilmelidir. Bosaltma lumbarmm alt kenari, perde giivertesinden
2 cm’den ve Uist kenari 0,6 metreden daha fazla yiikseklikte olmamahdir (Sekil:8)

2.6)

2.6.1) Hasarmn yanal uzanim, geminin uzunlugu boyunca uygulanir. Bolmeleme standardina bagh olarak, hasar hi¢ bir bolmeyi etkilemeyebilir veya sadece perde
giivertesinin altmdaki bir bélmeyi yahut sadece perde giivertesinin tistiindeki bolmeyi veyahut ¢esitli kombinasyonlan etkileyebilir.

2.6.2) Varsayilan birikmis su miktarmi kisitlayan biitiin ¢apraz ve boylamasma bolme/parmakliklar, gemi denizdeyken yerli yerinde ve giiven altma almnnus
olmalidir.

2.6.3) Capraz bolme/parmakhgm hasar gordiigii durumlarda, giivertedeki birikmis su, hw yiiksekliginde, hasarli bolme/parmakligin her iki tarafinda ortak ytizey
seviyesine sahip olmaldir (Sekil:9)

IKINCI BOLUM
Model Testleri

1) Bu ilkelerin amaci, mevcut imkanlarm ve maliyetin bu standarti bir sekilde etkileyecegi diisiincesiyle, model yapiminda ve dogrulamasmnda kullanilan
yontemlerin yani sira, model testlerin uygulanmasinda ve analizinde standart saglamaktir.

2) Gemi modeli:

2.1) Modelin yapildigi malzeme, model hem hasarsiz hem de hasarli durumdayken, hidrostatik 6zelliklerinin gergek bir gemi ile ayn1 olmasmi ve ayni zamanda,
teknenin dalgalarda biikiilgenlik tepkisinin ihmal edilebilir olmasmi saglamaya yetecek kadar sert oldugu siirece, kendi bagma 6nem tagmmamaktadwr. Hasarl
bilesenlerin, dogru hacimde sel suyunun temsil edilebilmesi igin, miimkiin oldugu kadar ashna uygun olarak modellenmesi de 6nemlidir. Modelin saglam pargalarina su
girigi (az miktarlarda bile olsa) davranigini etkileyeceginden, bu girigin olmamasmi saglayacak 6nlemler almmahdir.



2.2) Model 6zellikleri:

2.2.1) Olgegin testler sirasmda modelin davranisinda énemli rol oynadig: dikkate alinarak, bu etkilerin miimkiin oldugu 6lgiide en aza indirgenmesini saglamak
Onemlidir. Hasar goren boliimlerin detaylar daha biiyiik modellerde daha kolay yapilmakta ve 6lgek etkileri azalmakta oldugundan, model miimkiin oldugunca biiyiik
olmahdi. Bu nedenle, model uzunlugunun 1:40 6lgegine tekabiil eden boyuttan daha kiigiik olmamasi tavsiye edili. Ancak modelin, blmeleme yiikleme hattinda 3
metreden daha kisa olmamas1 gerekmektedir.

222)

a) Model, tasan su miktarmin dogru ve agirlik merkezinin dogru olarak gésterilebilmesini saglamak amaciyla, varsayilan hasarlar agismdan miimkiin olan dlgiide
ince olmalidi. Model gévdesi ile ilk ve ikincil alt-bSliimiiniin elemanlarmmn hasar agisindan yeterli detayda yapilmasmin miimkiin olamayacagi bilinmektedir ve bu
yapisal smirlamalar nedeniyle, alanin gegirgenliginin (permeabilite) dogru olarak hesaplanmas1 miimkiin olmayabilir.

b) Testler sirasmda modelin dikey boyutunun, dinamik olarak test edilirken sonuglar etkileyebilecegi anlagilnstir. Bu nedenle geminin, dalga zincirindeki biiyiik
dalgalarm modelin {izerinde kinlmamasi igin, perde giivertesinden (fribord) en azii¢ tistyap1 standart yiikseklikte modellenmesi gerekmektedir.

¢) Sadece saglam durumdaki su ¢ekiginin dogrulanmasi degil, hasarli stabilite hesaplamasmdan ¢ikan degerlerle korelasyon kurulmasi agisindan, hasarl
¢ekiglerin de dogru olarak olgiilmesi 6nemlidir. Hasarl gekiglerin 6lgiilmesinden sonra, saglam hacimler ortaya koyarak veya agirlik ekleyerek, hasarli boliimiin
permabilitesinde ayarlamalar yapmak gerekebili. Ancak, tagsan suyun agirlik merkezinin dogru olarak temsil edilmesinin saglanmasi énemlidir. Bu durumda yapilan
herhangi bir ayarlama emniyet bakimindan hatah olmamalidir.

¢) Eger modelin giivertesine parmakliklar konmas1 gerekiyorsa ve parmakliklar, EK-2’nin 2.3 numarah paragrafinda gereken yiikseklikten kisaysa, hasarsiz alanda
her hangi bir su sigramasi ve her hangi bir su birikiminin izlenmesi amaciyla, modele Kapali Devre TV monte edilmelidir. Bu durumda, olaym video kaydi test
kayitlarmm bir pargasmi olusturur.

2.2.3) Modelin hareket 6zelliklerinin gergek bir gemiyi temsil etmesini saglamak i¢in, saglam GM ve kitle dagiminm dogrulanmasi amaciyla, modelin saglam
durumdayken hem egimli hem de ¢ekilmis olmas1 6nemlidir. Gergek geminin gapraz deveran yari ¢ap1 0,4 B’den bityiik ve boylamasma deveran yar ¢ap1 0,25 L’den
biiyiik olarak almmamaldur.

—Modelin ¢apraz ¢ekis periyodu su sekilde elde edilmektedir:

2*p*0,4*B
Va6 a5
Og*GM*1

— Burada:

GM: Gergek (hasars1z) geminin metasantr yiiksekligini,

g: Yer ¢ekimi nedeniyle olusan ivmeyi,

1: Modelin 6lgegini,

B: Gergek geminin genisligini (enini),

ifade eder.

— Not: Hasarli durumdaki modelin meylettirilmesi ve yalpalandiriimasi iglemleri, artik stabilite egrisinin dogrulanmas1 amaciyla bir kontrol olarak kabul edilmekle
birlikte, hasarsiz testlerin yerine kabul edilmez.

— Buna karsm, 3.1.2 fikrasma gore testlerin gergeklestirilmesi i¢in gereken yalpalama periyodunun elde edilmesi i¢in hasarh model yalpalandmlmaldir.

2.2.4) Bu paragrafin igerigi kendini agiklamaktadir. Gergek geminin hasarli bolimiiniin vantilatérlerinin engellenmeyen su tagmasi ve tasan suyun hareket etmesi
i¢in yeterli oldugu varsayilmaktadir. Bununla birlikte, gergek geminin havalandirma diizeneginin 6lgeginin kiigtiltiilmesine ¢ahgilirken, istenmeyen 6lgek etkileri ortaya
¢ikabilir. Bunlarin olmamasmni saglamak i¢in, havalandirma diizeneginin, modelinkine nazaran daha biiyiik bir 6lgekte kurulmasi tavsiye edilmektedir. Ancak, bunun
araba giivertesindeki su akigmi etkilememesi saglanmaldir.

2.2.5) Prizma seklindeki hasarmn ikizkenar tiggen profili, yiik suyolundakine tekabiil etmektedir. flave olarak, B/5’den daha kiigiik genislikte yan kaplamalar monte
edildiginde ve olas1 6lgek etkilerini engellemek i¢in, yan kaplamalardaki hasar uzunlugu 2 metreden az olmamahdir.

3) Deney prosediirleri:

3.1) Dalga spektrumlar: Jonswap spectrum kullanimalidi. Bu, Diinya ¢apmdaki kosullarm ¢ogunluguna tekabiil eden smirh deniz mesafe ve siirelerini
tanimlamaktadir. Bu agidan, sadece dalga treninin pik stiresinin dogrulanmasi degil, sifir gegis periyodunun da dogru olmasi 6nemlidir.

3.hs pik periyoduna tekabiil eden vell.l) 4 \ artwma faktoriiniin 3,3 oldugu dikkate almarak, sifir gegis periyodunun {Tp/(1,20to 1,28)} +/- 5 % degerinden
biyiik olmamas1 gerekir.

3.1.2) Cekis periyoduna esit olan bir pik faktoriiniin 1 olmas1 gerektigigperiyoduna tekabiil eden sifir gegis periyodunun, dikkate almarak, {Tp/(1,3 to 1,4)} +/-5
% degerinden biiyiik olmamas1 gerekir. Hasarl modelin ¢ekis periyodu 6vhs’den biiyiik olursa, pik periyodunun 6+hs ile smirlanmas: gerektigine dikkat edilmelidir.
"Modele yakin" dalga 6lgtimprobu A arki veya B arkinin tistiine yerlestiriimelidir.

3.2)-3.3)-3.4) Bu paragraflarm i¢eriklerinin kendilerini agikladiklar diisiiniilmektedir.

3.5) Simiile edilen hasarlar: Yeni gemiler i¢in uygun kriterler gelistirmek amaciyla yapilan yogun calismalar agik¢a gostermistir ki, GM ve fribord yolcu
gemilerinde 6nemli kurtulabilirlik parametreleri olmakla birlikte, belirli denge egiminde maksimum GZ agisna kadarki alan da 6nemli bir diger fakt6rdiir. Sonug olarak
3.5.1 numarah paragrafin gerekliliklerine uyum saglamak i¢in en kotii SOLAS hasari segilirken, en kotii hasar, belirli kararlilik egiminde maksimum GZ agisma kadar en
kiigiik alan1 veren segilecektir.

4) Kurtulma kriterleri: Bu paragrafin igeriginin kendini agikladigi diisiiniilmektedir.

5) Test onayt: Asagida belirtilen dokiimanlar idareye verilecek raporun pargalarini olugturur.

5.1) En kotii SOLAS ve orta gemi hasari (farkliysa) i¢in hasar kararlilik hesaplari.

5.2) Modelin, inga ve cihazlandirma dahil genel diizenleme ¢izimleri.

5.3) Egimdeneyi ve ¢ekis test raporlart.

5.4) Gergek gemi ve model gekis periyotlar ile nominal ve 6lgiilen dalga spektrumu (swrastyla dalga-yapma makinesinin yaninda ve modelin yaninda).

5.5) Model hareketlerinin, davranislarmm ve siiriiklenmesinin temsili kayitlari.

5.6) Igili video kayitlar1.

Tiimtestlere idare taniklik etmelidir.
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SIRKETLER TARAFINDAN YERINE GETIiRILECEK OLAN OZEL SARTLAR

Sirketler, ro-ro yolcu gemilerinde ve yiiksek hizli yolcu gemilerinde asagidakileri temin etmekle yiikiimliidiirler:

1) Gemi kaptanma, kiytya gore seyir kilavuz sistemlerinin mevcudiyetine dair uygun bilgi verilmeli, ayrica gemi hareket etmeden 6nce seferi emniyetli olarak
gerceklestirmesine yardme olacak diger bilgiler de verilmeli ve Idare tarafindan olusturulan navigasyon kilavuz ve bilgilerini kullanabilmesi saglanmalidir.

2) Yolcu emniyet yonergelerine iligkin revize esaslari ihtiva eden MSC 699 numaral sirkiilerin 2 nci ve 6 nc1 paragraflarmn ilgili hitkiimleri uygulanmalidir.

3) Gemi ¢alisma diizenlemelerini ihtiva eden bir pano kolaylkla erisilebilen bir yere asilmah ve agagidakileri ihtiva etmelidir:

— Denizde ve limandaki hizmet ¢izelgesini.

— Vardiya tutanlar i¢in gerekli azami ¢alisma siiresi veya asgari dinlenme siiresini.

4) Gemi kaptaninmn, dzellikle kétii hava ve deniz sartlarmda emniyetli seyir ve operasyon esnasinda profesyonel muhakemesinin gerekli oldugu durumlarda,
herhangi bir karar vermesi engellenmemelidir.

5) Gemi kaptani, seyir faaliyetlerinin ve seyrin emniyeti agismdan 6nemtasiyan olaylarm bir kaydm1 tutmalidir.

6) Govde kapaklarinda ve kaplamada, geminin biitiinligiinii etkileyebilecek herhangi bir hasar veya daimi biikiilme ve kapaklardaki tespit tertibatlarmda gériilen
herhangi bir aksaklik, derhal hem bayrak devleti idaresine, hem de Idareye bildirilir ve kars1 tarafin onaymi alacak sekilde seri olarak tamir edilir.

7) Ro-ro yolcu veya yiiksek hizli yolcu gemisi hareket etmeden dnce, giincel bir sefer plani hazir olmalidir. Sefer plani hazirlanirken, IMO Genel Kurulunun A.893
sayili Karari (Sefer Planlama Kilavuzu No: 21) igerisinde belirtilen prensipler tamamen g6z 6niinde bulundurulmahdir.

8) Gemide bulunan yash ve engelli kisiler i¢in mevcut olan hizmet ve yardimlara dair genel bilgi yolculara iletilmeli ve gérme engelli yolcular igin uygun
formatlarda da hazir bulundurulmaldur.

Ek4
(OZEL DENETIM US ULLERI

1) Ozel sérveyler nizami sartlarm, bilhassa insaat, alt bolmelemeler ve denge, makine ve elektrik tesisatlari, yiikleme, denge, yangmdan koruma, azami yolcu
adedi, can kurtarma {initeleri ve tehlikeli madde tagmmasi, telsiz iletisimi ve navigasyona ait sartlarin yerine getirilmesini ve amacma uygun olmasmi temin etme
amaghdir ve gegerli oldugu durumlarda en azindan asagidakileri kapsamahdir:

— Acil durum jeneratoriiniin ¢ahstmlmas1.

— Acil durumaydmlatma denetimi.

— Telsiz tesisati enerjisi i¢in acil durumkaynaklarmm denetimi.

— Genel anons sisteminin test edilmesi.

— Itfaiyeci giysilerini kullanma yetenegini de ihtiva eden bir yangn tatbikat1.

— Kullanimda olan ana yangm hattma bagh iki adet yangmn hortunu ile acil durumyangmn pompasmm ¢alistirilmasi.

— Kazanlara, ana ve yardmme1 motorlara ve havalandirma fanlarma yakit beslemesinin, uzaktan kumanda ile acil durumda durdurulmas1 imkanmnm test edilmesi.

— Yangm damperlerinin kapatilmasma yonelik uzaktan kumandalarm ve lokal kumandalarm test edilmesi.

— Yangm tetkik ve alarm sistemlerinin test edilmesi.

— Yangmn kapilarmmn dogru olarak kapanip kapanmadigmin test edilmesi.



— Sintine pompalarmm ¢ahgmasi1.

— Su gegirmez diisey bolme kapaklarmm, gerek lokal gerekse uzaktan kumanda pozisyonlarmda kapanip kapanmadigmm test edilmesi.

— Temel miirettebatmn, hasar kontrol planindan bilgisi oldugunun tespiti.

— En az bir kurtarma botunun ve bir filikanmn suya indirilmesi, uskur ve manevra sistemlerinin ¢ahstimlmasi ve test edilmesi ve sudan gemideki istif konumlarma
geri yerlestirilmesi.

— Tiim filikalarm ve kurtarma botlarmm envantere uygun oldugunun kontrol edilmesi.

— Geminin manevra dislilerinin ve yardimc1 manevra dislilerinin test edilmesi.

2) Ozel denetimler, gemideki planh bakim sisteminin denetimini de ihtiva etmelidir.

3) Ozel denetimlerde, miirettebatin, emniyet, acil durum, bakim ve gahsma uygulamalari, yolcu emniyeti, koprii uygulamalar ve kargo ile araglara yonelik
operasyonlart bilmesi ve bu hususlardaki faaliyetler {izerinde durulmalidiz. Miirettebat, emir ve talimatlar anlayabilmeli ve gerektiginde emir ve talimat verebilmeli ve
bunlara ait ortak denizcilik lisaninda rapor verebilmelidit. Bu hususlar seyir defterinde kaydedildigi sekilde kontrol edilmelidir. Miirettebatm 6zel bir egitimi bagari ile
takip ettigi kontrol edilmeli, bilhassa agagidaki hususlar tizerinde durulmahdir.

— Topluluk y6netimi egitimi.

— Asinalik egitimi.

— Yolcu alanlarmda yolculara, bilhassa acil durumlarda yash ve engellilere dogrudan emniyet yardim saglayan personel i¢in emniyet egitimi.

— Kriz yonetimi ile insan davranislar egitimi.

Ozel denetimler, nébet diizenlerinin, 6zellikle nobetgi elemanlar icin gereksiz yorgunluga yol agip agmadigina dair bir degerlendirmeyi de igermelidir.

4) Ugiincii devletler tarafindan diizenlenen gemiadanu yeterlik belgeleri, sadece 1978 STCW Sozlesmesi revizyonu Bolim I, Kural 10°’a uygun olmas1 durumunda
tannir.

DUZENLI BiR SEYiRDE DUZENSiZ DENETIMLER GERCEKLES TIREN
DENETIM GOREVLILERI iCiN ILKFLER

1) Yolcu bilgileri:

Ro-ro yolcu veya yiiksek hizli yolcu gemisinin (bundan béyle ‘gemi’ olarak anilacaktir) belge alnus oldugu yolcu adedinin agilmamasmi temin etmek tizere
kullanilan y6ntemlerdir. Yolcu bilgileri kayit sisteminin yonetmeliklere uygun ve etkin olmasmi temin etmek tizere kullanilan yontemleri de ihtiva eder. Toplam yolcu
adedine dair bilginin gemi kaptanmna ne sekilde iletildigi ve varsa, kiytya ¢ikmadan ¢ift seyir gergeklestiren yolcularm, doniis seferi i¢in toplama ne sekilde dahil edildigi
bilgisini de kapsar.

2) Yiikleme ve stabilite bilgileri:

Uygun olan durumlarda giivenilir su ¢ekme gostergelerinin mevcut ve kullanimda oldugu, geminin asir yiiklii olmadigmi ve uygun bélme alt1 yiik ¢izgisinin su
altinda kalmadigy, yiikleme ve stabilite degerlendirmesinin gerektigi sekilde gerceklestirildigi, gerektigi zaman, mallarin, araglarm ve diger yiiklerin tartildig1 ve bilgilerin
yiikleme ve stabilite degerlendirmesinde kullanilmak tizere gemiye bildirildigi, hasar kontrol planlarmmn siirekli goriiniir durumda muhafaza edildigi ve gemi gérevlileri
i¢in hasar kontrol bilgileri ihtiva eden kitapgiklarm hazir bulunduruldugu tespit edilmelidir.

3) Deniz giivenligi:

Limandan ayrilmadan 6nce, geminin deniz giivenliginin oldugunu temin etmeye yonelik prosediir; gévdedeki tiim su gegirmez ve hava gegirmez kapilarn
kapatildigma yonelik pozitif bir raporlama prosediiriinii de ihtiva etmelidir. Tiim ara¢ giiverte kapilarmmn, gemi limandan ayrnlmadan 6nce kapatildigi veya sadece, arka
vizoriin kapatilmasina olanak verecek siire boyunca agik tutuldugu, arka, 6n ve yan kapilar i¢in kapanma tertibatlar, gosterge isiklarmmn temini ve navigasyon
kopriisiinde durumlarmm goriintiilenmesi i¢in TV ile izleme. Bilhassa kapilardaki salterlere ait gosterge 1giklarnin calismasina iligkin zorluklar, kesinlestiriimeli ve rapor
edilmelidir.

4) Emniyet anonslart:

Rutin emniyet anonslarmmn sekli ve acil durumlara iliskin uygun dil(ler)de talimat ve yonlendirme anonslarinin sekli. Seferin baglangicinda, rutin bir emniyet
anonsu yapildigi ve yolcularn erigimi bulunan agik giiverteler de dahil olmak iizere, halka agik tiim alanlardan duyulabilmesi.

5) Seyir defteri:

Arka ve 6n kapilari, diger su ve hava gecirmez kapilarin kapatildigna, alt bolme su gegirmez kapak tatbikatlarmin ve dislilerin testlerinin vs. yapildigma yonelik
kayitlarm, seyir defterine islendigini temin etme amaci ile kontrol. Ayrica, su ¢ekim, deniz yiizeyinden yiikseklik ve stabilite ile, miirettebata ait ortak cahgma lisan1 da
kaydedilir.

6) Tehlikeli maddeler:

Tehlikeli veya kirlenmeye yol agan maddelerden olusan yiiklerin, ilgili yonetmeliklere gore tasmmakta oldugu ve ozellikle gemideki konumlarini gosteren bir
giimriitk beyannamesi veya istif plani ile beraber, tehlikeli veya kirlenmeye yol agan maddelerin bulunduguna iliskin bir beyanname, s6z konusu kargonun yolcu
gemilerinde tasmmasma miisaade edildiginin teyidi, tehlikeli ve kirlenmeye yol agan maddelerin uygun sekilde isaretlendigi, etiketlendigi, istiflendigi, sabitlendigi ve
ayr olarak muhafaza edildiginin teyidi. Tehlikeli ve kirlenmeye yol agan madde tasiyan araglarm iizerinde uygun ikazlar bulundugu ve araglarm emniyetli olarak
muhafazasi. Tehlikeli ve kirlenmeye yol agan maddeler tagmirken, ilgili giimritkk beyannamesi veya istif planmm karada da mevcut oldugu. Gemi kaptanmnm, trafik
izleme, raporlama ve bilgilendirme y6netmeligi ihbar sartlarni ve tehlikeli maddeler ya da denizde kirlenmeye yol agabilecek maddelerin de yer aldig1 bir vaka olmas1
halinde, acil durum prosediir talimatlarni ve ilk yardim esaslarini bilmekte oldugu. Ara¢ giivertelerini havalandrma imkanlarmin tiim zamanlarda kullanimda oldugu,
araglar ¢aligirken arttirildigi ve kopriide, arag giiverte havalandirmasinin ¢alismakta oldugunu gésterme imkani.

7) Navlun araglarmm emniyete almmast:

Navlun araglarnin ne sekilde emniyete alindigi (6megin blok istif mi, yoksa miinferit tespit mi?) Yeterli sayida saglam nokta bulunup bulunmadigi. Olumsuz
hava sartlari mevcut veya beklenmekte ise, navlun araglarini sabitlemek iizere yapilan diizenlemeler. Varsa, otobiislerin ve motosikletlerin sabitlenme yéntemi. Gemide,
yiik sabitleme kilavuzunun bulundugu.

8) Arag giiverteleri:

Olumsuz hava sartlarinda ve yolcularin miisaadesiz giris yapmasi halinde, araglarin hareketlerinin gézlenebilmesi amaci ile, 6zel kategori alanlarnda ve ro-ro
kargo alanlarinda siirekli devriye veya TV gozetim sistemi bulunup bulunmadigi. Gemi denizde iken, yangmn kapilarmin ve girislerinin kapali tutuldugu ve yolcularn
arag giivertelerine girmemeleri i¢in yeterli sayida igsaretin mevcut oldugu.

9) Su gegirmez kapilarin kapanmast:

Alt bolim su gegirmez kapilarmin ¢aliyma talimatlarna iliskin tespit edilen politikalara riayet edildigi. Gerekli tatbikatlarn yapilmakta oldugu. Su gegirmez
kapilara ait koprii kumandasmin, miimkiin olan durumlarda, "lokal" kumanda konumunda tutuldugu. Smirh goriis alan1 durumunda ve diger tehlikeli durumlarda,
kapilarin kapal tutuldugu. Miirettebatm, kapilar calistirmak tizere dogru sekilde talimat almig oldugu ve yanhs kullanim durumundaki tehlikelerden haberdar oldugu.

10) itfaiye devriyeleri:

Herhangi bir yangm baglangicinmn derhal tetkik edilebilmesi amaci ile, etkili bir devriyenin mevcut oldugu teyid edilmelidir. Buna, sabit bir yangn tetkik ve alarm
sistemi takilmamus olan 6zel kategori alanlart da dahil olmalidir; zira bu alanlar, paragraf 8’de belirtilen devriye uygulamasna tabi olmayabilirler.

11) Acil durumesnasmda haberlesme:

Nurune listesine gore, bir acil durumda yolculara yardime: olmak tizere, yeterli sayida miirettebat oldugu ve kimliklerinin derhal anlasilabildigi ve bir acil durum
esnasmda yolcular ile iletisim kurabildikleri; asagidaki faktorlerin uygun ve yeterli bir kombinasyonu g6z 6niinde bulundurulmahdur:

a) Belirli bir glizergahta tagman yolcularn tabiyetlerine uygun lisan veya lisanlar;

b) Yolcu ve miirettebatm ortak bir lisan paylagabilmesinden bagmsiz olarak, yardim ihtiyact duyan bir yolcu ile iletisim i¢in, temel talimatlar ihtiva eden basit bir
Ingilizce kelime bilgisi kullanabilme imkant;

¢) Bir acil durum esnasmda, diger imkanlar vasitasi ile iletisim i¢in olasi1 bir ihtiya¢ (6megin gostermek sureti ile, el isaretleri ile, ya da sozel iletisimin gegerli
olmadig1 durumlarda, talimatlarm konumlarma, numune istasyonlarina, can kurtaran cihazlarina veya tahliye yollarma dikkat ¢ekilmesi);



¢) Tiim emniyet talimatlarmm yolculara, ana dillerinde ne 6lgiide temin edildigi;

d) Yolculara kritik rehberlik saglamak ve miirettebatin yolculara yardim etmesini kolaylastirmak tizere, bir acil durum ya da tatbikat esnasinda, acil durum
anonslarinda kullanilan diller.

12) Miirettebat arasinda ortak bir ¢aligma lisant:

Emniyet konularnda etkin miirettebat performansmi temin etmek iizere, bir caigma lisan1 olugturulmasi ve bu ¢alisma lisanmin, gemi seyir defterine
kaydedilmesi.

13) Emniyet ekipmant:

Can kurtarma cihazlan ve yangmla miicadele ekipmanlar ile yangn ¢ikis kapilari ve derhal teftise hazr olan diger yapisal yangmdan korunma unsurlarmin
muhafaza edilmekte oldugu. Yangn kontrol planlarnm, siirekli olarak erigilebilir durumda oldugu veya gorevlilerinin bilgilendirilebilmesi i¢in esdeger bilgi ihtiva eden
kitapgiklarin temin edildigi. Can yeleklerin dogru olarak istiflendigi ve ¢ocuk can yeleklerinin gorsel olarak derhal ayut edilebildigi. Araglarn yiiklenmesinin; yangin
kumandalarmm, acil durum kesintilerinin, firtina siibaplarinin ve arag giivertelerinde yer alabilecek sair cihazlarin ¢alismasmi engellemedigi.

14) Navigasyon ve telsiz ekipmani:

Navigasyon ve telsiz iletisim ekipmanlar ile, acil durum pozisyon gésterge telsiz igaretlerinin ¢aligmakta oldugu.

15) Yardmmer acil durum aydnlatma:

Yonetmeliklerce gerekli kiliman durumlarda, yardimer acil durum aydnlatma takilip takilmadigi ve aksakliklara iligkin kayitlarn tutulup tutulmadigi.

16) Cikis yollart:

Gegerli sartlara gére yapilan isaretlendirmeler ve gerek ana enerji kaynaklarmdan gerekse acil durumenerji kaynaklarmdan gelen aydmlatma. Cikis yollarmmn arag
giivertelerinden gegmesi durumunda, araglarm yolu kapatmamasi igin alinan dnlemler. Cikislarm, 6zellikle mal fazlasi ile kapanmis olan duty-free magaza ¢ikiglarmin
Onlerinin kapatilmamas1.

17) Operasyon kitab:

Gemi kaptani ve diger iist diizey yoneticiler ile tiim miirettebat i¢in operasyon kitabmnin niishalarmm mevcut oldugu. Ayrica deniz i¢in ve diger operasyonlar
i¢in hazirliklart kapsayacak kontrol listelerinin mevcut oldugu.

18) Makine dairesinin temizligi:

Makine dairesinin, bakim prosediirlerine gére, temiz olarak tutulmast.

19) Cop bertaraf diizenlemeleri:

Cop isleme ve bertaraf diizenlemelerinin yeterli oldugu.

20) Planl bakim:

Tiim sirketlerin, emniyetle ilgili tiim hususlarda, spesifik ve gecerli talimatlar ile planl bakim sistemleri olmahdir; 6n ve arka kapilar, yan ¢ikislar, bunlara ait
kapanma tertibatlarnin yanisira, makine dairesi bakim ve emniyet ekipmanlari da bunlara dahil olmahdr. Enniyet standartlarmm en yiiksek seviyede nuhafaza
edilebilmesi amaci ile, diizenli kontrollere yonelik planlar bulunmalidi. Aksakliklart kaydetmeye ve uygun sekilde giderildiklerini teyid etmeye yonelik prosediirler
hazrlanms olmaldir; boylece gemi kaptani ile, sirket yonetimindeki yetkili kisi, aksakliklardan haberdar olabilecek ve belirtilen zaman igerisinde giderildikleri zaman da
tekrar haberdar edilecektir. ¢ ve dis arka kap1 kapanma tertibatlarmm diizenli kontrolleri, géstergeleri, gozetim ekipmanlarm, arka vizor ve ig kapi arasindaki bostukta
biriken suyu ve 6zellikle kapanma mekanizmalart ile, ilgili hidrolik sistemleri de dikkate almahdir.

21) Sefer:

Bir sefer yaparken, agir1 kalabalik olma durumunu, yeterli koltuk olup olmadigmi ve gecislerin, merdivenlerin ve acil durum ¢ikislarmm, bagajlarla ve koltuk
bulamayan yolcular ile kapanmis olup olmadig1 kontrol edilmelidir. Arag giivertesinin, gemi hareket etmeden dnce yolcular tarafindan tahliye edildigi ve yanagsmadan
hemen oncesine kadar, tekrar buraya girmedikleri de kontrol edilmelidir.



