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DEMIRYOLU SEKTORU

Tarihin akisini degistiren ve modern dinyanin
sekillenmesinde buiyiik katki saglayan icatlardan
biri olan demiryolu tasimaciligi, kalkinmaya ve
degisime yonelik kiiresel anlamdaki etkisini
artirarak surdiirmekte; emniyet, gevre, enerji ve
ekonomik ihtiyaglara paralel olarak ulastirma
sektori igerisinde her gegen giin daha fazla 6nem
kazanmaktadir. Sirdurulebilir ekonomik buytume
icin biiyik katkisi olan demiryollarinin artan
bu oOnemine istinaden, ozellikle kent i¢i rayh
sistemler ve hizli tren isletmeciligine yonelik
yatirimlar her gecen gun artmaktadair.

Teknolojik ve bilimsel gelismeler iilkeleri bir-
birine hi¢ olmadigi kadar yakinlastirmistir.
Kuresellesme ile siyasal ve sosyal entegras-
yonun tamamlanmasi i¢in ulastirma modlarinin
da entegre edilmesi gereksinimi hasil olmustur.
Dinya genelinde kiiresel ticaretin gelismesine
paralel olarak olusturulan ulastirma aglan
icerisinde wuluslararas1 demiryolu koridorlari;
emniyetli, yapim maliyetinin ucuz, kullanim
omrinin uzun olmasi, daha az arazi gerektirmesi,
gevre dostu ve petrole bagimli olmamasi
nedeniyle kitlesel yuklerin taginmasinda sadece
ulke sinirlar igerisinde degil, tilkeler hatta kitalar
arasinda rakipsiz konuma gelmektedir.

Demiryollarinin  kiiresel  olgekte  avantaj
saglamas1 ve Ulkeler arasi galisan bir sistem
olmasi, uluslararasi etkinliginin artirilmasini
gindeme getirmistir. Bu itibarla, tlkeler arasi
karsilikl: isletilebilirligi saglayacak ortak altyapi
ve isletmecilik standartlar1 ile mevzuatin
olusturulmasi, smnir gegislerinde yasanan
zaman kayiplarinin azaltilmasi ve demiryolu
koridoru tUzerindeki darbogazlarin giderilmesi
ile eksik baglantilarin tamamlanmasina yonelik
politikalar ve yatirimlar gelistirilmigtir.

Demiryolu sektorine yonelik dinya genelinde
olusan olumlu sinerjiden tilkemiz de etkilenmis,
sektore yonelik yatirimlar son 20 yillik donemde
artmistir.
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Turkiye, ulastirma agi ile Asya-Avrupa kitalarn
arasinda baglanti saglayan onemli ve merkezi bir
konumdadir. Bu ulasim ag: igerisinde demiryolu
ulasimi ve agi stratejik Oneme sahiptir. Biitiin
ulasim modlarinin dengeli ve birbiriyle entegre
sekilde gelistirilmesi disincesinin oncelikli devlet
politikasina dontsmesinden demiryollarimiz da
faydalanmaistir.

Bakanh@imiz, demiryollarini surdurilebilir
kalkinma hamlelerinin en onemli halkalarindan
biri olarak gormus ve 1951'den 2002 yili sonuna
kadar ihmal edilen bu sektori canlandirmak igin
yogun gaba sarf etmistir. Yilda ortalama ancak
18 kilometre olmak lizere toplam 945 kilometre
demiryolu yapilan 1951-2002 yillar1 arasinda olusan
derin bosluk 2002'den sonra son 20 yillik yogun
faaliyet takvimi ile doldurulmus ve 1856-1923, 1923-
1950, 1951-2002 donemleri ile karsilastirildiginda en
yogun ¢alismanin yapildid yillar olmustur.

Demiryolu sektorinde mevcut darbogazlar,
talep ve teknolojik gelismelere uygun bigcimde
giderilerek talepleri karsilayan bir hizmet seviyesi
saglanmas1 amaciyla gerekli tim altyapi, arag
ve tesis yatirimlarinin hizla gergeklestirilmesi
saglanmaktadir. Turkiye'de onemlibirihtiyaghaline
gelmis olan, yolculuk siuiresinin kisalmasi talebi ile
birlikte, konforlu, giivenli ve surdirilebilir sekilde
s0z konusu talebin karsilanmasi amaciyla hizl tren
yatirimlarina baglanmis olup tamamlanan hatlarda
yolcu tasimaciliqi gergeklestirilmektedir. Hizli
Tren Isletmeciliginin yapildi§n glizergahlardaki
sehirlerin dokusuna, sosyo-kulturel yapisina ve
ulasim turlerinin dengeli dagilimina olumlu yonde
etkisi olmustur.

Demiryoluna verilen onem, belirlenen hedeflere
ulasmak icin yatirim planlamasinda kendisini
gostermis ve yatirim odenedi yildan yila katlanarak
artmistir. Demiryolu, sektorler igerisinde 2023
hedefleriyle Cumhuriyetimizin 100. yilinda ulagim
sistemine damgasini vurmaya hazirlanmaktadir.

® Hizli ve konvansiyonel demiryolu projelerinin
hayata gecirilmesi,

® Mevcut vyollarin, ara¢ filosunun, gar ve
istasyonlarin modernizasyonu,

® Aragyasiortalamasinin disirilmesive elektrikli
ve hibrit ara¢ sayilarinin artirilmasi,

@ Hizli tren hatlarinin artirilmasina paralel olarak
Elektrikli Tren Setleri ve Hizli Tren Setlerinin
Uretimine agirhik verilmesi,

® Cevreye duyarli ve emisyon azaltici projelerin
hayata gegirilmesi,

@ Demiryolu aginin liretim merkezleri ve limanlara
baglanmasi,

@ Ozel sektorle birlikte ileri demiryolu sanayisinin
gelistirilmesi,

@ Ozellikle ihracatta biiyiik imkan saglamasi
beklenen lojistik merkezlerle Gilkemizin
bolgesinde onemli bir lojistik Uis haline getirilmesi,
@ Uzak Asya'dan Bat1 Avrupa'ya uzanacak

olan Modern Demir Ipekyolu'nun hayata
gegirilerek iki kita arasinda kesintisiz demiryolu
koridoru olusturulmasi,

@ Sektordeki yeni demiryolu endistrileriyle,

yerli demiryolu endiistrisinin gelistirilmesi

ana hedefleri dogrultusunda birgok biiyiik

proje basariyla hayata gegirilmis birgogunun

da hayata gegirilmesi i¢in yogun bir sekilde
¢alisilmaktadir.

Ankara - Eskisehir - Istanbul, Ankara - Konya-
Karaman ve Karaman - Konya - Eskisehir
istanbul hizli demiryolu hatlarinda Hizli Tren
(HT) isletmeciligine baglanarak Tirkiye'nin
40 yillik hayali olan hizli demiryolu projeleri
gergeklestirilmistir. Ankara-Eskisehir HT hattinin
2009 yilinda isletmeye alinmasi ile birlikte hizl
demiryolu hattina sahip diinyada 8., Avrupa'da 6.
tlke konumuna yikselen Tirkiye'de artik yepyeni
bir donem baslamistir. Ankara merkezli hizh
tren aginin onemli bir kesimi olan Ankara-Sivas
Hizl1 Tren hattindaki ¢alismalar biiytik bir hizla
devam etmekte olup en Kkisa sirede isletmeye
acilmasi planlanmaktadir. Calismalar yogun bir
sekilde siirdiiriilmekte olan Ankara-izmir Hizlh
Demiryolu hattinin 2025 yilinda, Bandirma-Bursa-
Yenisehir-Osmaneli Yiiksek Standartli Demiryolu
hattinin 2024 yilinda, Halkali-Kapikule HT
hattinin Cerkezkoy-Kapikule kesimi ile Karaman-
Ulukisla HT hattinin 2024 yili1 sonunda, Halkali-
GCerkezkoy Yuksek Standartli Demiryolu Hatti
(Halkali-Ispartakule kesimi) ve Mersin-Adana-
Osmaniye-Gaziantep HT hattinin ise 2025 yilinda
tamamlanmasi hedeflenmektedir.
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Baki-Tiflis-Kars Demiryolu ve Marmaray/Bogdaz
Tip Gegisiyle Modern Demir Ipekyolu hayata
gecirilerek, Uzak Asya-Bat1i Avrupa demiryolu
koridoru islevsel kilinmaigtir.

istanbul'da, bir buguk asirlik riiyamiz olan, diinya
otoritelerinin miuhendislik harikasi olarak kabul
ettigi, ¢ift akintinin oldugu Bogaz'da, baliklarin
bile gog¢ yollar1 dikkate alinarak yapilan, cevreci,
dinyanin en derin batirma tup tuneli teknigiyle
insa edilen Marmaray 2013 vyilinda hizmete
alinmigtir.

Yeni demiryolu yapimlarinin yani sira mevcut
hatlarin sinyalli ve elektrikli hale getirilmesi
gibli modernizasyon yatirimlarina onem verilmis
ve yol yenileme seferberligi baslatilmistir. Cogu
yapildigi ginden bu yana el degmeyen mevcut
konvansiyonel anahatlarin tamaminin komple
bakim ve yenilemesi tamamlanmigtir. Boylece,
tren hizlar, hat kapasitesi ve kabiliyeti artirilarak
yolcu ve yiik tasimaciligi daha konforluy, glivenli ve
hizli bir hale gelmis, demiryolunun tasimaciliktaki
payinin artmasi saglanmagtir.

Uretim merkezlerinin, organize sanayi bélgelerinin
demiryollariyla limanlara baglanmasi ve kombine
tasimaciligin gelistirilmesine oncelik verilmistir.
Ulkemizin oncelikli lojistik deger ihtiva eden OSB,
fabrika ve limanlarina lojistik merkezler planlayip
ve bunlarin bir kismini da kurmak suretiyle; ulusal,
bolgesel ve kiiresel tagimacilik agisindan yeni bir
tasimacilik konsepti gelistirilmistir.

Cumhurbagkanligi Programi ve 11. Kalkinma
Planinda da vyer alan hedeflerin hayata
gecirilmesi igin cgalismalar devam etmektedir.
Plan kapsaminda ulkemizde lojistik sektOrinin
buyume potansiyeline katkisinin artirilmasi ve
tlkemizin Lojistik Performans Endeksinde ilk 25
ulke arasina girmesi amaglanmaktadir.

Demiryolu sektoriini dizenleyen yasa gikarilmis,
sektorde serbestlesme yasal altyapisi saglanmis,
ozel sektorin demiryolu tasimaciligi yapmasinin
yolu acgilmistir. Bu baglamda demiryollarinin
altyapr ve tren isgletmesi olarak ayrilma sireci
sonuglanmisgtir.
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SEKTOREL
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Turkiye Cumhuriyeti'nin kurulus ve kalkinma
stirecinde lokomotif gorevi goren demiryollari
50 yillik ihmalden sonra, 2003 yilindan bu
yana Cumbhuriyetimizin ilk yillarinda oldugu
gibi altin ¢agini yasamaktadir. Demiryoluna
verilen onem 2023 hedeflerine ulasmak igin
yatirim planlamasinda kendisini gostermistir.

Turkiye'nin hizina hiz katan hizli demiryolu
projeleri adim adim gergeklestirilerek; Ankara-
Eskigehir-Istanbul, Ankara-Konya, Konya-
Eskigehir-Istanbul ve Konya-Karaman hizh
demiryolu hatlar1 hizmete acilmistir. 2023
yilinda Ankara-Sivas HT agilacaktir.
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istanbul’'un bilinen tarihini degistiren, olas1 en
yiksek depreme dayanakli, en son teknoloji ile
insa edilen dinyanin en ozgun ulasim projesi
Marmaray 2013 yilinda halkimizin hizmetine
sunulmustur.

Birbirinden farkli pek c¢ok insa yontemi
kullanilarak yapilan Ankara-istanbul ve Konya-
istanbul HT hatt1 2014 yilinda hizmete agilmistir.
Boylece, lilkemizin biiylik kentleri birbirine HT ile
baglanmistir.

2003 yilindan bugiine kadar 709 km ilave konvansiyonel hat, 1.460 km hizli tren hatt1 igletmeye alinarak
tlkemizin demiryolu ag1 13.128 km'ye ylikseltilmistir. (Tablo 2)

Tablo 2 Demiryolu Hat Uzunlugu (Km)

Grafik 4 Elektrikli-Sinyalli (HT+Konvansiyonel) Hat Uzunlugu (Km)

Not: Sokiilip yeniden yapilan 233 kmv’lik demiryolu hatti, toplam demiryolu hattina dahil edilmemistir.
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Konvansiyonel

Konvansiyonel (iltisak Hatlan + Konvansiyonel Hizh Toplam |:|CIt =
(Anahatlar) istasyon Yollar:) Hat Toplami Tren Hatlan Uzunlugu
2003 8.697 2.262 10.959 - 10.959
2004 8.697 2.271 10.968 - 10.968
2005 8.697 2.276 10.973 - 10.973
2006 8.697 2.287 10.984 - 10.984
2007 8.697 2.294 10.991 - 10.991
2008 8.699 2.306 1.005 - 1.005
2009 8.686 2.322 1.008 397 1.405
2010 8.722 2.330 11.052 888 11.940
20m 8.770 2.342 .12 888 12.000
2012 8.770 2.350 1.120 888 12.008
2013 8.846 2.363 1.209 888 12.097
2014 8.903 2.369 1.272 1.213 12.485
2015 8.947 2.372 1.319 1.213 12.532
2016 8.947 2.372 1.319 1.213 12.532
2017 9.023 2.372 11.395 1.213 12.608
2018 9.131 2.396 1.527 1.213 12.740
2019 9.194 2.396 1.590 1.213 12.803
2020 9.194 2.396 1.590 1.213 12.803
2021 9.158 2.432 1.590 1432 13.022
2022 Kasim 9.235 2.433 11.668 1.460 13.128 T
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