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1zla degisen dinyanin hizina ayak uydura-
bilmek icin ulagim araclarini hizlandirmak
yetmez; bu araclara erisimi de kolaylas-
tirmak ve hizlandirmak gerekir. Dahasi, “bilgi cagi”
olarak adlandirilan cagimizda, gerek surtculerin,
gerek yolcularin, gerekse yik ve yolcu trafigini
yénetme ve yonlendirme konumunda olan kisi ve
kurumlarin hepsinin, ulasimi ilgilendiren her tdrli
glncel bilgiye aninda erisebilmeleri ve bu bilgiler-

den zahmetsizce yararlanabilmeleri gerekir.

Bilgi caginin ulastirma bahsindeki bir diger anlami
da ulasim sistemlerinde insana disen yuki ha-
fifletmek icin bilisim imkanlarindan yararlanmak,
yani bilgisayar sistemlerine ve kicuk ciplere yap-
tirilabilecek iletisim ve hesaplama islerinin yukind
insanin omuzlarindan kaldirmakur. iste, Akilli Ula-
sim Sistemleri, buttn bunlari saglayabilmek icin
gelistirilen ve uygulanan teknolojilerdir.

Dinyanin bircok tlkesinde kolay erisilebilir, hiz-
i, konforlu ve guivenli ulasim saglamak amaciyla
1990'lardan itibaren kullanilmaya baslanan ve gu-
nimuzde giderek yayginlasan akilli ulasim uygu-
lamalari, Glkemizde ancak iki binli yillarda kullani-
ma gecirilebilmistir. Gecikerek ciktigimiz bu yolda,
hizla ilerleyerek sektére yon veren tlkelerden biri

haline gelebilmemiz icin adimlarimizi siklastirma-
miz, gayretimizi daha da artirmamiz sarttir. Ama
hepsinden 6nemlisi, bunlari basarabilmek icin, eli-
mizdeki yol haritasini sik sik glincellemek ve gelis-
tirmek zorunlulugunun farkinda olmaktir.

Akilli Ulagim  Sistemleri Calistayr, Bakanligimiz
basta olmak Uzere, karar verici durumunda bulu-
nan tim ilgili kamu ve 6zel sektor kurumlarimizin,
belediyelerimizin, akademisyenlerimizin ve sivil
toplum kuruluslarimizin, mevcut akilli ulasim uygu-
lamalarinin verimliligini ve bu konuda yurittikleri
faaliyetleri gézden gecirmeleri, ihtiya¢c duyulan
diger uygulamalari tespit etmeleri ve bunlarin ha-
yata gecirilme yontemi ve zamanlamasini planla-
malari icin bir referans olusturmasi amaciyla di-

zenlenmektedir.

Ulke capinda akilli ulagim sistemlerinin tim aktér-
lerini bir araya getiren bu 6nemli bulusmaya ka-
tilmak suretiyle tlkemizin kalkinmasina verecekleri
destek icin tim katilimcilara ve calistayin hayata
gecirilmesinde emegi gecen degerli calisma arka-
daslarima tesekkar ederim.

Binali Yildirnm

Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakani
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irminci yizyilin en hizli gelisen teknolojileri ulasim, bilgi ve iletisim tek-
nolojileri olmustur. Bilisim dunyasinin en unlti isimlerinden Bill Gates'in,
“otomobil teknolojisi bilgisayar teknolojisinin hizinda gelisseydi bugiin

ucan arabalarimiz olurdu” derken bilgisayar teknolojisindeki ilerlemeleri bir

ulasim teknolojisi ile kiyasa girismesi bu itibarla manidardir.

Buharli makinenin icadindan jet motoruna géz acip kapayincaya kadar gelen
insanlik, Birinci Diinya Savasl sonunda savas makinesi olarak gérmeye basla-
digr ucaklari ikinci Diinya Savasindan sonra sivil bir ulasim vasitasi olarak da
ciddiye almaya baslamis, otomotiv sektérii de yine o yillardan itibaren hizla
gelismistir. Ayni yillarda trenlerin hizlandiriimasi calismalari da hayli mesafe
katetmis; nitekim 1960'larda Japonya yiksek hizl trenleri halkin gtindelik kul-
lanimina sunmustur.

Gelisim ve yayginlasma bu kadar suratli olunca, trafigin yénetilmesi basli
basina bir mesele haline gelmistir. iste tam da bu noktada, ulasim teknolo-
jilerinden daha hizli gelisen bilgi ve iletisim teknolojilerinin destegiyle “Akilli
Ulasim Sistemleri” kavrami ortaya cikmustir. Yani denilebilir ki Akilli Ulasim

Sistemleri, yirminci yuzyilin en dinamik teknolojilerinin glclerini birlestirme-

sinden dogmustur.



Teknolojik gelismelerin bu denli hizli yasandigi ulasim ve bilgi-iletisim sektori
21. yuzyilin insan odakli hizmet verme anlayisiyla birlesince akilli ulasim sis-

temleri diinya tzerinde herkesi ilgilendiren evrensel bir olgu haline gelmistir.

Onuimiizdeki stiregte ¢ok sayida acilima sahne olacagi tahmin edilen bu sis-
temleri tartisacak biling seviyesine gelmis olmak tlkemiz icin sevindirici bir
gelisme olmakla birlikte konuyla ilgili yapilacak cok sayida diizenleme de tim
paydaslarin cabasi ve emegini beklemektedir.

Bu strece yon verecek 6nemli adimlardan biri olan ve Bakanhgmiz tarafin-
dan duzenlenen Akilli Ulasim Sistemleri Calistayi'nda yapilan konusmalarin,
sunumlarin ve ¢alistay sonrasinda toplanan 6nerilerin derlendigi bu kitap bil-
ginin, deneyimlerin paylasimasi ve kullaniimasi adina degerlendirmelerinize

sunulmaktadir.

Saygilarmla,

Erol Yanar
UDHB Strateji Gelistirme Bagkani
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Acilis Konusmalari Q

1. ACILIS KONUSMASI

JAN NAHUM, HEXAGON A.S. YONETIM KURULU BASKANI

“Ulasim’, medeniyetin vazgecilmez bir parcasi, hem medeniyeti olusturmus hem de mede-
niyetin olusmasinda esas olmus bir sirectir. insanoglunun yirimesiyle baslayan, sonra hay-
van giictinii ehlilestirmesiyle gelisen, tekerlegin icadiyla hiz kazanan, Kavimler Gocii, Ipek Yolu,
Baharat Yolu gibi olusumlara sahne olan, firsat veren, riizgarin gicini fethetmesiyle denize
acilan, daha sonra hareket edebilen ve hareket ettiren buhar ve icten yanmali motorlarla hiz
kazanan, kara, deniz, hava ulasimi ve en nihayetinde de insanoglunu uzaya kadar cikartan,
medeniyetin en énemli géstergelerinden ve sireclerinden bir tanesidir. Sayesinde veyahut da
sebep oldugu kiimelesmeler neticesinde bugtinki kentler olusmustur. Dunya nifusunun bugin
3,5 milyar kentlerde yasamakta ve bu, dinya ndfusunun yarisindan fazlasini meydana ge-
tirmektedir. Insanoglunun varolusundan bugiine kadar gecen vaktin 100.000'de birinde, éni-
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muzdeki 40 yilda kentlerin nifusu 6 milyara ¢ikacak, dinya ntfusunun %70-%80'i kentlerde
yasar hale gelecek. Ulasimin hem sebep oldugu hem firsat verdigi cok énemli degisimler ve
gelisimler izlemekteyiz. Kentler, ulasimin baslangic, bitis ve kesisme noktalari. Her tarlt ulasim;
ister havayolu, ister demiryolu, ister karayolu, ister denizyolu eger deniz kiyisindaysa, kentlerde
baslamakta kentlerde son bulmaktadir. Kentler, bugtin medeniyetin ilerlemesine sahne olan,
sebep olan organizatif ve teknolojik gelismenin yaratildigi esas noktalardir. Diinya gayrisafi
milll hasilasinin, %85'i kentlerde olusmaktadir. Dolayisiyla kentlerin ulasim icindeki yeri, ister
diinya sathindaki ulagimin verimi acisindan veyahut da kendi i¢ ulasim verimliligi acisindan had

safhada 6nemlidir.

Ulasimdan beklenen nedir? Ulasimdan beklenen; kaliteli ve dustk maliyetli bir ulasimdir. Kalite
denildigi zaman ulasimda bahsedilen konu nedir? Vaktinde, erisilebilir, herkese firsat esitligi
veren, kilcal, zaman tasarrufu saglayan veyahut da zaman kaybini engelleyen ve daha bircok
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nitelikleri sayilabilir bir sistem olurken diger taraftan da topluma olan maliyeti en aza indirile-
bilmis - ve topluma maliyeti derken de cevreye olan maliyeti, zaman kaybina olan maliyeti, yakit

tiketimi acisindan maliyeti, her sekilde maliyeti en aza indirilmis - bir sistemden bahsediyoruz.

Peki, bu sistemin olusabilmesi icin gerekli bilesenler nedir? ilk dnce bilgiye erisebilmek lazimdir,
bilgi sahibi olabilmek lazimdir. Sonra ulagim sistemine erisebilmek lazimdir, ulagim sistemleri
arasinda transfer kolayligr olabilmelidir. Ulasim sisteminin kendisi rahat olmalidir, emniyetli ol-
malidir, hizli olmalidir, seri bir sekilde ulasimi saglamalidir. Herkesi kucaklayici bir sistem olmasi
gerekmektedir.

Peki, buttn bunun, hizlandirici, fasilitatort veyahut da olmasina firsat veren nedir? Akilli ulasim

sistemleril

Akillr ulasim sistemleri, ulagim sisteminden beklenen kaliteyi ve beklenen maliyetin dusustnd,
maliyet verimini saglayacak esas girdi ve esas yonlendiricidir. Akilli ulagim sistemlerinin Us-
tinde zaten butlin glin boyunca detayiyla calisilacagi icin cok fazla durmayacagim ama su-
rlicii-arag, arac-yolcu, arag-arag, arag-altyapi, uydu-altyapi, uydu-arag, yolcu ve sirici-uydu
sistemlerinin bircok bilegskeninden meydana gelen bir sistemdir. Bircok modeller gelistirilmek-
tedir, sadece bir tanesinden bahsedecegim; son zamanlarda bahsedilen modellerden bir tanesi,
ulasim sistemlerinin Google, Apple ve Dell bileskesinden olusmasi gerektigidir. Google gibi bir
noktada tim ulasim sisteminin bilgisine erisebilmeye imkan bulunabilmelidir. Apple gibi bir kere
iletisim veyahut da bilgi ile ulasim sistemine ulasildigi an, tim ulasim agi hakkinda istendigi gibi
hem bilgi sahibi olmak hem de o ag kullanir hale gelebilmek lazim. Dell gibi de her bir ulagim
sisteminin ve aracinin mumkin mertebe kullaniciya en fazla faydayi verebilir bir sistem olmasi
lazimdir. Tabii, bircok model vardir ama o modellerden bir tanesi de; son zamanlarda bahsedilen
ve bizim akilli ulagim sistemleriyle iliskide oldugu icin zikredilmesinde yarar gérdiigum model-
lerden bir tanesidir.

Son zamanlarda yapilan bir calismada, dinyanin 100 biyuk kenti Gstunde yapilan bir calis-
mada, istanbul’'un o kentler siralamasinda ulasim kalitesi ve maliyeti acisindan 22. sirada ol-
dugu, Ankara'nin 36. sirada oldugu zaten Turkiye'de 2 tane kentten bahsediliyor. Bu kentler
siralamasinda Amsterdam’in, Hong Kong’un ilk iki yeri aldig|, Londra'nin tigtinct yeri aldigl, New
York'un 17. sirada oldugu, fakat dinyanin bildigimiz bircok kentinin istanbul’'un gerisinde kaldi-
gini gérmekteyiz. Bu, son yillarda ulasim altyapilarinda hem Turkiye'de hem kentlerimizde olan
gelismenin, kentte yasayan bizlerin belki tam olarak hissetmedigi, kendi icinde stratli olmasi-
na ragmen icinde yasamakta oldugumuzdan dolayi hissetmedigimiz fakat kendimizi diinya ile
kiyasladigimiz zaman, ne denli blyik bir gelisme gdstermekte oldugumuza isaret etmektedir.

Turkiye son 100 yilda maalesef, harplerden sonra az gelismislik seviyesine inmis bir durumdan
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gelismekte olan bir tlke seviyesine, simdi de 10 yil icinde 25.000 dolar kisi basina gayrisafi
millt hasilaya varmak tzere gelismis devletler siralamasinda dinyanin ilk 10-15 devleti arasina
girmektedir. Dolayisiyla Tirkiye artik bircok konuda oldugu gibi ulasim sistemlerinde ve akilli
ulasim konusunda da artik alici tlke yerine verici tlke, diinyaya katma deger yaratan tlke konu-
munda olmak durumundadir.

Her birimiz tecrtbelerimizden sunu rahatlikla séyleyebiliriz ki, Turkiye'de yasamakta oldugu-
muz ulasim devrimi, Tarkiye'nin bu konuda adimlar atmis oldugunun, bircok konuda dinyaya
ornek olmaya basladiginin ve 6ntimizdeki 10 yilda bunu cok ciddi bir sekilde de arttiracaginin
ibarelerini gdstermektedir.

Onumiizdeki 10 yilda ister mecburiyetten, deprem sikintilarindan olsun ister ¢ok siratli kentles-
meden dolayr karsimiza gelmis ve mecbur oldugumuz bir kentsel doniistim sireci yasanacaktir.
Bu kentsel doniisiim stireci ayni zamanda ister istemez beraber bir ulagim doéniisim sirecini
de tetikleyecektir. Bu, Turkiye'nin éntindeki cok 6nemli bir firsattir. Dinyanin bircok memleke-
tinde olmayan, Turkiye gibi belli bir gelismislik seviyesine gelmis, belli bir teknolojik altyapisi ve
bilim cevreleri olan bir ortamda bu firsati degerlendirerek Turkiye 2023'lu yillara geldiginde ve
medeni devletler seviyesine geldigi an; diinyaya 6rnek olacak bir ulasim altyapi, ulasim sistemi
ve sistem entegrasyonuna, ulasim araclarina sahip olabilir. Herkesi kucaklayan, firsat esitligi
veren, kilcalligini tamamlamis, kalitesi yiksek, yiksek verimde bir ulasim sistemine ve sistemle-
rine sahip olabilir; bunlar dinyaya artik ihrag eder ve égretir durumda olabilir.

Bu calistay, bu bakimdan had safhada énemli bir calistaydir. Cunki bu konulari tetikleyen, bu-
gline kadar yapilmis olanlarin muhasebesini yapan, iyi-k6tu taraflarini degerlendiren ve bundan
sonra yaplimasi gerekenlerin stratejisini belirleyen bir calistaydir. Herkese faydali olmasini di-
lerim. Iyi gtinler.

2. ACILIS KONUSMASI

CAHIT TURAN, UDHB KARAYOLLARI GENEL MUDURU

Bakanligimizin ev sahipliginde diizenlenen bu Calistay’in hayirli hizmetlere vesile olmasi temen-
nisiyle hepinize hos geldiniz diyor, saygilar sunuyorum.

Genel Mudirlugumuzin gelecegi, vizyonu anlami tasiyan Akilli Ulasim Sistemleri konusunda
gorus ve bilgi paylasimi amaciyla gerceklestirilen bu Calistay'in gelecege yonelik politika ve
stratejilerin gelismesine bulyik katki saglayacagina inancim tamdir.

Bilindigi tzere insanlik tarihi, 3.000 yillik “tarim” strecinin ardindan 300 yil stren “endustri
devrimi’ni yasadi. Gunimuzde ise “enformasyon, iletisim” cagini yasiyoruz. Takdir edersiniz ki
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etkin bir karayolu aginin guicli bir ekonominin géstergesi oldugu glnimuzde, Ulkelerin ekono-
mik ve toplumsal gelisiminin t¢ temel unsuru; ulasim, enerji ve iletisimdir. Gunimiz dinyasinda
gelismis ulasim ve iletisim imkanlarinin insanhigin en énemli beklentileri haline geldiginden ha-

reketle biz de Karayollari Genel Midurligu olarak kuruldugumuz yildan itibaren “yol kullanicila-

rinin” talebini karsilamak icin calisiyoruz. Hedefimiz; tlke genelinde ulusal ve uluslararasi ulagim
sistemleriyle uyumlu, gtivenli, konforlu, cevreye duyarli, ihtiyaclara cevap verecek bir karayolu
agini tesis etmektir.

1950 yilinda kurulan Genel Mudurlugimiz, “tekerlek donsun” ilkesiyle baslattigi calismalarini
19501, 1960’ yillarda yaz, kis gecit veren yollar yaparak strdirmus, 1960, 19701 yillarda
sathi kaplamali yollar, 1970'1i,1980'li yillarda sicak asfalt karisim kaplamali yollarin ardindan,
1980’li, 1990’1 yillarda otoyol yapimina agirlik vermistir. 2003 yili basinda ise tlkemizin 6n-
celikleri tespit edilerek karayolu ulagimi icin hazirlanan Acil Eylem Plani kapsaminda kapasite
yetersizligi, ulusal ve uluslararasi ag butinligu ve trafik giivenligi esas alinarak bolunmus yol
calismalarina hiz vermistir.

Sonug itibariyle; yol calismalarinda patikadan otoyola ve bélinmus yola uzanan bir tarihf siireg
izlenmis olup bir sonraki asama akilli yol uygulamasinin gelistirilmesi ve yayginlastiriimasidir.

Ulkemizin ulasim ihtiyaclarini karsilayarak gelismis tilkelerin standartlarina ulastirmak amaciy-
la baslatilan bolunmus yol yapimi, trafik kazalarini azaltarak yollarimizda guvenli, konforlu ve
ekonomik ulasim imkani saglamistir. Toplumdaki ekonomik kalkinmanin ve refahin artmasina
bagli olarak gerceklesen arag sahipligindeki yukselisle birlikte yollarimizdaki trafik hacmi de
ayni oranda artis géstermektedir.

2011 yil sonunda 16.000.000'a yaklasan tasit sayisina bagl olarak sorumlulugumuz altindaki
65.219 km yol agindaki tasit-km degeri 2011 yili sonunda 85.495.000.000 tasit-km'ye ulas-
mistir. 2003-2011 yillarr arasinda %63 oraninda artis gosteren tasit trafigine bugin yollarimiz-

25 MAYIS ISTANBUL

Bakanligi

25



26

da cok daha konforlu ve giivenli seyahat imkani saglanmistir. Kurulusumuzca karayolu altyapi
projeleri hayata gecirilirken ayni zamanda bilgi ve iletisim teknolojilerindeki yeni gelismelere
paralel olarak karayollarindan maksimum seviyede hizmet alinmasi ve trafik giivenliginin art-
tinlmasi amaciyla Akilli Ulasim Sistemleri uygulamalarina agirlik verilmektedir. Daha modern,
konforlu ve glivenli ulasim sistemleriyle ekonomik ve sosyal firsatlar olusturarak ticareti ve eko-
nomik gelismeyi arttirmak amaciyla baslanan ¢alismalar kapsaminda, 2003 yilindan giinimuize

kadar 15.126 kilometre yeni bélinms yol yapilmistir.

Boltinmis yol projelerini hayata gecirirken en 6nemli amacglarindan biri de; trafik gtivenliligini
arttirarak kazalar azaltmak ve kazalardaki 6lim oranini diisirmektir. Bélinmus yollar, toplam
yol agimizin %33’Uni olusturmasina karsin bitin yol agimizda hareket eden trafigin %80'ine
hizmet vermektedir. Ana arter konumundaki bazi yollarin bélinmus yola dénistirilmesi sonucu
gectigimiz yillara gore kaza sayisinda %71, 6lum sayisinda da %61 oraninda azalma oldugu
tespit edilmistir.

Karayollar Genel Midurligu olarak; stratejik konumuyla tilkemizin gelecek karayolu altyapisi ile
dunyanin en gelismis 10 ulkesi arasinda yer almasi ve gelismis ulagim sistemlerinin tesisinde
6ncl kurum olarak yurtici ve yurtdisinda bilgi ve teknoloji transferini hedefliyoruz. Avrupa'yi
Kafkaslara, Orta Dogu'ya, Orta Asya'ya baglayan képri konumundaki tlkemizde Bati'dan Do-
gu'ya kesintisiz ulasim imkani saglamak amaciyla 2023 yili hedeflerimizde; 74 ilimizi birbirine
baglayan 21.227 km uzunlugundaki bélinmus yol agimizi, 2012 sonunda 22.843 km'ye, 2023
yili sonunda da 36.500 km'ye ¢ikarmayi hedefliyoruz.

Yol agimizda 7.827 kilometre uzunlugunda otoyol yapmayi hedefliyoruz ve 1.000 km?ye diisen
2,5 km'lik otoyol agimizi 10 km'ye ¢ikarmayi hedefliyoruz.

Bir diger ¢nemli hedefimiz ise; bitimli sicak karisim kaplamali yol uzunlugumuzu 13.770
kmden 70.000 km'ye ¢cikarmay! hedefliyoruz.

Gecmisten edindigi tecribe ile yizi gelecege dontk olan Genel Mudurligimuzin en énem-
li projelerinden biri de Akilli Ulasim Sistemleridir. Bugtin sorumlulugumuz altindaki aginda
kullandigimiz Akilli Ulagim Sistemleri, Otomatik Gegis Sistemi ve Kartl Gecis Sistemi diye
bilinen otoyol ticret toplama sistemleriyle Trafik Yonetimi, Strtict Bilgilendirme ve Tunel G-
venlik Sistemleridir.

Otomatik gecis sisteminde elektronik etiket bedelinin maliyetini disurmek amaciyla PTT ile
birlikte yuritilen Hizh Gecis Sisteminin de ¢alismalarinda sona yaklasilmis bulunuyor.

Trafik Yonetim Sistemi kapsaminda; degisken mesaj isaretleri, yol boyunca hava durumunun
yola olan etkilerinin ¢lctlmesini amaclayan hava ve yol durumu istasyonlari, gercek zamanda
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trafigin izlenmesine yonelik kamera sistemleri gibi uygulamalar bulunmaktadir.

Karayolu agimizda Ankara, istanbul, izmir ve Mersin olmak tizere 4 adet Trafik Yonetim Sistemi
Merkezi, 22 adet Tunel Kontrol Merkezi, 45 adet meteorolojik bilgi istasyonu, 1.633 adet kame-
ra, 206 adet degisken mesaj sistemi, 1.002 adet degisken trafik isareti, 65 adet olay algilama
sistemi, 24 adet tinel radyo sistemi ve 1.600 adet kavsakta da sinyalizasyon sistemi hizmet
vermektedir. Otoyol glizergahlarimizda yogunlasan akilli ulasim sistemi uygulamalarinin béltin-
mus yollara énculik verilerek devlet ve il yollarina yayginlastiriimasina baslanmistir.

Konuya kurumsal bir bakis acisiyla yaklasilarak yeni teskilatlanmamizda Sayin Bakanimizin da
talimatiyla buna gore yapilandiriimis, merkez ve tasrada akilli ulasim sistemlerini yiritecek
Uniteler kurulmustur. Bu sistemleri trafigin yogun oldugu ana akslardan baslamak tzere tim
Ulke sathina yayginlastirarak, ana merkez altinda entegre bir yapiyr olusturmayi hedefliyoruz.

lletisim ve bilgi teknolojilerini, karayolu aginda yayginlastirmak amaciyla her Bélge Midirligu-
mUzde bir adet Trafik Yonetim Sistemi Merkezi kurulmasi planlanmistir. Yurt sathinda kurulacak
toplam 17 adet Trafik Yonetim Sistemi Merkezinin, Genel Mudurlikte kurulacak olan Ana Trafik
Yonetim Sistemi Merkezi ile baglantili olmasi hedeflenmektedir. Bu kapsamda Bakanligimizca
dizenlenen 10. Ulastirma Srasinda “Hedef 2023” sloganiyla karayolu sektéri icin belirlenen
stratejik hedefler ve éneriler arasinda trafige dair bilgilere hizl erisim icin lke capinda Ana Tra-
fik Yonetim Sistemi Merkezi kurulmasi hususunun da yer verildigini 6zellikle belirtmek istiyorum.

Karayolu giizergahlarimiz tizerinde; degisken mesaj isaretleri, hava ve yol durumu algilayicilar,
cok seritli ara¢ algilayicilari, seyahat streci algilayicilari ve sinyalizasyon sistemleri gibi ce-
sitli sistemlerin bulunacagl tek ana merkez altinda yapilanmis yurt sathinda entegre bir yapi
olusturulacak, mevcut sistemlerin gerekli adaptasyonlari yapilarak yeni sisteme entegrasyonu
saglanacaktir.

Genis bir alana sahip tesis edilecek sistemler icin 6zellikle gerekli olan haberlesme ihtiyaci,
karayolunda mevcut ve yeni tesis edilecek olan fiber optik kablolar vasitasiyla saglanacaktir. Ayrica

gereken yerlerde kablosuz haberlesme imkanlarindan da yararlanilacaktir.

Trafik glivenligi ve konfor faktérlerinin arttirimasini amaclayan bu sistemlerle; karayollari ekip ve
araclarinin sevk ve idaresi, trafik izleme ve yonetim faaliyetlerinin gerceklestirilmesi, yol kullanicila-
rinin daha etkin mekanizmalar ile bilgilendirilmesi ve arag ile yol arasindaki iletisimin mimkn olan
en Ust noktaya tasinmasi hedeflenmektedir.

Teknolojik seviyesi yiksek olan akilli yollar ile yolcu ve yike ilave olarak enformasyonun da tasindig
bir ortam saglanmis olacaktir. Bu uygulamalar ile tlkemizde elektronik ve otomotiv sektérinin
gelisimine katki da saglanmig olacaktir.
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Ara¢ navigasyon hizmeti icin de iyi bir imkan saglayacak olan Trafik Yonetimi ve Suriicl
Bilgilendirme Sistemi, cografi bilgi sistemi bazli olacaktir.

Genel Mudurlugumuzce Akilli Ulasim Sistemlerine iliskin olarak énimuzdeki yillarin ayrintili planini
yapmak, strateji ve eylemlerini belirlemek, mimari yapisinin prensiplerini olusturmak ve sistemlerin
birlikte isletilebilirligine dair sartlari belirlemek amaciyla bir calisma baslatiyoruz. Bu calismalarda
yetkin yabanci uzmanlardan, kamu kuruluslaryla sanayi, Gniversite ve arastirma kurumlarindan da
destek almayi planliyoruz.

Sonug itibariyle Akilli Ulasim Sistemleri yol glizergahlarimizda trafik gtvenligini arttirmayi, ener-
ji tuketimi ve zaman kayiplarinin azaltimasina katki saglamayi, 6zellikle yerlesim birimlerinden
gecen bolgelerde trafik sikishigini azaltmays, yollarimizda kullanilan enerji tiiketimini ve bunun so-
nucu olarak sera gazinin saliminin olumsuz etkilerini minimum dizeye indirmeyi, karayolu agi-
nin mevcut kapasitesinin en verimli sekilde kullanilarak ekonomik tretiminin, maliyet-etkin hale
getirilmesini hedefledik.

Surdurilebilir Karayolu Guvenligi kapsaminda baslatilan diger bir uygulamamiz da; karayolu kul-
lanicilarinin, makul diizeydeki strtis ve davranis hatalarini telafi ederek kayiplari en aza indirmeyi
hedefleyen, “Affeden Yollar” Projesidir. Hiz yénetimi, yollarin geometrik standartlarinin diizenlen-
mesi, oto korkuluklarda enerji sénimleyici sistemlerin uygulanmasi, yoldan ¢ikan araglarin tekrar
yola donuslerinin saglanmasi, acil kagis rampalari “Affeden Yollar"in baslica uygulama alanlardir.

Konugsmami bitirirken 1960 yilinda Tirkiye'de bilgisayar kullanmaya baglayan ilk kurulus olarak
glnumuzde Akilli Ulasim Sistemleriyle bilim ve teknolojiyi yol kullanicilarin hizmetine sunmaktan
duydugum memnuniyeti ifade etmek istiyorum. Akilli Ulasim Sistemleri konusunda tlkemize 6nem-
li bir agihm sunacagina inandigimiz Calistay'in basaril ve verimli gecmesi dilegiyle hepinizi saygiyla

selamliyorum.
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3. ACILIS KONUSMASI

MUZAFFER HACIMUSTAFAOGLU,

iBB ULASIMDAN SORUMLU GEN. SEKR. YARD.

D\

TURKCELI

Oncelikle bu Akill Ulagim Sistermleri Calistayi'nin tertiplenmesinde Bakanhigimizi temsilen Sayin
Bakanimiza stkranlarimizi arz ediyorum.

Turkiye diinyanin hizla biiytyen tilkelerinden biri. Onimiizdeki 10 yil icinde dinyanin en biyiik
10 ekonomisinden biri olma hedefine de hizla yirimektedir. Blylyen ekonomi, artan gayrisafi
millt hasila, kiresellesme, yasam alanlarinin genislemesi, nifusun artmasi, insanlarin ekonomik
olarak bagimsizlasmasi ulastirma hizmetlerine duyulan ihtiyaci her gecen giin arttirmaktadir.

Gayrisafi millt hasila ile kisi basina dusen tasit sayisi arasinda bilindigi Gizere dogru bir oranti
vardir. Diger bir deyisle, Turkiyede gayrisafi milli hasila arttik¢a kisi basina diisen tasit sayisi
da artmaktadir. Ekonomik kalkinma oldukca hem hareketlilik orani artmakta hem de motorlu
tasit sayisi artmaktadir. Bu sebeplerle diinyanin en hizli buytyen tlkelerinden biri olan Glkemiz-
de ve tlkemizin lokomotifi istanbul'da ulastirma hizmetlerine duyulan ihtiyac her gecen giin
hizla artmaktadir ve artmaya da devam edecektir. Bununla birlikte ulastirma altyapisi ve hiz-
metlerindeki genisleme ve iyilestirme ulastirma gereksinimlerinin artis hizini yakalayamayarak
gerisinde kalmaktadir. Talebi karsilamak icin yeni yollar ve ulastirma altyapilari insa edilmesi
gunimuzde yeterli kentsel alanlar bulunmadigi ve ekonomik olmadig! icin cogu kez de mimkin
olamamaktadir.

Dinyanin en eski sehirlerinden biri olan istanbul'un tarih? ge¢misi, tarihi eserleri, cografi
yapisl, yetersiz kentsel alan sorunlari ve yiksek arazi maliyetleri ulasim projelerinin hayata
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geciriimesini zorlastirmaktadir. Istanbul’'un gercekleri ve ekonomik gercekleri géz ardi edilerek
dile getirilen her projeyi hayata gecirmek teknik olarak mimkin gérinmemektedir.

istanbul Bilytksehir Belediyesi, ulagim sorunlarinin istesinden gelebilmek icin uzun vadeli rayl
sistem ve diger toplu tasimacilik projeleriyle birlikte karayolu projelerini mevcut kosullar ice-
risinde hizla gerceklestirmektedir. Kisa vadede istanbul Byiiksehir Belediyesi, modern tekno-
lojilerden faydalanarak, yetersiz olan mevcut ulastirma yapilarinin daha etkin ve verimli kulla-
nilmasinin énemini kavramis ve bu alanda cok ciddi yatinmlar yapmis, tlkemizde ve dinyada

6nemli bir konuma gelmistir.

istanbul Bilyiksehir Belediyesi mevcut altyapidan etkin bir sekilde faydalanilabilmesi icin ve
ulastirma sistemlerinin hizmet kalitesini, glivenligini artirmak, yonetimi ve isletimini iyilestir-
mek, cevre kirliligini azaltmak amaciyla pek ¢ok alanda akilli ulasim sistemleri ve teknolojilerini
gelistirmis ve kullanmistir..

Ornek olarak; trafik kontrol merkezi, elektronik denetleme sistemleri, mobil uygulamalar, trafik
olctim sistemleri gibi pek cok teknolojiyi Turkiye'de ilk istanbul Biyiiksehir Belediyesi hayata
gecirmistir. Dinyada sayili trafik kontrol merkezlerinden birini kurmustur. Bu merkezde kentte
meydana gelen anlik trafik akisi 7/24, gercek zamanli olarak izlenmekte ve kontrol edilmektedir.
Kontrol merkezimiz her yil diinyanin farkli bircok tlkesinden ziyaretci kabul etmektedir.

Kullandigimiz teknolojilerle elde ettigimiz deneyimler bizlere yeni bakis acilari kazandirmis, so-
nuclar, etkileri daha iyi irdeleme imkani tanimis ve daha etkin planlama yapmamizi saglamistir.
Artik daha emin adimlarla gelecegin istanbul’'unu tasarlayabiliyoruz.

Hizli gelisen teknoloji karsisinda kimi zaman biirokrasi maalesef geri kalmaktadir. ileri teknoloji,
tim verilerin bir yerde toplanip tek yerden yénetimi ve anlik midahale imkani tanimaktadir.
Ancak mevcut kosullarda bazi yetki sorunlarindan dolay kent igindeki trafik tam olarak etkin bir
sekilde yonetilememekte ve bu durum da trafik ve ulasim sorununa yeterli katkiyr saglayama-
ma sonucunu dogurmaktadir.

Sayin Bakanim, burada bize gurur veren unsurlardan biri de kullandigimiz akilli ulasim sistem-
leri bilesenlerinin neler oldugunu ve nelerle calistigimizi anlatmak olacaktir. Toplu tasimacilikta
“elektronik lcret 6deme sistemi” olarak baslattigimiz ve sizin de déneminizde baslattigimiz
AKBIL Projesi bugiin otopark ve finansal édemelere izin veren bir kart haline gelmistir. Lastik
tekerlekli toplu tasimacilik, bugtin duraklarda bekleyen yolculara bir sonraki otobtstn ne zaman
gelecegi bilgisini sunar duruma gelmistir. Turkiye'yi elektronik denetleme sistemiyle biz tanis-
tirdik; elektronik denetleme sistemi ile meydana gelen ihlallerde ve kazalarda %80’lere varan
dususler olabilecegini gosterdik. Bugtine kadar 1,8 milyon ihlal tespit ettik.

Kis calismalarinda yolcu ve yol guvenligini saglamak icin “erken uyar sistemlerini” kurduk.
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istanbulda 600'den fazla kamera ile trafik yogunlugunu izlemekteyiz. Bugiin 1 milyondan
fazla kisinin cep telefonunda iBB Cep Trafik Uygulamasi bulunmaktadir. Teknolojiyi hizli takip
ediyor, her platformda trafik bilgisi sunuyoruz. Yeni bir teknoloji olan akilli TV'ler icin de trafik

yogunluk haritasi uygulamalari gelistirdik ve buna da kisa zamanda baslayacagiz.

Erisilebilir yaya sinyalleri ve kilavuz yol yiizeyleri uygulamalarinda 6ncti olduk. Oziirli
dernekleriyle isbirligi ile hedef kitle olarak gérme ozrliler alinarak tum yayalara enteg-
re olabilecegi ve trafikte maksimum emniyetin saglandigi yaya hareketlerinin saglanmasini
hedefledik. Bu uygulamalar, 6zirlt vatandaslarimiz tarafindan cok begeni kazanmistir.

Sayin Bakanim, bu calistayin bizim de istifade edecegimiz, Buytksehir Belediyesinin de istifa-
de edecegi cok 6nemli vizyonlara sebep olacagini, acilimlara sebep olacagini umuyor, hepinizi
sayglyla selamliyorum.

4. ACILIS KONUSMASI

HUSEYIN AVNi MUTLU, iSTANBUL VALISi

TURKCI

istanbul'umuz... Hepimizin gurur kenti, bilytiyen Turkiye'nin, giiclenen Tiirkiye'nin en énemli en
buytk sehri ve tarihinde de hep bu buyukligund korudu; gelecekte de daha buyik, daha gucli
bir sehir olmak icin bugiin hizl adimlarla kosmaya calisiyor. Ve Istanbul énemli ulasim yolla-
rindan biri olan ipek Yolu'nun ulastigl énemli, tarini merkezlerden birisi. Tarihin her dénemin-
de ulasim akslari itibariyle hep ulasilan, hep varilan, tretilen, tretim glicini baska bélgelerle
paylasan ve ticareti ile de bolgeyi etkileyen 6nemli bir merkez olageldi. Bugiin bu konumu-
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nu yine guclt bir sekilde strdirmek icin ¢aba sarf ediyor. 14 milyonluk bu Buytksehirde, en
cok ihtiyac duydugumuz hizmet alanlarinin basinda “ulasim” geliyor. Ctinkd bu sehirde her giin
15 milyona yakin vatandasimiz, bir noktadan digerine transfer oluyor ve bu transfer gecenin
saat 02:00'lerine kadar devam ediyor. Adeta Istanbul, hi¢ dinlenmiyor, sirekli hareket halinde
ve kosuyor. Bu hareketlilik elbette ki bizi memnun ediyor. Canli bir sehrin, dinamik bir sehrin
icerisinde yasiyoruz ve bu sehirden kisa bir siire bile olsa uzaklastigimizda, bu sehrin hareketini,
bu sehrin bereketini ¢zliyor ve tekrar istanbul'a dénmek istiyoruz. Ama Istanbul'a déndugu-
mUzde gene her sey cok iyi fakat bir konuda daha iyi olmamiz gerekiyor diye de ortak fikir
yurtttyoruz.

Yapilan kamuoyu arastirmalarinda; tretilen kamu hizmetlerinde, saglik ve egitim basta olmak
lzere guvenlik de dahil, sehrin kamu dretim memnuniyeti vatandasimizin nezdinde oldukca
yiksek. Fakat arzu edilen, istenilen, talep edilen ve ayni seviyeye cikartilmasi icin daha fazlasi

istenilen alan, “ulasim’.

Buraya baktigimizda, Sayin Bakanim, sizlere hususen tesekkiirlerimi arz etmek istiyorum. istan-
bul'a gercekten Ulastirma Bakanligimizin, sizlerin vermis oldugu glicti, destegi hepimiz ¢ok iyi
biliyoruz. istanbul'da harcanan her Turk lirasinin yarisi ulagim altyapisiyla ilgili hizmetlere gidiyor
ve bu verilen destegin buytk bir kismi da Ulastirma Bakanligimizin, sizlerin destegi ile bu seh-
re ulaslyor. Dolayisiyla Ulastirma Bakanligimiz, sehrimize yerel yénetimimizin, Buytksehrimizin
imkanlarini destekleyen, onun fevkalade Gstiinde biyik hizmetler gotiren ve mega projeleri de
yUrlten bir Bakanlik olarak vatandasimizin nezdinde memnuniyet ile aniliyor. Ben o tesekkir
buradan paylasmayi da ¢zellikle arzu ediyorum.

Yurttilmekte olan buytk projeler; MARMARAY, yeni Tunel Projesi, 3. Képri ve almis oldugunuz
yeni gorevle birlikte Metro Hatlarinin stratle tamamlanmasi gibi hizmetler bizim gelecekle ilgili
memnuniyet oranimizin daha artacaginin énemli isaretleri ve bu konuda yiritilen hizli calisma-
lardan da istanbullular gelecek ile ilgili buyiik bir beklenti icerisindeler.

Biz inaniyoruz ki, sizin nezaretinizde, Hikimetimizin, Basbakanimizin nezaretinde ve yerel yo-
netimlerin, Bilyiksehrin bilyik gayretleriyle istanbullular trafikte de daha iyi bir noktaya ulasa-
caklar. Fakat buytk altyapi projelerinin yani sira yapilacak daha kuctk desteklerle, diizenleme-
lerle isleri daha iyi bir sekilde sevk edebilmemizin de mimkin oldugunu 6zellikle paylasmak
istiyorum. Iste bugiin bu calistay, bu konuda belki ézellikle de istanbul'a ik tutabilecek yeni
aciimlara da vesile olacaktir diye distiniyorum.

Evet, Istanbul bu bilgi teknolojilerini akilli ulagim sistemleri noktasinda en iyi kullanan sehirler-
den birisi ve Genel Sekreter Yardimcimizin da ifade ettigi gibi Ulasim A.S. bunyesindeki mer-
kezimiz yurtdisindan da pek cok konugunun ziyaretlerinde takdirini kazaniyor. Fakat bunun ¢ok
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AKILLI ULASIM SISTEMLERI (AUS)

daha &tesine gecebilecegimiz ve her seyi daha fazla denetlemek demeyecegim ama, her seyi
daha iyi yonlendirebilecegimiz ve kurallariyla daha iyi isleyen bir sistemi trafik altyapisi nokta-
sinda akilli ulasim sistemleriyle kurabilecegimizi diistintiyorum.

Sizin nezaretinizde yurtilen bu calistayin, basta Istanbul'umuz olmak tizere iilkemizin ulasim
ihtiyacinin ¢é6zimlenmesinde, Akilli Ulasim Sistemleriyle bu entegrasyonlarin yarattlmesinde
cok buyik bir katki saglayacagina inaniyorum. bu degerli calismaya liderliginizden dolayi sizlere
ve ekibinize stkranlarimi ifade ediyorum ve degerli katilimcilara da bir kez daha saygilarimi
sunuyorum. Cikacak olan sonuglarin da mutlaka, degerlendirilerek stiratle, basta sehrimiz olmak
lzere ihtiyac duyulan alanlarda kullaniimasini da ¢ok &zel bir temenni olarak paylasiyorum.
Bizim de bundan mutlaka istifade edecegimizi ve ¢iktilari degerlendirerek sehrimize aktarma
konusunda gayret gosterecegimizi 6zellikle paylasmak istiyorum. Saygilar sunuyorum.

5. ACILIS KONUSMASI

BINALI YILDIRIM, T.C. ULASTIRMA,
DENIZCiLiK ve HABERLESME BAKANI

Akilli Ulagim Sistemleri... Esasinda bu konu cok yeni bir konu degil, belki bizim icin yeni. Gegmi-
sine baktigimiz zaman dinyada 1960’lara kadar gidiyor. Ama biz, bircok konuda hep sonradan
harekete gectigimiz icin, daha dogrusu, sorun artik mizmin hale gelip “bir seyler yapmamiz
lazim” sorusunu sormaya basladigimizda, ¢cézum tretme aliskanligimiz boyle, o zaman harekete
geciyoruz. Bu da o konulardan biri.
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Bircok 6rnege baktigimizda goriiyoruz; yollarda “ha babam’ trafik artisi oluyor. iste, otomobil
sayisi artiyor, istanbul'da 138-140 civarindan 1.000 kisiye diisen arac. Iste Amerika ile kiyasla-
maya kalksak, herhalde bir 4 kati daha, 3 kati, 3,5 kati daha arac artacak. O zaman Istanbul’un
trafigi ne olacak? Turkiye'de de mill gelir artik¢ca ayni sekilde otomobil sahipligi artiyor. Do-

layisiyla ulasima yonelik, altyapiya yonelik sorunlar gittikce artacak ve karmasik hale gelecek.

Esasinda Akilli Ulasim Sistemleri tek basina bir is gérmez. Bir altyapiniz olmazsa, yolunuz ol-
mazsa dagin basina sayisal rakamlari gésteren, isaretleri gdsteren fiyakall, uzaktan kumandali
kameralar koysaniz neye yarar? Hicbir seye yaramaz! Once yol olacak, yolu yapacaksiniz. Tra-
fik problemi yok, zaten yolu yapar yapmaz trafik doluyor. Ctinku Turkiye istikrarli bir tlke, son
9-10 senedir “ha babam” bulytimeyi strddrtyor. “Strdardlebilir kalkinma, biyime” hep fiyakali
bu tip toplantilarin en guizel lafidir. “Strdurdlebilir buytime, kalkinma’, “sustainable develop-
ment’; uluslararasi toplantilara gidin, hep bu konusulur. Ancak bunun uygulamasina baktiginiz
zaman bircok Ulkede bu yok, ama Tirkiye'de gercekten var. Son 9 senedir,10 senedir Tirkiye
stirekli buytyor ve biyime de tlkenin insanina moral degerleri olarak yansiyor. Ulkenin bélge-
sel, kiiresel konumdaki itibarini arttiriyor ve Tirkiye artik “bilinmezler tlkesi” olarak siniflandi-
rilmiyor. Bu ¢ok 6nemli. O yizden de 1 milyar yatinmdan 16 -18milyar yillik yatirma, yabanci

kiresel yatinma erisen bir Turkiye var.

Butun bunlar ortadayken, 2023 Cumhuriyet hedeflerimiz ortadayken ne yapacagiz? Ya-
pacagimiz cok is var. Buglnki yol agimizi, ulasim altyapimizi en az 3 kat arttirmamiz
gerekiyor. Yaptiklarimizla éviinelim ama orada kalmasin, daha ¢ok yapacagimiz var. Turkiye,
9 yil 6nce 6.000 km otoyol, bélinmus yolu konusuyordu; simdi 21.500 km'yi konusuyor. Blytk
bir gelisme, yani Cumhuriyet tarihi boyunca yapilanlarla kiyasladigimizda buytk bir sicramayi

basardik. Ama bu yetmiyor.

2023 Hedefleri demek Turkiyenin her yil 700.000 insana is alani olusturmasi demek, her
yil kalkinmasini %7 arttirmasi demek. Dinyanin nifusu 2040 yilinda 8,5 milyar olacak ve
dunyadaki millt gelir, buglinki seviyesinin 2 katina ¢ikacak. Ama burada ¢ok énemli bir degi-
siklik olacak, o degisiklik de sudur; artik servet cok gelismis Ulkelerin elinden gelismekte olan
Ulkelerin eline dogru geciyor. Bu yasanan kiresel krizler, bu stirecinin baslangicidir. Dolayisiyla
burada bir adalet tesekkuil edecek 6nimuzdeki dsnemde. Bu da kiresel barisa, bélgeler arasin-
daki, tlkeler arasindaki ucurumun azalmasina katki saglayacak. Yani gelismis Ulkelerin sebep
oldugu kiresel krizin ¢c6zimu bu sefer kalkinmakta, gelismekte olan Ulkelerin elinde olacak.
Bu acidan bakarsak gelecege yonelik umutsuzlanmanin, telaslanmanin hic geregi yok, gidisat
normallesiyor. Dinyada da ekonomideki servet paylasimindaki carpikliklar, ucurumlar yavas
yavas normal olmasi gereken diizeye erisiyor. O bakimdan Turkiyenin bulundugu konum cok

daha 6nem kazaniyor. Turkiye bu degisimin 6nct ulkeleri arasinda yer aliyor. Bunu bir kere
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gormemiz lazim, tespit etmemiz lazim. Peki, gérdik mi? Rahatlikla, “evet” diyorum. Clnku
2023 hedeflerini biz ortaya koyduk.

2023 hedeflerini, 2009'da ilk defa Bakanligimiz ortaya koydu. 10. Ulastirma Surasinda butin
bu konulari enine boyuna tartistik. Yeni projeler, alinmasi gereken énlemler ve 2023’e yonelik
hedefler... Buttn bunlart somut bir sekilde ortaya koyduk, bitcesiyle ortaya koyduk, proje adiyla
ortaya koyduk ve bunu ortaya koymakla da kalmadik, “ara hedefleri” belirledik. 2015'e kadar ne
olacak, 2015-2019 arasi ne olacak, 2019-2023 arasi ne olacak? Bunlari bile hesap ettik. Daha

sonra bu, 61. Hikiimet'in programina girdi ve énimiizde bizim yol haritamiz var.

Tabii, bu hedefleri koymak 6nemli bir sey. Bu, gelecege yénelik plan yapabilen giiven ve istikrari
yakalamis Ulkelerin becerebilecegi bir is. Turkiye Allaha stkir béyle bir duruma geldi. Bunu

basardik ama yetmez! Bunun surdurdlebilir hale gelmesi lazim.

Simdi yollarda trafigimiz artti. Genel Midurim séyledi; 50 milyar tasit-saatten, cikti 82'ye,
motorlu arag sayisi iste 16 milyonun tzerine ¢iktl. Nereden? 8 milyondan... Bunlar muazzam
blyumeler, yani bunlar kisa zamana sikistiriimis misli misline bilytimeler. Biz bu sorunu havaa-
laninda yaslyoruz. Atatirk Havaalanimi 8 milyon yolcuyla devir aldik, 38 milyon yapti 2011 de.
Havaalaninin nesi degisti? Sinirlarr ayni, pist sayisi ayni, terminali ayni, yolcu sayisi 4,5 kat

artmis. Tabii, burada da bazi olumsuzluklar yasanacak, yasaniyor.

Simdi buradan Akilli Ulasim Sistemlerine baglantiyr yapmak istiyorum; Akilli Ulasim Sistemleri,
mevcut altyapimizi en etkin sekilde kullanmak icin énemli bir aractir. Hani insanlarin “yasam
kocu” diye bir tabiri var ya, trafikte de bir anlamda Akilli Ulasim Sistemleri sizin yasam koclu-

gunuzu yaplyor.

Herhangi bir glizergah ile ilgili bilgiler olabildigince erken elinizde olsa, orada bir kaza haberi
size raporlansa, baska alternatif yollarla ilgili bilgiler aninda cep telefonunuza gelse... Bu 6r-
nekleri istediginiz kadar ¢ogaltabilirsiniz. Yaptiginiz zaman ne oluyor? Seyahatinizi daha kisa
strede tamamliyorsunuz daha emniyetli yapiyorsunuz. Seyahat etmek eziyet olmaktan bir

keyfiyete donusuyor, bir keyfe donustyor. Bunlar, iste, akilli sistemlerin 6zeti olarak gorulebilir.

Gegen yilin sonunda, 09 Aralik'ta Okan Universitesi buna benzer yine bir calistay yapmisti.
Sayin Nahum o toplantida da ¢ok gtizel bir konusma yapti, burada da ¢ok 6nemli konulara de-
gindi. Ayni sekilde Bahcesehir Universitesi de... Bu akilli sistemler konusunda, genel olarak AR-
GE konusunda 6ncl olan iki tane geng Universite. Yani esasinda tniversitelerin sayilari artinca,
simdi 174'e falan cikt, rekabet basliyor. Onlarda da “ben bir adim éne nasil gecerim” gayreti
mecburen oluyor. Yoksa ayakta kalmalari, 6grenci saglamalan gittikce zorlasacak. Bu anlamda

da maalesef Universitelerimizde de ilk 100'de yoguz herhalde, degil mi Hocam? Evet, en yakini
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herhalde 300%e yakin bir yerde. Maalesef, burada da heniz istedigimiz noktaya gelemedik,
ama yavas yavas Universitelerimizle sanayi sektori i¢ ice girmeye basliyor. Bu sistemleri aka-
demisyenlerimiz Uretecek yani bunun baska yolu yok, biz uygulayiciyiz. Biz sadece gelistirilen
modelleri, sistemleri nasil vatandasin hayatini kolaylastiracak bir hizmete dénustrebiliriz, bu-
nun derdiyle mesgultiz. Yoksa bu sistemlerin gelistiriimesi asla ve asla bizim isimiz degildir.
Bakin, Vali Bey bir sey dedi, cok énemli bu; “istanbul'da egitim, saglik, giivenlik memnuniyet
noktasinda, sonra ‘ulagim’ geliyor.” Tirkiye'ye bakti§imiz zaman, yapilan calismalarda basa
bas iki konu var; saglik ve ulasim. Istanbul ortalamayi disiirmesine ragmen Turkiye'de halkin
memnuniyeti %72 ile hizmetlerden biri saglik, biri ulasim. Istanbul da biraz asagi cekmese...
Istanbul %20-%25 etki yapiyor, her tiirlii géstergenin iyilesmesine ya da kotilesmesine. Boyle
yogunlugu olan bir sehir, Tirkiyenin bir 6zeti! Dolayisiyla diyebiliriz ki biytksehirlerde Akilli

Ulasim Sistemleri veyahut trafigin rahatlatimasi gittikce daha fazla 6nem tasiyor.

Bakin, sehirlesme ortalamasi su anda bile diinyada %15. Korkungl.. Diinyada %15 sehirlesme
oluyor her yil ve bu béyle artmaya devam edecek. Tehlikenin gelecekte ne kadar buytk oldu-

gunu anlatmak icin bunu séyltyorum.

Simdi bu akilli sistemlerle ilgili esasinda biz daha yolun cok basindayiz, 6nimuzde ¢ok buytk
bir firsat var. Bu calistayin amaci da zaten bir farkindalik olusturmak. Biraz bu konunun daha
fazla konusulmasini; endustrinin, bu konuda hizmet veren yerel yénetimlerin, genel idarelerin
bundan sonraki projelerinde, hedeflerinde ve yapacagi islerde bu konuyu isin bir parcasi ola-
rak ele almasini, biz bunu amaclyoruz. Bundan sonra mesela karayollarinda arkadaslarimiza
talimati verdik; yol projeleri yaparken sadece “efendim, yolun altyapisini yapalim, st yapi-
sini yapalim, asfaltini atalim, cizgilerini atalim, tretuvarlarini atahm” yok! Yol boyunca akilli
sistem icin gerekli techizati da yola yerlestirecegiz, bu cok énemli. Bunu bastan yaparsak
yapariz yoksa sonradan bunu yapmak daha zor. Dolayisiyla bundan sonraki projelerimizde
Cahit Bey, ¢cikacagimiz yol projelerinde mutlaka olmasi gereken, lazim gelen; isikli uyarilar, hiz
6lcum cihazlari, algilayicilar, her sey, sinyalizasyonu falan, yolcunun 6nceden bilgilendirilmesi,
uyariimasi icin lazim gelen ne varsa butin bu araclari arazide yol kenarlarina, uygun yerlere
yerlestirecegiz bunlari. Insanlar yola cikarken biitin bu seylerden haberdar olacak, bilecekler,

bundan yararlanacaklar.

Simdi Allaha sukar, efendim, diyorlardi ki, “yahu ulasim ile iletisimin ne alakasi var? Niye ayni
Bakanlikta bunlar? Birisi yol, képrii, demiryolu, havayolu; éteki telefondu, efendim internet'ti
bilmem neydi..” Iste alakasi bu; akil yollari, ulasim yollarinin hizmetinde! Simdi sistem bu. Akil
yolu, iletisimdir. iletisimin verdigi imkanlarla ne yapiyorsunuz? Cep telefonunuzdan aciyorsu-
nuz arabaya bindiginizde, cografi bilgi sistemi vesaire, bunlara lizum yok, buytk buyuk islere;

yola ¢ikiyorsunuz, séyle gidiyorsun, saga doéntyorsun, sola déniyorsun, baslama noktalarini
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yaziyorsun, tik, tik, tik... seni alip gétiriyor makine, nereye gideceksen.

istanbul Biiyiksehir Belediyesinin yaptigi; hani her sabah telefon ile baglanip soruyorlar, iste
“Kopri'de trafik boyle, 2. Képri'de boyle, Anadolu yakasinda béyle, orada béyle burada boyle...”
Cep telefonundan verdigi bu hizmet esasinda ¢ok biyik bir hizmet. Bir bakiyorsunuz yemyesil
acik her taraf, bir bakiyorsunuz bazi yerler kirmizi bazi yerler yesil. Ucaklarda da béyle. Kirmizi

oldu mu “CB bulutlar var, kac” diyor, yesil oldu mu “bas gitsin gaza!”

Bunlar cok énemli seyler; o hizmet bile tek basina esasinda Istanbul trafiginin cok daha kat-
lanabilir olmaktan cikariimasina faydali oluyor. Cok bilytk katkisi var. insanlar en azindan ba-
kiyor, sabah cikarken ister telefonundan bakiyor ister televizyondan bakiyor ona gore hareket
ediyor. Keza, MOBESE sistemi; Valiligin gelistirdigi, yaptigi MOBESE sistemi bile hem olan
olaylarin kaydini tutuyor hem de rahatlikla kural ihlallerini, kesisme noktalarindaki yanhslari
aninda tespit edip oradaki gorevlileri uyarabiliyor. O bakimdan bu akilli sistemlerde hayal gu-

clinlizt istediginiz kadar genis tutabilirsiniz, her sey bunun icerisinde var.

Simdi biz -belki énemsenmeyebilir, unutulmus olabilir- 2006'da bir inisiyatif aldik. “Is-
tanbul'un Ulasim Sorunlari” diye bir toplanti yaptik. Siyasiler katildi, bilim adamlari katildi,
milletvekillerimiz katild, yerel yénetimlerimiz katildi. Orada zannediyorum 8-9 tane somut ted-
bir aldik, karar aldik. O kararlarin 4-5 tanesi uygulandi, 6-7 ay, 1 sene icinde o uygulamalarin
istanbullularin giinlik yasamina ne kadar olumlu yansidigini ben biliyorum, bunun déniisleri
aldik. Ne yaptik? Dedik ki “kardesim, koprilerden parayi kaldiryoruz, para uygulamasi yok! Her
tarafta ya OGS olacak ya KGS olacak. Vatandas geldi paran vardi, bozuk yoktu bilmem ne...
Orada gisenin yaninda “agabey para bozarim™ diye bekleyenler var, “KGS kartin yoksa onu
satarim” diyenler var. Orasi bir isportaci pazarina dontyor. Tam orada, trafigin daraldigi yerde

arada sirada bizim karayolcu arkadaslarin cani sikiliyor, is birakiyorlar. Neyse bu isler bitti.

Bir de bilet entegrasyonu yapalim dedik. iste, vapurdan insin, 1,5 saat icinde otobiise binsin,
otobiisten ciksin, trene binsin. Bu da muithis bir sey sagladi. Iste, bu entegrasyon isi, Akill
Ulagim Sistemlerinin icinde bir istir.

Bakin, bu metrobiisii millet zannediyor ki kendiliginden oldu. Metrobiis projesi Istanbul'da bir
basari 6ykusiidiir. Bunun istanbullu belki cok farkinda degil ama diinya farkinda. Bu kadar
strede, bu kadar gunltk trafigin 1.000.000'a ulasti mi? 700.000 insani, ta iki kita arasinda
60-70 km'lik mesafede 20 dakikada 30 dakikada geciktirmeden gotiren baska bir sistem yok.
Ancak bunun alternatifi MARMARAY. MARMARAY oldugu zaman da alternatif olmayacak, ta-

mamlayicisi olacak. Cunku ¢ok trafik talebi var. Bu bile bash basina bir Akilli Ulasim Sistemidir.

Her yerde birtakim calismalar oluyor; Kayseri Belediyesinin bu yonde calismalari var,
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baska belediyelerin calismalar var. Ama burada ihtiyvacimiz olan sey koordinasyon, bir
koordinasyona ihtiyag var. Yetki ve sorumluluk alanlariyla ilgili daha derli toplu bir diizenlemeye
ihtiya¢ oldugunu dusiiniyorum. Ozellikle buyiiksehirlerde. Yani uygulama tarafi cok énemli.
Uygulamada Istanbul trafiginin en 6nemli problemlerinden bir tanesi yollarin yetersizligi degil,
yollarin etkin kullanilamayisidir. Yogun saatlere gére trafik akisinin anlik yénlendirilememesidir.
Bir seyi kuruyorsunuz, 67 saniye. Oglen de 67 saniye kirmizida duruyorsunuz, sabah da
67 saniye duruyorsunuz, bu olmuyor tabii. Bunlarin dinamik olarak dizenlenmesi lazim.
Oradaki digumlenen noktalarda hemen harekete gecip orayi rahatlatacak bir dinamizme
kavusturulmasi lazim. Akilli Sistemlerin en énemli amaclarindan biri de budur, bunu yapmak

gerekiyor.

Simdi, bu bolinmis yollar esasinda Turkiye'de trafik kazalarinin azaltiimasina cok onemli, kay-
da deger bir katki sagladi. Bunu biz istatistiklerden goriyoruz. 100 milyon tasit/km basina du-
sen can kaybi 2003 yilinda 5,7; 2011'de 3,37'ye gerilemis. Peki, ne olmus? Yani insanlar daha
az mi trafige cikiyor? Yok! 550.000 -yaklasik soyliyorum rakamlari- kaza olurken 1.200.000'in
lzerine ¢lkmis kaza sayisi. Ama 6limle sonuclanan kazalarda sayr ayni kalmis. Bu sayinin ayni
kalmasi demek, en az %40 azalma demektir. Bunun da sebebi bolinmiis yollardir. Bélinmis
yollar hayat kurtariyor, bu tartismasiz. Sadece hayat da kurtarmiyor; Turkiye'nin istihdam kay-
b, yakit kaybi, cevreye verilen karbon, yanmis gaz oranlarini da diisindigimiz zaman yilda 12
milyar sadece is glicti kaybindan ve zaman kaybindan tasarrufumuz var. Bizim boltinms yolla-
ra harcadigimiz para yaklasik 45 milyardir. Bol 12'ye; 4 yil falan, 4 yildan da az... 4 yildan daha
az bir stirede bolinmus yollar geri déntyor. Yollar karli bir yatirm degil deniyor. Yollar 50 yila,
100 yila gore planlanir ama Turkiye'de bu ihtiyacin ne kadar acil hale geldigini bu basit &rnek
bile gosteriyor. Ayrica 3 milyon ton yanmis gazin havaya verilmesinde azalma var bolinmus
yollarla. Niye? Dur-kalk yok. Simdi bakin, yeni nesil araclarda sey yapiyorlar; “tak” durdun mu
“hop” motor duruyor, kalktin mi calismaya basliyor. “Eyvah! Motor durdu, marsa bastim, pedali
cektim’”... Telaslanmaya ltizum yok! Basinca calisiyor, ayagini cekince duruyor. Yani artik her sey
hesap kitap mecburen. Yakit fiyatlari istikrarsiz, bir ¢ikiyor bir iniyor, hesaplari tutturamiyoruz.
Cevre hassasiyeti artiyor. Herkes bagiriyor; “yollarin hali ne olacak?” iste, “dinya yasanmaz

hale geliyor, trafikte sorunlar var”... Bittn bunlar insanhgi zorluyor.

Simdi bilim adamlari “trafikte insanlari hizaya getiremedik bari araclari akilli yapalim da on-
larin hatalarini telafi edelim” diye ugrasiyor. Kazalarin %86'’sI insan kusurundan kaynaklaniyor.
Olmaz boyle bir sey! Bunlarin da buyuk bir orani iki seyden kaynaklaniyor; ihmal ve ihlal. Hadi
ihmali bir derece kabul edersin; “adam dalgindi, uykusuzdu, bilmem neydi, atladi” dersin. Ama
ihlal ediyoruz! inadinal “Kirmizi ise gecerim ben kaymak gibi yol” ya da “kim koymus bu tabela-

yI?” diyor, basiyor gidiyor. Bunlar iste insan unsuru. Dolayisiyla akilli sistemler icin; insan unsu-
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runu mUmkdn oldugu kadar devreden cikararak baska yontemlerle trafik gtivenligini saglamak

diyebiliriz, boyle de dusebiliriz Akilli Sistemleri.

Akillanmiyoruz, ulasimi bari akilli hale getirelim. Kazalardan, musibetlerden ders almiyoruz.
Yani insan hayatindan daha kiymetli bir sey var mi? Ne icin variz? Can, en kutsal varliktir. Onun

icin bu alanda ne kadar calissak ne kadar gayret etsek azdir ve ¢ok biytk de getirisi vardir.

Simdi kisaca “biz ne yapiyoruz?” onlardan biraz bahsedeyim. Her seyden ¢nce otoyollarimizda
KGS ve OGS var. OGS, hadi diyelim biraz daha zaman tasarrufu saghyor. Ama KGS maalesef
ciddi anlamda bir zaman kaybina sebep oluyor. Simdi bunlari kaldiriyoruz. Tek sistem! Hepsi
tek sistem olacak. Sistemin adi “HGS’, Temmuz-Agustos aylarinda devreye sokuyoruz. Direkt
aracinizi algilayacak. RFID teknolojisi ile algilayacak, pat diye gececek ve onlar bedava dagiti-
lacak. Belki de cok clzi bir para, tam bilmiyorum. Yani dyle OGS cihazi gibi, sanki gayrimenkul
satin aliyorsunuz gibi; “ntifus kagidini getir, bilmem neyin ikametgahini getir, 40-50 lira para
yatir, git su bankaya'degill 2 giinde KGS aliyorsun, olamaz boyle bir sey yani! Bir de birkag
bankadan baskasindan alinamiyor. Simdi ise bufelerden, dikkanlardan her yerden bunu ala-
bileceksiniz. Butin PTT isyerlerinden alabileceksiniz. Onemli olan hizmete kolay ve makul bir

lcret ile erismek.

Bunu nasil saglayacaksiniz? insani distintirseniz bunu yaparsiniz. Eger gtindeminizde insan
yoksa, insana hizmet derdiniz yoksa; “bunlar da ¢ok oluyor kardesim ya” diye bastan savma bir
anlayisla isinizi yaparsaniz bunlarin hicbiri olmaz. Dertlenmek lazim. insana her giin yeni bir
sey kazandirmak icin dertlenmek lazim. “Acaba ne yaparsak bugin insanlarimiz daha mutlu
olur, hayati daha fazla kolaylasir?”, buna kafa yormamiz lazim. Gérevimiz bu; yani bu bize bir
lituf degil, bunu yapmamiz lazim. insanlar bunun icin bizi seciyor, bunun icin destekliyor ve
bunu bekliyor. Bunu yapamayan tlkelerde de birlik, dizen olmuyor. Strekli kavga, strekli istik-
rarsizlik, siirekli sorunlar... Iste, Pakistan'a gittik, Yazik! 200 milyon insan. Ama ic cekismelerden,

sorunlardan maalesef tilke kaybediyor, gecikiyor.

Bir baska konu; ulasim portali yapiyoruz. Bu da biraz ge¢ kalmis bir hizmet. Aslinda bir yolculuk
rehberi bu. Seyahat etmek istediginiz zaman “nereden nereye gideceksiniz, alternatifler ne,
hangisi daha cazip?” bitin bunlarin bilgilerini veriyor, tercihi size birakiyor. Soyle giderseniz
boyle, boyle giderseniz bdyle! Ger¢i simdi bunu mesela bu arama motorlari bile yapiyor. Yani
bizim yapmak istedigimizi cep telefonundan, internet’ten de yapabilirsiniz; ama bizimki biraz
daha Turkiye'ye 6zel, daha kapsamli bir is. O, genel bir hizmet, bizimki Turkiye'nin her bélgesine

yonelik bir hizmet.

Ayrica yine, Bakanligimiz “Ulusal Akilli Ulasim Sistemleri Strateji Belgesi'ni hazirliyor. Hani he-

defler var ya, hedeflerde geciyor; “Akilli Ulasim Sistemleri gelistirilecek, su olacak, bu olacak.”
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Bunun daha detayini, yol haritasi niteligindeki Akilli Ulasim Sistemleri Strateji Belgesini bu yil
sonuna kadar tamamlamis olacagiz. Burada kiminle calisiyoruz? icisleri Bakanligi ile calisiyo-
ruz, belediyelerle calisiyoruz, Emniyet ile calisiyoruz, tabiatiyla tniversitelerimizle... Bu konuyla

ilgili tum paydaslarimizla yogun bir calisma icerisindeyiz.

Tabii yerel yonetimlerin kendi baslarina yaptigi cok da basarili uygulamalar var. Aslinda bilisim
teknolojilerini yerel yonetimler cok daha etkin kullaniyorlar. Buna da sasmamak lazim. Cinku
vatandasa en yakin kamu birimleri yerel yonetimler. Tabandaki ihtiyaclar onlari zorluyor. Ama
benim buradan bir cagrim var tum Turkiye've. Artik e-Devlet kapimiz var! Ziyani yok, siz hiz-
metlerinizi gene verin. Ama e-Devlet Kapisimin icine girin, Turkiye'nin genelinde herkes sizin
hizmetlerinizi gérme, hizmetlerinizi érnek alma, hatta kullanma firsati bulsun. Bu da bir akilli
sistem Uruinudur. Yani kendi hizmetinizi, kendi isinizi, kendi aklinizi, becerinizi baskalariyla pay-
lasmazsaniz, baskalarini ortak etmezseniz sadece bolgeniz icin gelistirdiginiz sey kalir, bitin
Turkiye bundan habersiz olur. Bunu da 6zellikle bu vesileyle ifade etmek istiyorum; e-Devlet
hizmetleri gittikce buytyor. 13.000.000 kayitl, 6.000.000 fiili kullaniciya eristi. Hatta yasli
gen¢ demeden herkes kullaniyor. 65 yasinin tizerinde 350.000 fiilt kullanicisi var e-Devlet’in. Bu
onemli bir sey. “Bilgi Toplumu” diyoruz. Bilgi Toplumu nasil olacagiz? iste, insanlarimizi bilisim

teknolojilerine, internete, sanal dinyadan is yapmaya da alistiracagiz.

Simdi “e-Ticaret Merkezi” kuruyor PTT Turkiye capinda. Cok basarili da bir proje. Daha simdi-
den 100 yakin KOBI dedigimiz esnafimiz tiye olmus.

Bir baska konumuz; Karayollari Genel Mudurligumiz bir proje baslatiyor. Bu projede yine
karayolu agimizda Akilli Ulasim Sistemlerinin yayginlastirimasi, az 6nce bahsettigim konuyla
da baglantili, bir yapi olusturuyoruz Karayollari binyesinde. Bu yapi sayesinde trafik glvenligi-
nin arttinimasi planlaniyor. Bolgesel trafik yénetim sistem merkezleri olusturulacak. Bu mer-
kezlerle de trafik izlenecek, yol glizergahinda yapilan ¢alisma ve trafik teknik gérevlileri aninda
yonlendirilebilecek. 17 Bélge Mudurligimuiz var. Her Bolge Muddrliginde bunlarin baglanti
noktalari olacak. Merkez ile de irtibath olacak. Bélgelerde kurulacak Trafik Yonetim Merkezi.

Bunun hazirliklari gecen yil basladi ve bu yil icerisinde de tamamlamis olacagiz.

Bir baska konu; Akilli Ulagim Sistemleri konusunda tabii uluslararasi organizasyonlar da 6nemli
gorevler yapiyor. Ulkemizin heniiz bu konuda bir uluslararasi organizasyona tyeligi yok. Avru-
pa'da ERTICO kurulusu var. Buraya dahil olmamiz icin streci baslatmig bulunuyoruz. Béylece
dinyada yasanan gelismeleri es zamanl olarak Tirkiye'de biz de takip edebilecegiz, bunlari da

uygulamaya gecirebilecegiz.

Vali Bey ile az 6nce konustum, prensip olarak o da muspet bakti. Bu yilin sonbaharinda, ¢zel-
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likle Istanbul’'un trafigini konu alan bir calistay icin. Buna benzer ama ¢ok uzun vadeli hedefleri,
vizyonlar degil; Istanbul’'un mevcut sorunlarini, kisa ve orta vadede somut tedbirleri 6ngoren.
Bizim 2006'dakinde o zaman Mustafa llicali Hocamiz orada aktif gorev almisti, sag olsun.
Simdi akademisyen olarak yine ayni isleri yapiyor, istanbul Belediyesine de danismanlik veri-
yor. Bu konulari esas alan bir calismayr da organize edecegiz. Burada da butin ilgili kurulugla-
rin ve Universitelerimizin 6zellikle katkisini bekliyoruz. Ama bu calistay veya toplanti, adina ne
derseniz deyin, daha somut olacak. Yani “Istanbul'da parklarla ilgili ne sorun var? Kavsaklarla,
sinyallerle ilgili ne sorunumuz var? Képrilerle ilgili ne sorunumuz var? Toplu tasimayla ilgili
iyi gitmeyen neler var? istanbul’un ana damarlarindaki plaklanma, tikanma nelerden kaynak-
laniyor? Buna ait pratik, uygulamaya ydnelik tedbirler neler olabilir?” Bunlarin ele alinacagl
cok giizel hazirhigr yapilmis bir toplantinin yararl olacagini diistintiyorum. istanbul Kalkinma
Ajansinin koordinesinde béyle bir toplanti icin de simdiden siireci baslatmis oluyoruz. insallah,
yilin son ceyreginde de uygun bir takvimde bu konuyu ele alip, Akilli Ulagim Sistemleri de
dahil butiin yénleriyle istanbul'un ulagimini degerlendirmeyi kararlastirdik. Bunu da béylece

duyurmus olalim.

Ve bu duygularla buglin 4 Panel halinde gerceklestirilecek bu toplantinin stphesiz, tlkemiz
ulasim sistemine, insanimiza daha iyi hizmet ve daha kaliteli hizmet verme noktasinda ¢ok
blyuk destek olacagini, katki saglayacagini tmit ediyorum. Emegi gecen bitin arkadaslarimi
tebrik ediyorum, kutluyorum. Kamuda béyle seyler eskiden beklenmezdi. Kamuda; “yahu git
basimdan kardesim bir surti isimiz var, masa evrak dolu, getirme boyle abuk sabuk seyleri bize”
denirdi. Ama simdi kamu 6n ayak oluyor. Bakin bu cok 6nemli bir gelisme. Turkiye'deki degisimi
goOsteren bir olaya sahit oluyoruz. Bu daha da gidecek yani... Kamu, 6zel, tniversite; birbirimizin
aramiza mesafe koyarsak bu tlke bir sey kazanmaz. ic ice olacagiz, birlikte olacagiz. Bu tlkeyi
birlikte ayaga kaldiracagiz. Bu sinerjiyi, bu enerjiyi, bu kararlihgr gosterirsek asamayacagimiz
hicbir sorun yok. Ctinkd millet bizim arkamizda, 9 yildir kayitsiz sartsiz destek veriyor. Niye ve-
riyor? Gortyor yapilanlari. Bolunmas yollarr gériyor, havayolu halkin yolu olmus bunu gériyor.
Dagin basinda da sehrin ortasinda da telefonu cekiyor, hizmete erisimi gériiyor. Onun icin de

destegini strdiriyor.
Bu duygularla tabii, destek veren kuruluslara da tesekkir ederim; onlar da alinmasin.

Toplantinin hayirlara vesile olmasini diliyor, hepinize saygilar sunuyorum.
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AKILLI ULASIM SISTEMLERI (AUS)

AKILLI ULASIM SISTEMLERI
25 MAYIS 2012/ISTANBUL

BiLIM ve TEKNOLOJi PANELI

OTURUM BASKANI: PROF. DR. MUSTAFA ILICALI

Degerli katilimcilar, hepinize hos geldiniz diyoruz. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Ba-
kanhgimizin duzenlemis oldugu “Akilli Ulasim Sistemleri” ile ilgili 1 gnlik calistayin 2. bo-
ltmundeki bu panel, bizim birlikte yuritecegimiz “Bilim ve Teknoloji Paneli”. Dinyada eko-
nomik, sosyal anlamda gelismis Ulkelerin ve tlkemizin akilli ulasim sistemleri konusundaki
bilim-teknoloji vizyonlari ve bu vizyonlari gtincellerken kullandiklari teknoloji 6ngéru calisma-
lart ile akilli ulagim sistemlerinin altyapisini olusturan bilimsel konular... Sabahki acilis konus-
malarinda da Sayin Bakanimiz Binali Yildirm Bey'in de cok glizel bir sekilde ézetledigi gibi
Turkiye'de son zamanda yapilan ¢cok 6nemli ulasim yatirimlari var. Karayolu ile ilgili bolinmus
yol calismalarinda ¢ok énemli mesafeler alindi. Bundan sonra bu yollarin akillandiriimasi ile
ilgili “akilli ulasim sistemleri” cok 6nemli bir yer tutacak. Karayollari Genel Mudurligumuzin
bunu programa aldigini ve bu konuyla ilgili yapilacak calismalari Sayin Bakanimiz anlatmisti,
hep beraber dinledik. Burada da belirtildigi gibi, o konusmalarda da, yollardaki kapasiteyi cok
iyi kullanamiyoruz. Yani bugtn iki tane sikintimiz var; birincisi kapasitenin dolmasindan do-
lay yasanan sikisikliklar, digeri de “kapasiteyi acaba tam kullanabiliyor muyuz, kullanamiyor
muyuz?” sikintisi. Ama kullanamadigimiz agik bir gercek. Bu manada da bu kapasiteyi tam
kullanabilmek, verimli kullanabilmek anlaminda akilli sistemler oldukca énemli. Bu agidan
bunlarin ¢ok yaygin bir sekilde kullaniimasi lazim! Bugtin Turkiye'de bu konuda 6nder kuru-
luglarimiz var, bunlardan bir tanesi istanbul Bilytksehir Belediyesi. Hepiniz de cok yakindan
biliyorsunuz; Trafik Kontrol Merkeziyle cep trafigiyle bu konudaki cok énemli calismalariyla
beraber énemli hizmetler veriyor. istediginiz zaman alternatif yol secebiliyorsunuz veya bir

yolun tikanikligini 6nceden gorip glizergah secebiliyoruz. Bu konuda glizel calismalar var.

Universitelerimiz de, ben de bir tniversite mensubu olarak burada karsinizdayim, tiniversite-
ler olarak da 6nemli calismalar yapiliyor, Bakan Bey'in de belirttigi gibi. Bunlardan bir tanesi
Bahcesehir Universitesi Ulastirma Uygulama Merkezi olarak; hem yiiksek lisans diizeyinde
bir programla hem de bir takim belediyelere veya merkezi idarelere bu tip projelerle des-
tek vermeye calisiyoruz. Yapmis oldugumuz, Sayin Bakanimizla beraber agmis oldugumuz

program, ilk mezunlarini verdi. ilk gtinden bu zamana da akilli ulagim sistemleri ile ilgili ders-
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lerimiz, projelerimiz var. Bu panelde de hocalarimizdan bir tanesi burada yanimda, Sayin
Ahmet Akbas Hocamiz... Bunun gibi Okan Universitesinde de bu konudaki calismalar bugtin
Sayin Bakanimiz ifade ederken biyiik memnuniyet duydum. insallah diger tniversitelerimiz
de; devlet ve vakif tniversitelerimiz 6zel sektérimuz isbirligi ile sistem Gzerinde yogun calis-
malar yapacaklar. Yine, TUBITAK'a bircok kuruluslara projeler gelistiren Bahcesehir Univer-
sitesindeki Elektronik Muhendisligi bolimimizde uluslararasi tecriibeleri olan cok degerl

hocalarimiz var.

Bu calistayin verimli gecmesini diliyorum. Bize verilen bir program var, cok giizel. Dizenle-
yenlere ¢ok tesekkir ediyorum, ¢inkil cok iyi planlanmis. Elimizde de bu oturumun moderaté-
ri olarak nasil yurdtilecegine dair esaslarin belirlendigi bir plan var. Bana 5 dakikalik bir giris
konusmasi verdikleri icin oradan hareketle bu bilgileri sizlerle paylasmak istedim. Bundan
sonra bu oturumumuz 120 dakika olacak. Her bir paneliste 15 dakikalik konusma stresi
verecegiz. Daha sonra siz degerli katilimcilarin géruslerine ¢ok ihtiyacimiz var. Sorularinizla
katkida bulunacaksiniz. Diger taraftan da degerli Bakanligimizin bu konuda sizin su degerli
bilgilerinizi alip daha ilerilere géturebilmesi acisindan bunlar zaten gordiguniz gibi kayit edi-
liyor, rapor haline gelecek. Degerlendirme bélimiinde de 6zet bir degerlendirmemiz olacak.

Yani burada bulunanlara, hepinize cok ¢ok tesekkir ediyoruz. Cok faydali gecmesini diliyorum.

Ve hemen ilk sozu, Prof. Dr. Ahmet Akbas'a vermeden 6nce, Ahmet Bey'i size tanitmam
gerekiyor. Prof. Dr. Ahmet Akbas, 1954 yilinda Erzurum'da dogdu. Elektronik ve Haberlesme
Muhendisligi alaninda lisans ve yiksek lisans derecelerini istanbul Teknik Universitesinde
aldi. 1982-1995 yillari arasinda serbest mutesebbis olarak kendi firmasinda arastirma, ta-
sarim, imalat faaliyetlerinde bulundu. 1995-2009 yillari arasinda Marmara Universitesinde
dgretim Gyesi olarak gérev yapti. Bu siirecte Marmara Universitesi Fen Bilimleri Enstitii-
stnde Akilli Ulagim Sistemleri tzerine yaptigi doktora calismasini 2001 yilinda tamamladi.
2009 yilindan beri Yalova Universitesi Bilgisayar Miihendisligi bélumiinde akademik hayatini
strdirmektedir. Halen ayni bélumde Bélim Baskanligi gorevini yuritmektedir. Calisma alan-
lari; ulasim sistemleri, biyomedikal sistemler, endistriyel sistemler, ilgili isaret isleme, kontrol
ve enstrimantasyon konularini kapsamaktadir. Ayrica Bahcesehir Universitesinde Kentsel
Sistemler ve Ulastirma Yénetimi bolumuinde Akilli Ulasim Sistemleri derslerini vermektedir.
Cesitli uluslararasi ve ulusal hakemli dergilerde, uluslararasi konferanslarda ve kitaplarda
yayimlanmis toplam 60 adet makale bildirisi, uluslararasi kitaplarda yayimlanmis iki adet
bolim yazarligi vardir. Ahmet Akbas evli ve 3 cocuk babasi. Degerli Hocam s6z sizde, siireniz

15 dakika, buyurun.
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PROF. DR. AHMET AKBAS

Vakti olabildigince tasarruflu kullanmaya calisacagim ama 15 dakikalik stre batun hazirladi-
gim birikimi aktarmak icin yeterli degil gibi. O bakimdan bazi seyleri ézetleyerek gececegim.

Hareket noktamiz ve motivasyonumuz nereden kaynaklaniyor, oradan baslayalim.

Ulkemizde akilli ulasim sistemleri kapsaminda gerek kamu gerek 6zel tesebbs eliyle yapi-
lan, Universitelerimizde yapilan ¢okca minferit calismalar var. Bunlarin bir kismi belki yerel
capta organize. Glzel basarilar da elde ediliyor; ancak ¢ok sorunlar var ki hepimizin yasadigi,
bunlarin hala ¢ézilmez noktada oldugunu, ¢cézilemedigini ve sorunlarla strekli yasamak du-
rumunda oldugumuza tanik oluyoruz. Dolayisiyla o zaman “bir seyler yanhs mi gidiyor ya da
bir seyler eksik mi?” diye soru sorma ihtiyacini duyuyoruz. Ornegin, istanbul'da yasayan kisiler
olarak bizi en fazla sikan érneklerden birisini vererek baslayalim. Bogaz Koprist gecislerinde
her iki kdpri gecisinde de 6zellikle Fatih Sultan Mehmet Képrist gegisinde, aksam saatinde
giseler cikisindaki bu tikanma artik kaderimiz gibi oldu sanki. O sekilde kabullendik, o nok-
taya geldik. Halbuki oradaki olayda birden giseler cikisindaki serit sayisinin 14-15'lere, belki
daha yiiksek sayilara ¢cikmasi ve biraz ileride yolun 3-4 seritlik asil glizergahina girmesi gibi
bir olay var. Dolayisiyla 15 seritten 4 seride diistiguntz yerde tikanma kacmilmaz. Burada
akilli sistem ¢ozimlerine basvurmak zorundasiniz. Eger ulasim altyapisi ile ilgili 6nceden
yapacak bir diizenleme s6z konusu degilse, yolu o sekilde kullanmak zorundaysaniz béyle bir
sey yapmak zorundasiniz. Dolayisiyla bunu yaparken de ne yapmam gerekiyor, dogru se¢im
nedir ve bunu nasil uygulayacagim noktasinda, sahsi kanaatim goértsim o ki ilerleme olma-
di. Uygulama yok. Yani burada yapiimasi gereken calisma bir katihm denetimi calismasidir.
Buna iliskin ben herhangi bir emare gérmuyorum. O zaman demek ki bir seyler eksik, yanlis
ya da tam yapilmiyor gibi bir izlenim aliyoruz. Dolayisiyla hazir bu calistayda konu giindeme
getiriliyorken, bize de o 6nerildi ve ben de memnuniyetle kabul ettim, dedik ki modeller ince-
leyelim. Bu kapsamda Japonya ve Asya - Pasifik tlkelerinden bir kisminin neler yaptigini, akill
ulasim sistemi konsepti kapsamindaki muktesebatinin ne oldugunu bir inceleyelim dedik.

Hareket noktamiz budur.

Akilli ulasim sistemi nedir, misyonu ve vizyonu nedir, onlardan bahsederek gecelim. Bildi-
giniz gibi bilisim teknolojilerinin, elektronik, bilgisayar, haberlesme teknolojilerinin ulasim
sistemlerindeki sorunlari ¢6zme adina kullanmis oldugu yaklasimlarin timi bu kapsamda
degerlendiriliyor. Uc tane oyuncumuz var; birisi kullanicilar, yayalar, siriiciiler ve yolculardan
olusan grup. Birisi altyap! ya da yol dedigimiz kisim, birisi de araclar. Bunlar arasinda her
turld haberlesme teknolojilerini kullanmak suretiyle bilgi aktarimini mumkun kilan sistemler.
Bu sistemlerin misyonu bildigimiz gibi trafik sorunlarina ¢ézim getirmek. Dolayisiyla ileride

artacak olan tasit sayisini da dikkate aldigimizda hedef misyon; strdirlebilir bir trafik altya-
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pisini, ulasim altyapisini olusturmak. Gelisim streci nasil oldu? Gelisim sireci elektronik mik-
roislemci teknolojisindeki streci birebir takip ediyor gibi bir izlenim aliyoruz. 1970’lerdir akilh
ulasim sistemlerine ihtiyacin duyuldugu yillar, yol kapasitelerinin artik yeterli olmamaya bas-
ladigr yillar. Bu yillardan itibaren Avrupa'da, Amerika'da, Japonya grubunda kicik capli pro-
jeler baslar. 90’li yillardan sonra asil biytk atilim olur. Bu yillardan itibaren kapsamli projeler
baslar, tlkeler bu yillardan itibaren kendi birikimlerini topluca degerlendirme ihtiyacr duyarlar
ve ITS Dinya Kongresi dedigimiz Diinya Kongresi toplanmaya baslanir. Bu her yil toplanir ve
kongrenin (¢ sekretaryasi vardir, birlikte hazirlarlar bunu; Avrupa’da ERTICO, Amerika'da ITS
Amerika ve Japon Asya Pasifik grubunda da ITS Japon olmak lzere. Gunimuzde bu gelisim
streci sonunda ITS ya da altyapisi global ve yerel 6lcekteki buttin her turld bildigimiz mobil,
sabit aglarla haberlesme imkanlarinin timuand kullanabilen -tasitlar arasi, tasittan yolcuya,
tasittan yola, yoldan yolcuya gibi her tirlt alternatifi kullanabilen- gelismis bir haberlesme
agiyla donatildi. Dolayisiyla akilli ulasim sistemleri vizyonundan bekledigimiz ne, ya da akilli
ulasim sistemlerinden gelecekte beklentiler neler? Birinci maddede trafik guvenligini arttir-
mak geliyor. Yani bugtin maddelestirdigimizde butin ulkelerin énem sirasi itibariyle 6nem
veris sekilleri bu sirada bildirilir. Ikinci maddede cevrenin korunmasi geliyor. Bunun icin daha
diizgtin bir trafik akisinin saglanmasi gerekir. Ugiinci maddede bireysel uyumun saglanmasi
yer aliyor. Dérdunct maddede bélgesel ekonomik etkinligin gelistirilmesi var, iyi bir ulasim
altyapisi ile bu etkinlik artacak. Bizatihi akilli sistemler kapsamindaki ekonomik faaliyetler
cok biyiik parasal yekanlar tutmaya basladi. Ornegin 2015 yili itibariyle 20 yillik Stratejik
Plan dénemindeki yatirmlarin toplaminin 500 milyar dolar gibi bir rakama balig olacag!
soyleniyor. Ve son olarak da uluslararasi standartlar gelistirmek ve bu kapsamda konusmak,
vizyonda bunlar var. Dolayisiyla tlkelerin -6zellikle Japon ve Asya grubu Ulkelerini ben incele-

dim- burada goziiken gidisatinda neler var, biraz onlardan bahsedecegiz.

Bir defa planlamada akilli ulasim sistemleri kesinlikle Glkelerin bilgi teknolojileri stratejisi
icerisinde 6nemli bir yer tutuyor, onun ¢ok énemli bir ayagini tutuyor. Dolayisiyla Akilli Ulasim
Sistemleri Strateji Plan’'nin 6ncelikle hazirlanmasi gerekiyor ve bu dedigim gibi tilkenin bilgi
teknolojisi konusundaki strateji planinin ayrilmaz parcasi olarak gelistirilmeli. Sabahleyin Sa-
yin Bakan bunun baslangicinin yapildigini séyledi. Bu tlkemiz agisindan 6nemli bir gelisme,
ben dyle degerlendiriyorum. Ama tabii burada da bir seyleri mutlaka tam kitabina gére dogru
yapmak gerekiyor. Bunu takip eden surecte mutlaka tlke genelinde akilli ulasim sistemlerine
iliskin bir sistem mimarisinin kurulmus olmasi gerekiyor, inceledigimiz érneklerde bunlari
gordik. Bu neyi kapsiyor? Bunun baslangi¢c ayagini kapsayan sey akilli ulasim sistemlerini
kullanan, bu hizmeti alan kullanicilarin alacaklari hizmetlerle ilgili konseptin standart, mo-
duler halde ¢ok net olarak tanimlanmasi ve belirlenmesidir. Akilli ulasim sistemleri sistem

mimarisi icerisinde her Ulke kendi sektérel faaliyet alanlarini, kendi stratejik hedeflerine gére
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bir defa net olarak belirliyor. Birazdan inceledigim grup icerisinde Japonya, Kore ve Malez-
ya'nin bu kapsamda belirlemis olduklarr listeleri yansitacagiz, géreceksiniz, burada bir defa
netlik var. Pesinden bu sektérel faaliyet alanlarr icerisinde verilecek olan hizmetlerin mutlaka
siniflandiriimasi gerekiyor. Burada da cok netlik var. Sonra da her bir hizmet alaninda ya-
pilacak olan birim hizmetlerin net olarak tanimlanmasi gerekiyor. Simdi bizim tlkemizdeki
kopukluk biraz buradan basliyor. Yani calismalar ve gayretler var; fakat munferit, organize
degil. Her bir calismanin kontrol streci icerisinde, sizin sistem mimarisi icerisinde nereye
oturdugunu net olarak bilmeden el yordamiyla birtakim isler yapiyoruz. Belki en cok kaybi-
mizin basladigi nokta burasi! Dolayisiyla sistem mimarisi belirlenirken kullanici hizmetlerinin
bu anlamda belirlenmesi lazim, daha sonra bir mantiksal ve fiziksel cercevenin oturtulmasi
gerekiyor. Bundan sonra da sahada yayginlastiriimasi gerekiyor uygulamalarin. Bitin bu
strece eslik edecek bir sey daha var; mutlaka standartlarin net olarak belirlenmesi ve konul-

mas! gerekiyor.

Bu sistemlerden tabii beklenen birtakim yararlar var, performans olctimleri var. Ama bu 6l-
cumlerin parametreleri cok olmakla beraber asil beklentileri bu 6 madde halinde soylene-
biliyor. Guvenlikle ilgili, hareketlilikle ilgili, musteri memnuniyetiyle ilgili, fayda ve maliyet
analiziyle ilgili, sosyoekonomik faydalar ile ilgili birtakim 6lctlerdir bunlar. Akilli ulasim sis-
temlerinin standardizasyonu énemli dedik. Ulkemiz Uluslararasi Standartlar Orgiitii ve Avru-
pa Normalizasyon Orgiitiniin birlikte organize ettigi standart organizasyonun icerisine son
20 kisilik listeye ilave edilen 28'lik listeyle beraber dahil oldu, burada bulunduk. Fakat aktif bir
faaliyet -benim gordugim, algiladigim kadariyla- hentiz tam olarak yok. Bu sistem iyi calisi-
yor, ITS Dunya Kongresi kapsaminda buraya sirekli etkilesim var, buraya strekli yeni ilaveler
gelebiliyor. Burada belirlenmis olan 16 tane calisma grubu var. Bu calisma gruplarinin her

birisi bahsettigim hizmet alanlarinda ne yaptigini net olarak biliyor.

Japonya ¢rnegini inceledigimizde burada goze carpan bir sey var, belki buradan ¢ikaracagi-
miz onerilerin de kaynak noktasi burasi. Bir defa yapilanmada tlke genelindeki bitin akilli
ulasim sistemleri calismalarinin, AR-GE calismalarinin, yatinm calismalarinin organizasyo-
nunu yapan ozerk bir kurulus var. Adi ITS Japan. Bunun alternatifi, benzeri butin Asya grubu
Ulkelerinin cogunda var. Ama benzer kuruluslar dinya capinda en az 30 tane Ulkede var,
Turkiye'de boyle bir sey yok. Bu ITS Japon bir yanda devletin bir yanda 6zel sektorin bulun-
dugu, konuyla ilgili bitin uzman kuruluslari bir araya getirerek demin bahsettigimiz sistem
mimarisi hazirlanma asamasina kadar gelen butin calismalar organize ediyor. Bu arada
kamu yararini gerektiren birtakim proje calismalarinda 6zel-kamu ortakligr uygulamalarini

da organize ediyor.
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Japonya'da 1995 ile 2015 arasini kapsayan 20 yillik periyotta yapilmis olan “Akilli Ulasim

Sistemleri Strateji Plani"nin grafiksel gosterimini goriyorsunuz. Bu plan “Japonya Bilgi Tek-

nolojileri Plani"nin bir parcasi, burada ona iliskin bir grafik yansittik gériyorsunuz.
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Kore'de demin bahsetmis oldugum sektorel alanlar, 7 tanesi, bunlarin en énemlilerinden bi-
risi trafik yonetim sistemi. Benzeri Malezya'da 9 tane baslik altinda sayilmis, burada da bas-
langicta ileri trafik yénetim sistemini gorlyoruz. Demin bahsettigimiz hareket noktamiz olan
Istanbul'da képrii cikislarinda “niye yok?” dedigimiz sey o kadar énemli ki, bu kapsamdaki en

énemli basliklardan birisini bu tutuyor, ileri trafik yonetim sistemleri. Sonra digerleri geliyor.

Simdi batin bu incelemelerden vardigimiz sonuglar ben 6zetle veriyorum. Bu Ulkeler akilli
ulasim sistemleri politikalarint mutlaka bir Gst ¢ati kurulus eliyle yonetiyorlar ve bu kurulus
sadece Japonya'da degil asagi yukari inceledigim batun tlkelerde 6zerk. Tirkiye'den 6rnek-
lemek gerekirse belki TUBITAK érnegine karsi diisebilecek bir kurulus, bir kurum. Bunun eliyle
yUratultyor. Mutlaka IT teknolojilerinin, IT stratejilerinin bir parcasi olarak “Stratejik Plan” ha-
zirlaniyor. Bu planin éngérileri dogrultusunda bir “Master Plani” hazirligi oluyor, Master Plan'a
eslik eden “mimari plan” hazirlaniyor ve bitin calismalar bu plan cercevesinde yurittliyor.
Dolayisiyla tlkenin stratejik hedeflerine gére belirlenen hizmet gruplarinin, akilli sistem hizmet

alanlarinin ve hizmet birimlerinin cok net olarak tanimlanmasi bu planin ayrilmaz bir parcas.

Simdi bunlar incelemeden alinan sonuclardi. Buradan tlkemizdeki durumu degerlendirmeye

gectigimizde sunlar karsimiza cikiyor:

Ulkemizde heniiz daha Ulusal Akilli Ulasim Sistemi Stratejisi yok. Sayin Bakanimizin sabah
soylediklerini bir mijde olarak aliyoruz, bu baslangi¢ olarak iyi; ama tabii geregi tam yapilir
diye umuyoruz. Buradan da tabii bilim tarafindaki kisiler olarak bu uyariy yapmak bizim vazi-
femiz. Bunlari érgitleyecek bir st cati yapilanmasi yok, mutlaka AUS Turkiye ya da ITS Tur-
kiye gibi bir organizasyonun kurulmasi ve islevsel hale getirilmesi lazim diye disuntyoruz. Bu
organizasyonun olmayisindan dolayr ¢cok kayiplarimiz var, bunlari 6nemsiyorum. Aslinda Ulke-
de Universitelerde, kamu kurumlarinda, ilgili butlin kuruluslarda ¢cokca calisma yapiliyor. Bunla-
rin sonuglarini uygulamaya aktaracak mekanizmalar calismiyor. Dolayisiyla bu calismalardan
bir kismi belki de hic netice alinmadan rafa kaldiriliyor. Buradan buyuk bir is glicti potansiyel
kaybina ugruyoruz. Dolayisiyla boyle bir organizasyon bu calismalari koordine etme agisindan
cok gerekli. Bunun yoksunlugundan dolayi kurulan su andaki lokal ¢oztimler, sistemin ulke
capinda moduler uyumluluk ilkesine -birlikte calistirilabilir Griinlerden olusturulmasi yéninden-
bir engel teskil ediyor. Cok basarili sitemler kuruldu, kuruluyor evet; ama bu sistemlerin bir

baskaslyla degisebilir ¢zelligi olabildiginden ¢ok net olarak bahsetmek biraz zor.

Genel tespitler bunlar. Tabii organizasyonun kurulmasiyla bahsettigimiz hizmet alanlarinin ve
hizmet birimlerinin net tanimlanmasi gibi bir seye cok ihtiyacimiz var. Bunlarin olmasi gere-
kiyor. Buna bagl olarak da -bu bahsettigim seyler ayni zamanda 6nerilerim oluyor- Japonya,

Asya-Pasifik tlkeleri noktasinda yaptigimiz incelemelerin bize sdyledigi sey; tlkede mutlaka
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bir ITS Tarkiye ya da AUS Turkiye gibi bir Gist cati kurulusun olusturulmasi lazim. Bunun eliyle
Strateji Plani, Master Plan ve tlke genelini kapsayan mimari planlarin hazirlanmasi lazim.
Bituin uygulamalarin boyle bir koordinasyon altinda yiriutilmesi ve gelecege dogru ylrimesi

lazim.

Séyleyeceklerim bu kadar, tesekkuir ederim.

OTURUM BASKANI

Cok tesekkur ederiz Degerli Hocamiza.

Simdi ikinci konusmacimiz Omer Yildiz Bey, kendisi Ulasim A.S. Genel Mudiirii istanbul Bu-
yiiksehir Belediyesinin. 1960 yilinda Trabzon'da dogan Omer Yildiz, 1982'de ITU Ucak Mii-
hendisligi bélimiinden mezun oldu. 1985-1993 dénemleri arasinda Michigan Universitesi
Uzay Havacilik béliminde yiksek lisans, doktora ¢alismalarini yapti. 1993-1998 dénemleri
arasinda ITU Fen Bilimlerinde Ucak Mihendisligi bélumiinde doktora calismalarina devam
etti. Rayl sistemler tzerinde cok genis tecriibesi bulunan Saymn Yildiz bircok tst diizey yone-
tici pozisyonlarinda bulunmustur. 1997-2005 dénemleri arasinda 8 yil boyunca Ulasim AS.
Genel Midir Yardimcihigl, 2005-2007 arasinda ISBAK AS. Genel Miidiir Yardimciligi gorev-
lerinde bulundu. 13 Kasim 2007 tarihi itibariyle istanbul Ulasim A.S. Genel Mudurii olarak
atand!. ilk Yerli Tramvay Gelistirme Projesi RTE 2000, Vezneciler-Sultanciftligi, Kadikdy-Kar-
tal, Uskiidar-Umraniye ve Giingéren-Bagcilar rayl sistem projelerinin fizibilite raporlarinin
hazirlanmasi gibi projelere imza atan Omer Yildiz evli 3 cocuk babasl. Bircok kisinin tanidigl,

demiryolu konusunda uzman bir Hocamiz, yonetici, birokrat. S6z sizde, stireniz 15 dakika.

DR. OMER YILDIZ

Tesekkir ediyorum Sayin Baskan. Buttn katilimcilari en icten duygularimla selamliyorum.

Burada Dunya Bankasrnin nufus haritasini gériyoruz yillara gore, 1900’lerden bashyor. Bu-
guin itibariyle diinya ntfusu 6,6 milyar civarinda, 2050 yilinda ise 9 milyar olmasi bekleniyor.
Gene Dunya Bankasimin verileri; burada da nifusun kentsel ve kirsal alanda dagilimini gé-
rlyoruz. 2010 yili itibariyle diunya nufusunun %50'si kentlerde yasiyor, 2050 yili itibariyle bu
rakamin %?70’lere ¢cikmasi bekleniyor. 1800°10 yillarda dinya nufusunun sadece %3l kent-

lerde yaslyordu.
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Kentlerde artan nfus tabii ciddi bir ulasim talebi getiriyor ve kentlere gelecek olan gé¢ de
hizla artiyor. Bu ciddi bir ulasim ihtiyaci doguruyor ama kaynaklarimiz kisitli, her tarafa yol
yapma sansimiz yok. Rayl sistemleri gelistirerek gene ulasim aginin blyuk olcude yuki-
ni alabilirsiniz, ama halen insanlarin 6zel araglarini kullanmaya ihtiyaglari var. Bu nedenle
mevcut kaynaklarimizi nasil daha iyi kullanabiliriz, buna bakmak gerekiyor. Burada teknoloji
imdadimiza yetisiyor, 6zellikle bilgi teknolojileri. Bilgi teknolojilerinin ¢oztime katiimasiyla bir-
likte biz bunlari “akilli ulasim sistemleri” diye adlandirdik. Ama artik butin komponentler akill
hale geldikce, sehirler akilli hale geliyor. Bugtin akilli ulasim sistemleri diye adlandirdigimiz
belki bir Ust baslik daha var. Akilli ulagim sistemleri “intelligent transportation systems” artik

“smart cities” akilli sehirlerin bir alt basligr oluyor.

Akilli ulasim sistemlerinin tanimini Hocam yapti ama ben de Avrupa Birliginin direktifinden
bir tanimi tekrar kisaca 6zetleyeyim. Akilli ulasim sistemleri; farkli ulasim modlarina ve trafik
yontemlerine dahil yenilik¢i hizmetler sunmayi amaclayan, ¢esitli kullanicilart daha iyi bilgi-
lendirmeyi olanakli hale getiren ve ulasim aglarinin kullanimini daha emniyetli, daha koordi-
ne ve akilli kilan ileri teknolojik uygulamalardir. Akilli ulasim sistemleri ulasim sistemlerinin
planlamasi -planlama kelimesi burada énemli-, tasarimi -bu da énemli bir kelime-, isletmesi,
bakimi ve yonetimi amaciyla telekomunikasyon ve bilgi teknolojilerini ulasim muhendisligi
ile entegre eder. Burada gene 6nemli bir kelime daha var; “ulasim muhendisligi”. Tabii is
hayatindaki tecribeler salt teknolojistlerle veya teknolojiyi bilenlerle calismanin ¢6zim ret-
meye yetmedigini gosteriyor. Nihayetinde biz ulasim sistemine ¢éziim getiriyoruz. Bunun da

bir ayr bilimi var; “ulasim muhendisligi”. Burada ¢ok sayida ulasim muhendisine ihtiyag var.

Akillr ulagim sistemlerine birka¢ érnek;, yolcu bilgilendirme sistemleri, yonetim sistemleri...
Bunlarin bir kismi Istanbul'da uygulaniyor; iicret toplama sistemleri, toplu tasimadaki uygu-
lamalar, Akbil, akilli durak projeleri gibi... Arag-altyapi, arag-arac¢ entegrasyonu, arag-sehir
entegrasyonu,... Bu son 2 baslga dikkatinizi cekmek istiyorum. Komponentler akillandik¢a bu
akill komponentlerin birbirleriyle haberlesmesi gerekiyor ve sizin de bu bilgileri derleyip to-
parlayip buradan yénetim icin dogru sonuclar ¢ikartmaniz gerekiyor. Araclarimiz akillaniyor,
yollarimiz akillaniyor ve bu akillanan komponentlerin cok iyi bir iletisim agiyla birbirine bagl

olmasi gerekiyor.

Akillr ulasim sistemlerinin bize ilk faydalari soyle: Sistem emniyetini arttiriyor, performansi
gelistiriyor, trafik sikisikligini azaltarak hizmet kalitesini artiriyor, cevresel faydalar saglyor,

daha yesil bir cevreye sahip olmamiza yardimci oluyor ve ekonomik faydalar sagliyor.
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Istanbul'daki birkac uygulamadan bahsedecek olursak da; trafik kameralari, yol sensorleri,
yogunluk haritasl, degisken mesaj sistemi, mobil bilgi sistemi, trafik analiz sistemi, elektronik
denetim sistemi, sinyal suresi tahmini sistemleri... Toplu tasimada filo yénetimi, ag operas-
yonu, gercek zamanlh yolcu bilgilendirme, elektronik biletler, akilli kartlar, yolcu ve calisan

guvenligi...

Hocam Japonya'dan 6rnek verdi, Gliney Kore'den de bahsetti, ben de birkac dinya uygulama-
sindan 6rnek vermek istiyorum kisaca. Gney Kore “Akilli Ulasim Sistemleri Master Plani™ni
97 yilinda yapti, bununla ilgili bir yasayi 99 yilinda gecirdi, 2020 yilina kadar da 3,2 milyar
dolar bir yatirim yapmay:i planhyor bu sektérde. Burada bir “Master Plani” resmini gériiyor-
sunuz. Singapur'da da Master Plani var. Kullanim alanlari; elektronik yol fiyatlamasi, kent
genelinde adaptif trafik 1siklandirmasi, trafik yénetimi, taksi - 6zel araclardan trafik verisinin

toplanmasi.

AB'nin bu konuda bir direktifi var, akilli ulagim sistemlerinin kurulmasi ve gelistirilmesi ile ilgi-
li. Direktif numarasi 2010/40/EU, Internet'te bakinca cikiyor. Bu direktifteki éncelik alanlari;
yol-trafik-yolculuk verilerinin en aktif bicimde kullaniimasi, trafik yénetiminin akilli ulagim
sistemleri servislerinin strekliligi, yol glivenligi ve sistem emniyeti uygulamalari, arag ve ulas-

tirma altyapisi baginin kurulmasi.

Ben biraz bu alandaki aktif calisma alanlarindan bahsetmek istiyorum. Bunlardan bir tanesi
sensorler, akilli ulasim sistemlerinizi kuracaginiz zaman sensor cok énemli. Ne tir sensor-
leriniz var? Manyetik sensérleriniz var, infrared sensérler var, radar sensérleriniz var, lazer
sensorleriniz var. Sensoérler bu sistemin énemli bir parcasini olusturuyor. Simdi dinyanin
her tarafinda, mutfaginda bir seyler pisiyor. Biz buz daginin sadece Ust tarafini gorlyoruz.
Buz daginin alti asil buytk tarafi; o bizim gérmedigimiz ama dinyanin Universitelerinde,
arastirma kurumlarinda ve endustrisinde calisilan konular, gelistirilen drtnler. Bunlar bize
geldigi zaman biz bunlar sadece satin aliyoruz. Simdi biz dinyanin mutfaginda ne pistigini
bilirsek, 6nimiize ne gelecegini bilirsek belki biraz daha énceden hareket edebilir, salt bir
kullanicr olmak yerine bu konuda belki endustriden bir parca bir pay kapabiliriz. Diger ak-
tif calisma alanlar networkler. Sensor sayisi arttikca bunlari birbirleriyle haberlestirmeniz
gerekiyor, bununla ilgili protokollerin gelismesi gerekiyor, elektronigin gelismesi gerekiyor.
Onuimiizdeki yillarda akill ulagim sistemlerinde akilli araclan 6ngérecegiz. Sanirm Okan Uni-
versitesinde bdyle bir calisma vardi, bir demosunu gérmustim. 2007 yilinda IEEEnin Akilli
Araclar Sempozyumu Turkiye'de yapilmisti, orada da epeyce bir demo gérdik. Artik mevcut
bilgi ve teknoloji su seviyede; 240 x 320 bir kamerayla beraber, stereo kamerayla beraber bir
arag yolu gorup algilayabiliyor, gérinti islemeyi yapabiliyor, yayay ayirt edebiliyor ve kendi

basina gidebiliyor. Yalniz bu sistemi calistirmak icin sizin aracin bagajini ya da yolcu koltuk-
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larini bilgisayarla doldurmaniz gerekiyor. Sistemin tek basina yolda gidecek kadar glvenli
olmasi icin henuz yeterince testten gecmis ve emniyetini ispatlamis degil. Gerekli donanimin
ve yazilmin gelismesi biraz daha vakit alacak. Bunlari mimkin kilmak icin cip teknolojileri
gelisiyor. Bildiginiz gibi “Moore Yasasi’a gore her 18 ayda bir cipler performansini 2 katina
cikartip maliyetlerini yariya disureceklerdi. Bu yakin bir zamana kadar dogruydu ama son
birkag yildir hatirladigim kadariyla calisma frekansimiz 3 veya 4 MHz'i gecmedi. Daha yukari
cikmak isterseniz cok fazla sogutma yapmaniz gerekiyor. Transistor boyutlari olarak da kag
nanometredeyiz Hocam? 28 nanometreye indik biliyorum ben, en son 28, artik molekuler
boyutlara indik. Bu da daha fazla inilmeyecek. Artik gelisme farkli bir yon aldi. Bu yonde core
saylisl, cekirdek sayisi artiyor. Ayni wafer Uzerine daha cok cekirdek koyuyorsunuz, bu da
tabii farkl calismalari gerekli kiliyor. Cekirdek sayisini birden fazla arttirmak performansinizi
cekirdek sayisi kadar arttirmiyor. Sizin kodlarinizin bu cekirdegi kullanan kodlarinizla paralel
hale getirilmesi gerekiyor; kodlarin paralel hale gelmesi ayri bir calisma alani. Ama bu cok

cekirdekli yapiyr calistiracak olan real time isletim sistemlerinin de gelistirilmesi gerekiyor.

iletisim aglar diye son kalemi yazdik, o iletisim teknolojileri olacak. Burada 6zellikle enerji
sarfiyati minimize edilmis, iletisim teknolojilerinin gelistiriimesi gerekiyor. Gelismis algorit-
malara ihtiyaciniz var. Akilli ulasim sistemleri gelistikce, sensorleriniz gelistikce sahadan top-
ladiginiz veri miktari cok miktarda artiyor. Blytk bir veri kiimesinin islenmesi ciddi bir sorun.
Donanimi gelistirmek yetmiyor buna. Ayni zamanda algoritmalarinizin etkinliginin ve verim-
liliginin de arttinlmasi gerekiyor. Veri madenciliginde capraz sorgulamalarda yeni ¢éziumler
gerekiyor; hizli arama, search engine’ler, search algoritmalari gerekiyor. Cok miktarda gorsel
data oldugu icin bunlarin islenmesi gerekiyor. Bunlarin hepsi ciddi bir sekilde akademik mu-
dahaleyi, bu konuda yatinm yapmayi ve insan kaynaklarimizi gelistirmeyi gerektiriyor. Bunlari
ben burada siraliyorum ctinkd bu konuda insan kaynaklarimiz eksik. Bu konuya yatirim yapip

bunu gelistirmemiz gerektigini dustntyorum.

Belki bu kadar cok akilli sistem -artik insan devreden cikinca- énimuze baska bir problem
daha cikiyor, giivenlik sorununu cikiyor. insana giiveniyorsunuz ama makineye nasil giivene-
ceksiniz? Mekanik bir sistemi elle tutup gozle goriyorsunuz; calisip calismayacagini, nere-
de “fail” edecegini (basarisiz olacagini) tahmin edebiliyorsunuz. Ama bir yazilimin nerede fail
edecegini, nerede kirillacagini bilemiyorsunuz. Yazimi nasil glvenli hale getireceksiniz? Bu
ciddi bir sorun. Bununla ilgili de ¢cok aktif calismalar var. Yazilimin giivenli hale getirilmesi icin
formel yontemler de calisiliyor. Yani nasil bir matematik yontem gelistirebilirsiniz ki yazdiginiz

yazilimlar ve kurdugunuz sistemi glvenli hale getirebilirsiniz? Bunlar da aktif calisma konulari.
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Kisaca Istanbul Ulagim A.S. ile ilgili birkac uygulamadan bahsedip konusmami bitirmek istiyo-
rum. Konusmamin bir yerinde planlama kelimesinin altini ¢izmistim; yaptigimiz projelerden bir
tanesi bizim, GSM sinyallerinden yolculuk bilgilerinin elde edilmesi. Bu bizim icin nicin énem-
li7 Biz rayh sistem isletiyoruz ama rayl sistemlerin yaptirilmasi icin proje de yapiyoruz. Bir
rayl sistemin kilometre maliyeti veya 20 kilometrelik bir rayli sistem 1 milyar euroya cikiyor.
Olduk¢a pahali bir yatirm, bu yatirmlarin dogru yapiimasi gerekiyor. Bu yatirmlari dogru
yapabilmeniz icin, hatti dogru yere koymak icin insanlarin nereden nereye gittigini bilmeniz
gerekiyor. Klasik yontemlerle bu sehir zone’lara bolindr, ayni kesitler yapilir, cesitli kesitlerde
kullanilan sayimlar yapilir. istanbul élceginde béyle bir calisma 2 yildan az stirmez. Hocamin
uzmanlik alanina girmek istemiyorum ama sahada ciddi bir calisma gerektiriyor. IBM ve Vo-
dafone ile yaptigimiz calismada cep telefonu sinyallerini kullanarak insanlarin nereden nereye
gittigini ve origin-destination, cikis ve varis matrislerini hesaplamaya calistik. Bu, planlamanin
ana girdilerinden bir tanesi oluyor. Bu calisma bu Mayis ay itibariyle bitiyor. Burada bilgi
teknolojileri kurulumu gtindeme geliyor. Sebekelerin alacagi datalarin anonim hale gelmesi
gerekiyor. Bize sadece bir satirda bir telefonun aktiviteleri geliyor, telefonun kimligiyle veya
telefonla ilgili hicbir bilgi gelmiyor. Bize gelen aktivitelerde LAC location update belli sinirlari
gectigi zaman bir event bir etkinlik dretiliyor, bu bilgi geliyor. 6 saatte bir cep telefonu “ben bu-
radayim” diye bir mesaj gonderiyor, bu bilgi geliyor. Bir de cep telefonu konusurken “konustu”
bilgisi geliyor. Bizim datalarda aldigimiz event'in, aldigimiz etkinligin ne oldugunu bilmiyoruz.
Sadece belli koordinatlarda belli saatlerde o cep telefonu bir etkinlik icine girmis, biz sadece
bu kadar datayi biliyoruz. Bu datayi isleyerek diger sonuclari ¢ikartiyoruz. Bize haftalik 8 GB
geliyor. Toplam etkinlik sayimiz 1,6 milyar; toplam 4,6 milyon cep telefonundan bilgi geliyor.
Telefon basina ortalama etkinlik sayisi 355, bir telefon ortalama 26 farkli hiicrede bulunuyor.
Ortalama huicre degisimi 142, yaklasik hiicre sayisi da 3.500 civarinda. Calismamizin giktilari
saate bagli olarak her hiicredeki toplam niifusu, saatlik yogunlugu ve hiicreler arasi yolculuklari
gorebilir. Biraz 6nce izah ettigimi gibi bu da bizim planlamamizin girdisini olusturuyor. Burada
da Istanbul'un hiicre agini gérilyorsunuz. Burada yaklasik 3.500 hiicre var. Klasik yéntemlerle
yaptigimiz zaman 450 civarinda hiicre oluyor, bu tabii bize arttirilmis bir cozinurltk, daha hizli

hesaplama imkanlari saghyor.

Bir diger yaptigimiz calisma, IETT otobiislerine ait GPS ve Akbil bilgileri ile yolculuk analizle-
rini yapmak. Bunu biz kendimiz yapryoruz. BELBIM'den Akbil ve AkYolbil verilerini ve IETT den
durak bilgilerini, otobus bilgilerini aliyoruz. Burada da Akbil bilgileri ile GPS eslendirmesini
yaparak, yolculuk analizlerini yapiyoruz. Burada IETT duraklarini goriiyorsunuz. Burada tipik
bir hat tizerindeki yogunlugu, hangi duraklarda ne kadar yolcu bindigini hesapliyorsunuz. Akbil
ve akilli bilet verilerinde sadece binis bilgileri oldugu icin yolcularin nerede indigini ilave baz
kabullerle buluyoruz. Tekrar geri dénersek burada haftalik 500 MB'lik bilgi akiyor. Tabii bu
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kadar bilgi icinde standart yontemlerle sorgulama yapmaniz ¢ok zor; bunun icin biz kendi

d6zel veri tabanimizi, algoritmalarimizi gelistiriyoruz. Su anda 360 GB'lik bir veri seti lizerinde

2 milisaniyeden daha kisa zamanda da sorgu yapabiliyoruz.

Burada bahsetmedigim ama hentiz kullanicr seviyesinde yaptigimiz bir de yolcu davranisini
modelliyoruz, yolculuk hareketlerini modelliyoruz. Burada akademik seviyede bir calismamiz

yok, kullanici seviyedeyiz ama bu da ¢ok hizli gelisen stratejik bir alan.

Tesekkir ediyorum.
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OTURUM BASKANI

Biz de Omer Bey'e tesekkiir ediyoruz. Simdi hemen siiratle devam ediyoruz. Uclincii konus-
macimiz, Degerli Hocamiz Prof. Dr. Abdiil Halim Zaim Bey, kendisi su anda Istanbul Ticaret
Universitesi Rektor Yardimcisl. Lisans Bilgisayar Mihendisligi Yildiz Teknik Universitesi, yiik-
sek lisans Bogazici Universitesi, North Carolina State Universitesinde doktorasini yapmis.
Hocamizin cok sayida calismalari var. Amerika'da bulunmus, Istanbul Universitesinde ¢a-
lismis, bilgisayar mihendisligi konusunda uzman. Degerli Hocam fazla vakit almadan sizi

dinliyoruz, stireniz 15 dakika.

PROF. DR. ABDUL HALIM ZAiM

Cok tesekkir ederim. Simdi s6yle bir sunum plani Uzerinden gidecegiz, akilli ulagim sistemle-
rinin 6nce bir tanimini yapacagiz. Akilli ulasim sistemlerinde ¢rnek Ulkelerden ben de birkag
ornek alacagim. Ondan sonra kullanilan standartlardan biraz bahsedecegiz, ézellikle teleko-
munikasyon ve diger arag-ara¢ arasi ve aracla altyapi arasindaki standartlar Gzerinde biraz
konusacagiz. Sonra akilli ulagsim sistemlerinin arastirilmasinda kullanabilecegimiz arastirma

konular tizerinde biraz konusacagim ve arkasindan da sonuclarimizi séyleyecegiz.

Tanimin Usttinden gene 6nceki konusmacilarimiz gibi benim de tekrar bir gecmem gereki-
yor. Ulasimda cevresel etkileri azaltacak sekilde hareketliligi ve guvenligi saglayan, ulasimi
destekleyen gelismis bilgi ve iletisim teknolojileri uygulamalar akilli ulasim sistemleri tanimi
olarak geciyor. Burada guvenligi ‘safety’ olarak algilamamiz gerekiyor, ¢linkii glivenlik bazen
‘security” ile karisiyor. Burada gvenlik ingilizcedeki ‘safety'nin karsiligl. O zaman emniyet
olarak terciime edeyim, bu ITS'den aldigimiz ABD'nin 6rnegidir, onun tanimi. Bu alanda ya-
pilan arastirmalara baktigimiz zaman; akilli ulasim sistemleri izerine yapilan arastirmalarin
hedefi ulusal, cok modlu ulasim sistemlerini gelistirmek olarak tanimlaniyor. Ben genelde
ABD'deki ITS Stratejik Plani tzerinden aldim bircok temel tanimi. Bu arada odaklanilacak
konulara baktigimiz zaman; her tirlu tasitin birbirleriyle, altyapiyla ve cihazlarla baglanabi-
lecegi bir ulasim ortaminin olusturulmasi ve topluma ulasim hizmetini sunarken emniyeti,
hareketliligi ve cevresel performansi maksimize etmeyi, bununla ilgili teknolojileri gelistir-
meyi hedefliyor. Dolayisiyla bir kere iletisim noktasinda 3 paydas goruyoruz: 1) Arag-arac
arasl, 2) Arag-altyapi arasi ve 3) Diger sensoér ve diger cihazlarla baglantinin konuslandiri-
labilmesi. Burada telekominikasyon calismalarina ihtiyacimiz var, bunu yaparken de 3 tane
parametreye dikkat etmemiz isteniyor. ‘Safety’yi én plana ¢ikartmamiz, optimum seviyede
hareketliligi saglayabilmemiz ve cevresel etkileri azaltmamiz gerekiyor. Bu ¢alismalarimizin

temel prensibini olusturuyor. Akilli ulasim sistemleri tzerinde yapilan arastirmalarda birlikte
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cahsabilirligi, uyumlulugu ve butinlesik bir ulasim ortami sunmay! hedefliyoruz. Dolayisiyla
evet az 6nce de soylendigi gibi munferit calismalar olabilir; ama hedef bu munferit calisma-
larr birlestirecek, birlikte uyumlu ve buitinlesik olarak calisabilecek bir sistemin tasarlanabil-

mesidir. Dolayisiyla bunun icin de ciddi bir planlama gerekiyor.

Beklenen nedir bu sistemden, akilli ulasim sistemlerinden beklenenler? Bir kere tam bagli,
bilgi yéniinden zengin bir ortami kullanicilara sunabilmek ve bu sayede onlarin ulasim siste-
mindeki performansi anlik olarak takip etmesini saglamak; iste az 6nce Ulagim A.S. Genel
Mudurimizin soyledigi gibi. Burada biz kullaniciya hitap etmek istiyoruz birinci noktada,
dolayisiyla kullanicr ulasim sistemini kullanirken anlik olarak degisimi takip etmek istiyor.
Onun icin de zengin bir ortam sunmamiz gerekiyor. ikincisi; kooperatif bir sistem gelistirerek
ortamdaki ani problemleri - mesela bir kaza oldu, bunun anlik olarak yansitilabilmesi lazim-,
ilgili bilgileri ortami kullananlara aninda ulastirabilmek. Real-time datanin dogrudan ulasti-
rilabilmesi gerekiyor. Uclinclist; seyahat edenlerin seyahat secenekleriyle ilgili detaylara ve
dogru bilgiye ulasmasini saglamamiz gerekiyor. Birazdan yine 3 tlkeyi alacagiz; bu 3 tilkeden
bir tanesinde mesela ‘toll collection'da yani édeme noktasinda trafik yogunlugunu gézeterek
6deme sistemleri oneriliyor. Boylelikle seyahat edenlerin anlik secenekleri dogrudan ken-
di hayatlari icerisinde uygulamalarini sart kosuyorsunuz aslinda. Cinkd bir yolu sectigi za-
man daha fazla 6deyecegini biliyor kullanici. Sistem operatorlerinin her tirlt ulasim elemani
hakkinda tam bilgiye sahip olabilmesinin saglanmasi gerekiyor. Bu da operatér noktasinda
dogru bilgiye aninda ulasmayi gerekli kiliyor. Her tiirlt aracin trafik sinyalleri ile haberleserek
gereksiz dur kalklara maruz kalmamasi ve daha enerjik etkin bir ¢6zimin Gretilmesi gere-
kiyor. Burada herhalde tniversitelere oldukca is dustyor. Etkinligi ve verimliligi arttiracak
birtakim tekniklere, ¢zellikle sinyalizasyon sistemlerini destekleyecek tekniklere ihtiyac var.
Araclarin sistemle etkileserek seyahat halindekileri ve sistem operatérlerine gerekli bilgileri
aktarmasi dolayisiyla, araclarin birbiriyle ve altyapiyla etkilesimini mimkin oldugunca art-

tirmamiz bekleniyor.

3 tane drnek Ulke var, bu daha 6nce de ele alindi ama ben biraz farkl acilardan bakacagim
herhalde buraya. Japonya burada en gelismis érneklerden bir tanesi, 96 yilinda tasit bilgi ve
iletisim sistemleri konusunda yatirnmlara baslamis. 90’lardan beri zaten bu alanda calisma-
lar yapiyorlar. 2003 yilinda anlik trafigin takibine yonelik yatirmlar iyice artmis vaziyette.
Sistemlerin tiketimlerine ve harcamaya baktigimizda 2008 yili itibariyle sadece 33,9 milyon
dolari sistem tuketimine harcamislar. “Smart way” diye, iste “smart city” diye bahsedildi az
once. Smart Way projesi ile bunu hayatin her noktasinda yaygin olarak kullaniyorlar. ikinci
guzel érnek Guney Kore'den geliyor; 6zellikle gercek zamanli trafik bilgi sistemleri oldukca

gelismis. Toplu tasima sistemleri Uzerinde, elektronik 6deme sistemleri Uzerinde yogunca
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uygulamalari ve calismalari var. 1997 yilindan beri bu alanda yatinmlar yapiyorlar. 2020
yilina kadar 6,67 milyar dolarlik bir yatirim plani var. Sadece Seul'de 9300 otobdiste kablosuz
modem ve GPS aygiti mevcut su anda. Otobus duraklari LCD ve LED ekranlarla donatiimis.
Bir guizel uygulamalari daha var; “T-money” kartli gecis sistemi otobds, tren disinda taksiler-
de de kullaniimakta ve mil ve lyelik karti sistemiyle bunu tesvik etmekteler, bu da énemli bir
farklilk. Singapur 6rnegine baktigimiz zaman, 6zellikle gercek zamanl trafik bilgi toplama
sistemleri yaygin. Trafik tikanikhgini aninda gozliyorlar ve buna bagli olarak da az 6nce
belirttigimiz gibi otoyol Gcretlendirme sistemleri uyguluyorlar. Ulusal bazda adaptif trafik
sinyalizasyon sistemleri var, bu da ¢ok 6nemli. Trafik sinyalizasyonlarini anlik degisimlere
aninda adapte ediyorlar ve trafik yonetim sistemleri bakimindan da oldukca ilerideler. 5000
taksi Uzerinde sensor araciligyla anlik trafik bilgisini strekli takip ediyorlar. Elektronik ticret-
lendirmede 6ncl durumdalar ve 2008 yilindan beri otobus duraklarinda kullandiklar gercek
zamanli otobus gelis, zaman ve glizergah belirleme panelleri ile érnek tlkelerden bir tanesi.
Yine bir glizel uygulamalari da adaptif otopark yonlendirme sistemleri var. Bu da herhalde

Universitelerimiz icin glizel bir arastirma konusu olacaktir.

Soyle bir mekanizmayi gériyoruz burada: Akilli sistemlerde baglantilara baktigimiz zaman
birinci tarafta operator tarafi var, yani “center to field” dedigimiz operatoriin merkezle etkile-
simini saglayacak teknolojilere ihtiyacimiz var. ikincisi, bu sensorlarin birbirleriyle etkilesimini
saglayacak teknolojilere ihtiyacimiz var. Uclinciisi, araclarin alanla -yani bu sensér noktala-
ryla, okuyuculariyla- etkilesimine ihtiyacimiz var. Ve dordinct nokta da aracglarin birbirleriyle
etkilesimini saglamamiz gerekiyor. Dolayisiyla bu 4 noktayi sagladigimiz zaman tam bir akilli
ulasim sistemini getirmis oluyoruz.

Ulusal Akilli Ulagim Sisteminde Kullanilan
Baglanti, Standard ve Uygulamalar

Center-to-Center
IEEE 1512.x, TMDD
Emergency management,

Traffic Management
Center-to-Field

NTCIP
Traffic management

Vehicle-to-Infrastructure -

==

Vehicle-to-Vehicle
ASTME2213, IEEE 802.11P,
\EEE 1609., SAE 12735 IEEE 802.11P, IEEE 1609.x, SAE 12735

Road hazard alerts Cooperative collision avoidance
Traveler information

In-Vehicle
SAEJ1760, SAE J2366/x, SAE 12395

Data collection, information display

Communications mode
Representative standards.
Representative applications

Bu Resim ITS Stratejik Arastirma Plani 20 4'den alinmistir.
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Burada cesitli standartlar var, bu standartlar icerisinde ¢zellikle IEEE'nin gelistirdigi stan-
dartlar yaygin olarak kullaniyoruz. Biz tabii telekomunikasyon tarafindan baktigimiz icin;
I[EEE'nin gerek “wireless to wireless” yani aragtan araca, gerekse aracgtan alana noktasin-
da yaygin olarak standartlar gelistirmis oldugunu, akilli ulasim sistemleri standartlarinin da

gene diger tarafta yani field'da -alanda- kullanildigini gozltyoruz.

Ulusal Akilli Ulagim Sisteminde
Kullanilan Standardlar

Other ‘

Cross-

Subnetwork Cutting

Legend

Advanced Traveler Center 1
Information System (ATIS) Emergency Management Traffic Management
Archived Data
Transit Management
SAE 12313 - EEEREEE]
oz e
Wide Area Fixed-Point to Fixed-Point
NTCIP 1104 | NTCIP 2103
NTCIP 2104
& -4
(= E )
Dedicated Short Commercial Vehicle
Range Com. Check/Administration
SAE J2366/1 ASTM E2213
SAE J2366/1L EEESOAT
SAE J2366/2
SRE7ED ITE ATC API
SAE J2399 IEEE 1609.4
SAE J2400
In-Vehicle Systems Field Devices

Simdi arastirmalar nasil kanalize edebiliriz? Burada bir gelismis yolcu bilgi sistemlerine ih-
tiyacimiz oldugunu goriyoruz. Demek ki surlcllere gercek zamanlh bilgi saglamak, transit
yollarin haberdar edilebilmesi, navigasyonlarin daha akilli hale getirilmesi, sadece GPS ol-
maktan cikip anlik olarak bize bilgi dénusinin saglamasi, tikaniklik, kaza ve hava durumu
gibi bilgilerin anlik olarak navigasyon sistemleri Gizerinden kullaniciya yani yolcuya iletilmesi
gerekiyor. Gelismis ulasim yénetim sistemlerine -zaten soylendi bu- trafik sinyalleri, rampa
olcerler, degisken mesaj isaretleri, trafik yénetim merkezleri noktalarina aninda bilgi akisini

saglamasl gerekiyor. Akilli ulasim sistemlerine bagli fiyatlandirmalarin getirilmesi énemli...
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Elektronik édeme sistemlerinde tikanikliga dayali fiyatlandirma, Gcretsiz ekspres hatlarin
devreye sokulmasl... Kat edilen ara¢ millerine bagli ticretlendirme, bu da baska bir yontem
yine bu da dustndlebilir. Gelismis toplu tagima sistemlerinde tren ve otobduslerin konumla-
rinin belirlenmesi ki bunun zaten yapildig séylendi su anda. Yolcularin gercek zamanli olarak
bilgilendirilmesi 6nemli ve tam entegre bir akilli ulasim sistemine ihtiyacimiz var. Arag-altya-

pl, arag-ara¢ entegrasyonunun saglanmasi oldukca énem kazaniyor.

Bu calismalari yaptigimiz zaman bunlardan ne kazanacagiz,? Bir kere artan emniyet insan sagligi
noktasinda -burada guvenligi yanlis kullanmisiz hep-, yénetim performansinin arttiriimasi, hareket-
liligin arttinimasi ki bu zaten gitgide kacinilmaz oluyor ve cevreye duyarl sistemlerin gelistirilmesi.
Bugtin telekomiinikasyonda bircok standartta artik sadece etkin bilgi aktarimi yetmiyor, ayni za-
manda cevreye duyarli sistemler gelistirmeniz gerekiyor. Ozellikle alan icerisinde yani residential
alana -yerlesim alanina- ulastiginiz anda bu da sensorlardan ‘field'a -alana- erisim noktasinda iste
FEMTO gibi artik daha cevreye duyarli teknolojilerin kullaniimasini mecbur kiliyor. Uretkenligin art-

tinimasi ve ekonomik kalkinma, istihdam ortaminin acilacagini gértyoruz bu sistemler gelistikce.

Soyle bir uygulama 6rnegimiz var; 3 parcaya béliyoruz. Birincisi verilerin toplanmasi, ikincisi veri-
lerin bir araya getirilerek uygun formata déntstirtimesi ve son nokta da bunun islenmesi. Birinci
noktada helikopter sistemlerinden arag tzerindeki sensérlara kadar cok cesitli yéntemler kullanila-
biliyor. kinci noktada, su anda yogun olarak kamu bu noktada bize nciilitk ediyor ama ille kamuya
birakmamak gerekiyor aslinda bu gorevi, 6zel sektériin de bu bilginin donisimi noktasinda pay
sahibi veya Universitelerin pay sahibi olmasi gerekiyor. Ve son noktada da bu bilginin islenerek
kullanilabilir hale getirilmesi noktasinda yeni birtakim algoritmalarin ve teknolojilerin kullanimina
ihtiya¢ duyuyoruz.

Gercek Zamanh Tr:

Kullanilan Teknol

Data aggregation - Information
‘ and S 1 * dissemination

Data
collection

Real-time traffic data
are collected using
various technologies.

Information is disseminated
to the public through
various technologles

/f /—l—TeIephone

el Television

Private and public entities
aggregate and translate
these data into information.

Aerial surveillance
helicopters —w

'
'
'
'
H
'
'
'
'
'
: Internet
Video surveillance - '

cameras %

b Hadlo/hlghwaz
advisory radio

Fixed sensors®

Vehicle probes? — = vehicles (e.g., cell

{ | phones, navigation
"""""" b . devices)
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Sonug bildirgemize geldigimiz zaman, akilli ulasim sistemlerinin ulasim aginda vazgegilmez bir un-
sur oldugunu toplum olarak artik algilamamiz gerekiyor. Dolayisiyla bunun kavram olarak artik ok
daha fazla taninmasi lazim. Akilli ulasim sistemlerinin performansa dayali ulasimi mimkan kilacak
bir sekilde dizayn edilmesi, bu amacla veri toplamanin kolaylastirimasi.. Mesela somut bir 6rnek
verelim, OGS cihazlarinin araclarda standart olmasi gibi. “Neden her Uretilen aragta OGS cihazi
standart olarak gelmiyor da biz bunu almak zorunda kaliyoruz? Almayan insanlar KGS gibi ilkel bir
yéntemle orada tikanikliga sebep oluyor” gibi. Bunun yaninda RFID'nin GPS sistemleri ile entegre
sekilde her Uretilen aracin icerisine standart ekipman olarak éngértlmesi.. Hikimet tarafindan
uygun ¢ozimlerin Uretilmesini saglamak amaciyla; endistri, akademi, dernek, vakif, kamu hepsini
birlestirecek bir koordinasyon merkezinin -az 6nce de soylendi zaten- bir st catinin olusturulmasi
gerekiyor. Gene akilli ulasim sistemleri vizyonunun olusturulmasi lazim ki bu calismanin basladigini
duyduk. Hikimetin tabii bu alanda yapilacak arastirma ve yatirnmlar icin kaynak olusturmasi gere-
kiyor. Bu alanda katma degerli Urlinler ve servisler gelistirmek -bu da herhalde tiniversitelerin elin-
de- &zellikle 6nemli bir adim. Burada bir kiictk sey soyleyelim, Henry Ford'un bir sézii var, diyor ki;
“biz musterilere sorsaydik ne istiyordu diye, bizden daha hizli bir at isterlerdi. Oysa biz araba urettik
ve bunu yaparken de aslinda sunu distindik daima: Biz kitapta yazilmayani okumak zorundayiz”
diyor. O ylizden biz de Universiteler olarak kitapta yazilmayan yeni teknolojileri sisteme dahil etmek
zorundayiz. Akilli ulasim sistemleri ve platformlari icin standartlarin adaptasyonu gerekiyor, stan-
dartlar yavas yavas belirdi bazi noktalarda eksikler olmakla birlikte. Telekominikasyon ve teknoloji
noktasinda ulasim sektoriinde ortak calismalarin tesvik edilmesi gerekiyor burada farkli alanlarda.
Gercek zamanli veri toplamaya yénelik altyapi yatinmlar icin fonlar olusturulmali ve bu alanda
hakikaten ciddi boyutta arastirmalar yapilmali. Ozellikle kablosuz iletisim teknolojileri, kablosuz al-
gilayici aglar, RFID entegrasyonu, hizli transportasyon yani “rapid transportation” sistemleri gibi ca-
lismalar gerekiyor. Mesela biz Ticaret Universitesinde bu alanlarda birtakim calismalar yapiyoruz.
Bunlarin yaninda bir de operatér bagimsiz iletisim Uizerinde su anda ugrasiyoruz ¢iinkii operatorlere
bagimiilik kalmamasi gerekiyor. Ozellikle arac-alan arasindaki iletisimde operatér bagimii oldugu-
nuz zaman sikintilar olusuyor. Bu alanda operatér bagimsiz iletisim sistemlerine ihtiyacimiz var.
Yani operatorlerin aktif olarak kullanmadigi bos alanlar, frekanslari kullanacak birtakim sistemlere

ihtiya¢ duyuluyor. Ve ulusal bazli bir akilli ulasim sistem mimarisinin tasarlanmasi gerekiyor diyoruz.

Evet, benim sdyleyeceklerim bu kadar, tesekkir ederim.

OTURUM BASKANI

Biz de size cok tesekkir ediyoruz Hocam. Verdiginiz bu degerli bilgilerden sonra dérdinci
konusmacimiz Degerli Hocamiz Profesér Doktor Umit Ozgiiner Bey. Okan Universitesinde

6gretim Uyesi ama Hocamizin gecmisini bir 6zetledigim zaman géreceksiniz ki cok cok énce-
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den baslamis bu islere. 1971 yilinda ITU Elektrik — Elektronik Fakiiltesinden yiksek mihendis
olarak mezuniyetinden sonra 1975'de ABD'de Ohio State Universitesinde Otomatik Kontrol
dalinda doktora, bir yil ABD IBM'in Arastirma Merkezinde doktora sonrasi calismalar, daha
sonra 1976-1980 ITU Macka Muhendislik Mimarlik Fakiiltesinde yardimer dogent, dogent.
Kanada'da Toronto Universitesinde ziyaretci profesér, otonom akilli kara araglari konusunda
arastirmalar. Hocamizin cok 6nemli AR-GE projeleri var; insansiz ucaklarin kontrol koordi-
nasyonu, ABD Hava Kuvvetleri ile -herhalde Hocam 6yle demek istemi, insansiz ucaklar ile
muharebe, otonom kara araclari icin yarislar, otomobil surtctlerinde davranis kestirilmesi,
otomobil strictlerinde enerjiye bagli yol ve hiz secimi, otomobiller arasi telsiz haberlesme,
siber fiziksel sistem dizayn, kalabalik sehir trafiginde otonom araba dizayni... Yani Hocam siz

tek basiniza bir akilli ulagim sistemisiniz, buyurun dinleyelim. Streniz 15 dakika.

PROF. DR. UMIT OZGUNER

Tesekkurler efendim. Bir tek sey ekleyecegim, bu insansiz hava araclari icin. Aslinda trafik

izlemek icin kullanmistik, ilk seyimiz oydu.

OTURUM BASKANI

Yalniz otomobillerde bir kisi var ya, onu da kaldirirsak...

PROF. DR. UMIT OZGUNER

Onu da kaldiracagiz, simdi onun tzerinde konusacagim. Bir kere dnce sdylemek istedigim,
Sayin Bakanimiz ¢cok memnun etti bizi, 68retim Uyelerine de tesekkur etti, cok memnun
olduk biz de. Ogretim Uyesi olarak davranayim bari simdi, bir 6dev vereyim, elinize alirsa-
niz programi goreceksiniz. Bir kere birinci 6dev Bakanimizin yazisini okuyun tavsiye ederim.
Onu 6zetlemek birinci édev, ikinci 6deviniz de burada bir 10 yillara bélinmuis 1960’lardan
2000'lere kadar 10 yillik gruplar halinde akilli ulagim sistemlerinde ne gibi yenilikler oldu,
onlar 6zetlenmis bir bakin. Gelismeler nasil? 2000 yili diye bitiyor burada, halbuki 2010 diye
baslayan 10 yillik gruba da artik girdik, hatta %20’sini de gectik. Orada da hala gelismeler
devam ediyor. 2000 yilinda da gortyorum, séylenen bir iki bir sey var dikkatinizi cekecegim.
Serit ihlaline karsi bir uyari sistemleri ve ITPL 802.11/P tasitlarla ilgili standartlar. Bunlar git-
tikce artik gelisiyor, bunlar tizerinde de bir distinilmesini 6dev olarak verecegim size 6gretim
Uyesi olarak, acaba nereye gidiyoruz diye. Bir de diger bakacaginiz sey, bu liste icerisinde

bazilarinin yaninda var, memleketler konmus. ABD var, Almanya var, Avustralya var, acaba bir
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sonraki 10 yil icerisinde Turkiye'nin ismi de gértlecek mi? O bakimdan bir izerinde distinin
ve hangi konuda ileriye gecebilecegiz? Evet, benim slaytlari daha hentiz bekliyorum bu arada.

Evet, tesekkirler.

Su anda aslinda Ohio State Universitesindeyim Amerika'da, tabii ki bildiginiz gibi Okan Uni-
versitesi ile de iliskimiz devam ediyor. Onun icin slaytlarda hem Ohio State’in hem Okan Uni-
versitesinin isaretlerini goreceksiniz ve ikisinden de bahsedecegim. 10 seye dokunabilirsiniz
dendi bize, ben 2 konu tzerinde odaklanmak istiyorum. Yeni teknolojiler neleri etkiyor? Bir
kere trafigin izlenmesini ve yonlendirilmesini etkiyor, tek tek araclarin davranislarini da etki-
yebiliyor ve en 6nemli gelismeler bence araclar arasi ve altyapi ile iletisim ki simdiye kadar
da birkac kere bahsedildi bundan. Bir ikincisi -yani hafifce deginildi belki ama zerinde daha

ayrintil olarak duracagim- otonom araclari teknolojileri.

Neden iletisim? Simdiye kadar tzerinde duruldugu icin tekrar tekrar tzerinden tekrar geg-
meyeyim. Fakat neden otonom ara¢? Onun {zerine biraz belki durmamiz gerekir. Yeni yollar
insa etmeden daha yuksek yol kapasitesini otonom araclarla elde edebiliyoruz, daha sik ve
daha hizli gidebildikleri icin. Guvenlik bakimindan yardimci olabiliyor; yorgun, dikkatsiz ve
risk alan strtculer yerine otomatik strtictler kullanabiliyoruz. Strtict hatalarini diizeltme ve
daha hizli davranis olanagi elde ediyoruz. Givenli kalkis ve varis zamaninin tespiti olanagi ki
kullanicilar agisindan ¢ok 6nemli bir sey bu... Ayrica son yillarda daha fazla zerinde durulan
enerji tasarrufu ve cevre temizligi agisindan da otonom araclarin ¢ok buyik yardimi oluyor.
Kolayliklar cesitli... Park yerini kendisi tespit edebilen, cagrilinca gelen, kolayca paylasilabilen,
degisik insanlarin tekrar tekrar kullanabildigi araclar. Bu bakimdan otonom araglardan da
tekrar bahsedecegim. Uzun bir liste bu, ge¢misten bugline otonom araglardaki gelismeleri
anlatiyor. Uzerinde durmak istemiyorum, yegane séylemek istedigim en alt satira bakarsaniz
gazetelerde de takip etmissinizdir, “Google Car” dedikleri su anda piyasada cesitli memle-
ketlerde ve 6zellikle Amerika'da da dolasan otonom bir ara¢ vardi. Gazete haberi olmanin
disinda Nevada eyaleti bu arabanin trafige cikmasina gegen ay izin verdi. Asagi yukari 6 ay
kadar 6nce Nevada eyaleti trafik midurligune bunun icin kosullarin tespit edilmesi icin ka-
nuni yolu acmisti. Nihayet gecen ay icerisinde yonetmeliklerin hepsi tamamlandi, imzalandi
ve gecti ve bu yonetmeliklere uygun olarak otonom aracinizi normal trafikte kullanabileceksi-
niz. Bu arada Nevada eyaletinde ne var derseniz, Las Vegas sehri de Nevada eyaletinde. Yani
Las Vegas sehrinin icerisinde bitin o otellerin falan bulundugu caddede de kullanilabilecek.
Hatta hatta plaka Uzerine sonsuz isareti, yani otonom aracin plakasinda sonsuz isareti var,
onu da tespit etmisler. Bayagi kanuni olarak bu araba kullanilabilecek. Sofér yeri bos degil,

sofor yerinde bir insan oturuyor ama bu biytk bir adim. Baska eyaletler de su anda kanuni
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Gecmisten Bugiine

1939 New York Diinya Fuarinda GM'in ilk ¢alismalari sunuldu

Ohio State Universitesinde 60'larin sonu ve 70’lerin basinda yapilan arastirmalar
Japonya'da Dr. S. Tsugawanin ¢calismalari,
Almanya'da Prof. E. Dickmann'in grubunun otobanda ytiksek hizda seyreden arag gosterisi

1995 yilinda, Carnegie Mellon Universitesindeki Navlab projesi 3,000 millik (~4,830 km)
yolculugun %98'ini otonom olarak gerceklestirdiklerini duyurdu: “Dokunmadan bastan

basa Amerika”

1996'da, Kuzey italya'da Prof. Alberto Broggi'nin grubu 2,000 kilometrelik benzer bir yolculuk
gerceklestirdi

Gorinti isleme tzerine calismalara paralel olarak California, Berkeley merkezli PATH konsor-
siyumu miknatis izleyen ¢alismalar sdrddrdyordu

1997 de San Diego da 115 yolunda otonom arag gésterileri

2004 2007 arasi DARPAnin destekledigi yarislar

Broggi grubunun ltalyadan Cine giden otonom konvoyu

Google sirketinin otomobili ve Nevada eyaletinin otonom trafige acimasi

olarak tabii sigorta acisindan filan bunlar cok 6nemli, meselenin nasil gelisecegine bakiyorlar
ve gayet -yani biliyorum ¢lnki kendileriyle gérustiyoruz devamli- Ford da GM de piyasaya

otonom araba cikarmay planliyorlar, bunu gérecegiz yakinda.

Bizim bu islerde ugrasmamiz epey bir yil énce bashyor, 1997'de. San Diego'da I-15 tzerinde
3 otomobil kosturduk otonom olarak. Bu gercekten otonom, yani baskalarindan sey etmiyor...
Birbirlerini gectiler, serit degistirme filan tipinden isler yapiyorlardi -yani din baslamis bir
sey degil- onun tzerinde de durmak istiyorum. Su anda cesitli yerlerde yapiyoruz deneyler de.
Gerek otonom araclar gerek otonom araglarin insanlar tarafindan sdrdlen araclarla nasil bir-
likte ayni yolda gezebildikleri ve ne miktarda risk oldugu Gzerinde deneylerimiz devam ediyor.
Onun icin otonom araglar gercekten tizerinde durdugumuz bir konu ve gelismekte. Turkiye'de
de bu var daha énce de belki birkag kere bahsedildi; Okan Universitesinin kampusiinde de
bu konuda calismalar yapiliyor. Sadece ben degil baska 6gretim uyeleri de bu konuda gelis-
melere ve calismalara devam ediyoruz, Buradakilere de bunlari izlemelerini tavsiye ederim.
Cesitli sekillerde hem biz hem baskalari birbirleriyle iletisim kurarak ve yardimlasarak diye-
yim hareket eden otomobiller yoniinde calismalara devam ediyorlar. Asagidaki o tic kamyon

Japonya'da devlet tarafindan desteklenen bir program. Birbirlerine cok yakin olarak hareket
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ettiklerinden dolay! enerji kazanci elde edebilen ¢ kamyon, otonom arkadaki ikisi. Sagda
gérdugiiniz Okan Universitesinin de katilmis oldugu Hollanda'daki ortaklasa bir siiriis deneyi

ve demonstrasyonu.

OSU kampiisiinde siiriis isbirligi yap

/

i

Okan Universitesinin katildigi
GCDCden bir gériiniim

Bunun disinda iletisimden bahsettik. Turkiye'de de gene birlikte calistigimiz bir program
var; Tofas, Ford Otosan ve Kog Sistem ortakliginda, Okan ve Galatasaray Universitesinin de
destegi ve katkisiyla. TUBITAK'In destekledigi bir program. Otomobiller arasi, araclar aras
iletisim saglayan ve standartlara uygun olarak iletisim saglayan sistemlerin gelistiriimesi ve
denenmesi Uzerine ¢alismalar strtyor. Bu 6rneklerle gostermek istedigim sey; bu isin girisin-
deyiz ve biz de oradayiz. O bakimdan biitun diinya otonom araglar, araclar arasi iletisim ve
bunun sagladigi avantajlar tzerinde konusurken biz de artik yaklasiyoruz bu gelismelere. Ve
tekrar doneyim, gelecek 10 yil icerisinde burada Tirkiye'den de ¢ikacak olan bazi gelismeleri
insallah hepimiz gérecegiz.

Dinyada baska neler oluyor? ABD'den bazi 6rnekler vereyim, tabii ki degisik konularda cesitli
calismalar var. Cesitli idari acidan degisik yerlere bagli olarak gerek Ulastirma Bakanligina
bagl gerek Ulastirma Bakanligina baglh ama biraz daha bagimsiz olan yan kuruluslarin yo-
nettigi projeler, deneyler devam ediyor. Bunlarin icinde bence en ilginci bu zannediyorum;
birbirleriyle iletisim yapan 3.000 aragli bir program var, yeni basladi. Bunlarin trafik bilgileri
birbirlerine yollanabiliyor, Amerika bu asamada. AB de otonom araglar agisindan biraz daha
atak, biraz daha 6nde, gayretli. Mesela su anda ilging bir proje, hem kamyon hem otomobiller
arasl iletisim ve otonom davranisin denendigi AB tarafindan desteklenmis projelerden bir
tanesi HAVEit. Hala devam ediyor bu sene Agustos'ta bitecek, gene kamyon ve otomobillerin
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birlikte hareket edebildigi 7. Cerceve Programinin icerisinde desteklenmis olan ve degisik
sirketlerin katilmis oldugu ilging bir program. Yine altini cizmek istiyorum, demek istedigim
sey bu senelerde diinyanin degisik yerlerinde cesitli programlar yavas yavas ilerliyor. Mesele
artik bilim kurgu filmlerinde gordiigimiz “ay bu otomobil kendi kendine hareket ediyor” me-
selesi degil, artik bunlar geliyor. Senelerdir stiren “city mobile” denilen ortaklasa kullanilabilen
ufak elektrikli arabalar mesela, Avrupa'da cesitli sehirlerde bunlarin deneyleri yapildi. Bakin
burada AB 6. Cerceve Programi tarafindan 40 milyon euroluk bir calismaydi bu. Yegane ca-
lisma da bu degil, city mobile cesit cesit memleketlerde hatta Uzak Dogu'da bunlara bagh
olarak, ayni tip otomobilleri kullanarak yapilan birtakim calismalar hem teknoloji hem de halk
arasinda kabul agisindan ¢ok iyi sonuclar aldi,. Ortaklasa kullanilabilecek olan ve otonom gi-
den bu araclari siz kullandiktan sonra oldugunuz yerde birakiyorsunuz, ondan sonra arabalar
merkeze kendi kendilerine dénuyorlar, bir sonraki arkadaslar kullanabiliyor. Otonom araclar
konusunda baska bir proje; italya'dan bir grup gecen sene Italya'dan Cin'e gérdugiiniiz harita
uzerinde 13.000 kmlik bir yol kat etti. Biz de 9 Aralik'ta Okan Universitesinde Akilli Ulagim ve
Otomotiv Teknolojileri Stratejik Plani tizerinde calismalar yaptik ve gérdiguniz konularin 6ne
ciktigini bu calismada gordik. Otonom araclar bunlardan bir tanesi. Elektrikli ve hibrid arag

teknolojileri, haberlesen araclar bunlardan bir tanesi, bu Calistay'da ortaya ¢ikan stratejik

planin gosterdigi seyler.

VisLAB (ITA)

ftalya - Cin (13,000km)
Elektrik, Otonom

Lider/rota takibi

Yol/arag/engel tanima

7 Kamera,4 LIDAR

Simdi biraz da gelecege bakistan bahsedelim. Zaten zamanim da kisitl ayrintili olarak oku-

mayayim slaytlari. Otonom araclara ve birbirleriyle iletisim kuran araglara dogru bitun diinya

gidiyor. Biz de ucundan takip ediyoruz, daha da fazla takip etmek gerekiyor. Araclar birbir-
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leriyle haberlesecek, belki ayriimis bazi seritlerde, kapali bélgelerde otonom araclari gittikce
daha fazla gérecegiz. Bu yon kesin. ileri olarak bizim de bu yolda adimlar atmamiza ve daha
da ileriye gecmek icin neler yapacagimiza karar vermemiz lazim. Belki dogrudan dogruya
bazi yerlerde otonom arag kullanacagiz; mesela sehir merkezinde, mesela tarihi bolgelerde
sadece elektrikli temiz otonom araglar kullanacagiz. Bazi sehirlerarasi seritleri otonom arag-
larin kullanilmasina tahsis etmemiz ve boyle ¢zel seritler yapmamiz lazim. Otonom araglarin
icerisinde gelecek, piyasaya cikacak olan, planlanmakta olan otomobillerin otonom olarak
calisma ihtimalini géz ¢ninde bulundurmamiz ve bu sekilde planlamamiz lazim. Bunlarin
sadece otonom olarak degil belki yari otonom olabilecegini, birbirleriyle haberlesecek, birbir-
lerine yardim ederek neler yapacagini simdiden distinmemiz lazim ve eger bir Turk otomobili
yapmay! planliyorsak, piyasaya ¢ikaracagimiz otomobilin bu sekilde davranmasini simdiden
disunmemiz lazim ki, 2020 yilinda bir otomobil piyasaya ¢ikaracaksaniz bunda en son tek-

nolojileri beklemek gerekiyor. Benim soylemek istedigim bu, tesekkurler.

OTURUM BASKANI

Biz de degerli Hocam bu cok 6nemli bilgilerden dolayi size tesekkur ediyoruz.

Besinci konusmacimiz Doc. Dr. Sayin Sedat Celikdogan. Kendisi OSTIM Vakfi Yénetim Kurulu
Uyesi. Bu konusulan akilli ulasim sistemlerinin yerli Gretim imkanlarindan bahsedecek. Oz-
gecmisinden kisaca bahsetmek istiyorum Sedat Bey'in; 1966 yilinda yiksek makine mihen-
disi derecesi almis Hocamiz. 1976 yilinda docentlik unvani, ITU Makine Fakiltesinden. 1981
- 1984 * de HE-MA Grubunda Koordinator, 1987-1989'da TUBITAK Miihendislikte arastirma
grubu dyesi, 1987-2001 San Muhendislik Yonetim Kurulu Baskani, 1992'den itibaren Yavuz
Muhendislik A.S. Yénetim Kurulu Baskani, 1998-2001 yillari arasinda OSTIM Yatinm isletme
AS. Yonetim Kurulu Baskani, 1995-2001 Bel-Tas Yonetim Kurulu Baskani, 1996-1997 Bas-
bakan Bas musaviri. Yani su kisa 6zgecmisinden de anlasilacagl tizere uygulamaya yénelik
hem teorik hem pratik bilgileri olan degerli bir Hocamiz. Hocam sizin bu degerli bilgilerinizi

15 dakika icerisinde bizimle paylasmanizi rica ediyorum, buyurun.

DOC. DR. SEDAT CELIKDOGAN

Kiymetli dinleyiciler, hepinizi hirmetle selamliyorum. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme
Bakanligina bu toplantiyr tertip ettigi icin tesekkir ediyorum. Bu toplantinin yeni gelismelere

sebep olmasini temenni ediyorum.
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Simdi efendim, rayl ulasim ve otomotiv sektéri arasinda bir degerlendirme yapacagiz. Bu
konusmamizin baslangicinda Basbakanimiz, Bakanlarimiz ve Bakanlar Kurulu tarafindan son
6 ayda yapilan aciklamalar ve bugiin de Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgimizin
yaptigl aciklamalari dikkate alir isek; Basbakanimizin demecleri yerli iretimin tercih edilmesi
ve desteklenmesi. Bununla ilgili cok acik beyanlari oldu. Daha sonra yine Basbakanimizin Tur-
kiye'nin kendi millt otomobili ve markasini Gretmesi seklinde tekrar bir temennisi, dilegi oldu.
Daha sonra dis ticaret agiginin azaltilmasi ve bunun icin ithalat yapilan katma degeri yiksek
Urtnlerin Uretilmesi Ekonomi Bakanimiz Zafer Caglayan tarafindan ¢zellikle beyan edildi.
Daha sonra bu hususta yeni tesvik paketinin ve 6zel projelere daha fazla tesvik desteginin
verilmesine iliskin. aciklamasi yapildi. 2023 yili hedefinin 500 milyar dolar olarak agiklanmasi
da bir devlet politikasi haline geldi. Bitin bunlar ne demek istiyor? Bunlar demek istiyor ki
Turkiye dunya siralamasinda 17. sirada, bunun icin bir seyler yapmasi lazim ve bu arada da
dis ticaret a¢igimiz var. Gecen sene 100 milyar dolar. Ozellikle bunu dikkate almak tizere
de diyor ki “ithale dayali triinlerimizin tesvik edilmesi halinde projelere 6zel proje destegi
saglanacak’, buna isaret ediyor ve devlet politikasi olarak da 500 milyar dolarla Gretimimizin
arttiriimasi gerekiyor. 17. siradan 16 ya dismeniz icin, 16. siradaki devletin Gretimini gecme-
niz gerekiyor. Ulkelerin giicii ne parasinda ne ordusunun giiciindedir; tilkelerin gict, iretimi
varsa Uretim kadardir.. Nitekim son zamanlarda Cin'in dinya piyasalarinda ¢ok 6ne ¢ikmasi

Uretimden gelen glictndendir. Bu konusmalar da bu hedefi isaret ediyor.

OTOMOTIiV SEKTORU URETiM DEGERLERIi

2011 1.150.000 20490 21826 336

Simdi bu hedef dogrultusunda otomotiv sanayisine bakacagiz, oradan da rayl tasit siste-
mimize gececegiz. Bizim sektérumizin 2011 yilindaki degerlerini veriyorum -burada takri-
ben séylliyorum bu rakamlari- 1 milyon 150 binlik Gretimimiz var. Glzel bir tretim rakami,
italya'y gecmis durumdayiz. ihracat 20 milyar 400 milyon dolar. ithalatimiz 21 milyar 876
milyon dolar, bir acigimiz var 1 milyar 336 milyon, yaklasik 1 milyar 300 milyon dolar da aci-
gimiz var. Tabii otomotiv sektérimiiziin bu 20 milyar dolar ihracati bitiin sektérler arasinda
birinci siraya ¢ikarmaya sebep olmustur Son yili da dikkate alirsaniz pozitif bakiye vermekte-
dir, bunu da ifade ediyorum. Ama 20 milyar dolari asan bir sektorde cari acik vermemesi la-
zim. Cari fazla verdigimiz senelerde ya doviz krizi cikmistir ya baska bir kriz cikmistir. ithalat
pahalanmis, bizim drtnlerimiz ucuz oldugu icin de ihracati artmistir, béyle bir tablo da var.

Bunun detayina fazla girmiyoruz, otomotiv sektériimize doénup bir bakiyoruz. Simdi, otomo-
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bilde Turkiye'de markalarimiz Fiat, Renault, Toyota, Hyundai ve Honda. Diger gruplarda kam-
yon olsun, otobiis, midibls, minibis, traktdr olmak tzere bizim Ureticilerimiz Ford, Mercedes,
MAN, Isuzu, Mitsubishi, Hino, Peugeot, New Holland ve BMC firmalaridir. Yerli markalarimizi
Erkunt traktor yapiyor, Karsan midibiis yapiyor, TUMOSAN motor yapiyor ve TEMSA da oto-
bis yapiyor. Gérdigiiniz gibi bunu yorumlarsaniz bizim Tirkiye'de otomobil ana treticilerinin
icerisinde kendi markamiz yok. Bunlarin fotografini cekiyorum yorum yapmiyorum. Sonug
olarak bakarsak tablo sunu gésteriyor; Tiirk otomotiv endustrisinde Turkiye'nin milli markasi
yok. Baska? Urtnlerde giic paketi %80 oraninda ithal edilmektedir. Sektérun ihracati 20
milyar dolari asmis olmasina ragmen bazi yillarda dis ticaret a¢igi vermektedir. Simdi bu du-
rumdaki tabloda su sualler aklimiza geliyor; Tirk otomotiv endustrisi milli markali otomobilini
yapabilir mi? Cevap ariyoruz, Bagbakanimiz da bu cevabi istiyor. Bu firmalarin Uretecegi arac
millT olabilir mi? Mesela diyor ki Hyundai'nin Baskani, “ben,” diyor, “Hyundai’ye siparis ederim,
oradan bize bir araba yaparlar, markasini Turk markasi koyarim, al sana bir millt otomobil”.
Toyota da diyor benzer seyi, Fiat da diyebiliyor. Simdi boyle bir millf otomobil olabilir diye de
soylentiler var. Ayni firma, bizim bu Gretici firmalar -burada biraz evvel isimlerini soyledim-

kendi markasina karsi yeni bir yerli marka treterek kendine rakip olabilir mi?

Soruyoruz: Glg paketini Gretemeyen bir otomotiv mamult ile millt olunabilir mi? Gug paketin-
de disariya baglisiniz, disaridan gelecek. Milll nedir, yerli nedir? Bizde yerli otomotiv sanayisi
var. Milli midir? Simdi milliden soyle bir tarif yapiyoruz. Mesela siz otomotivde Ureticisiniz,
tasarimini yapiyorsaniz, Uretimini yapiyorsaniz bu arada komponentleri baska yerden ucuz
olarak alabilirsiniz ama sizin tasariminiz ise bu bize gore millidir. Bunun tatbikattaki seyi
sudur; mesela bir otomobil dretiyorsun birkag cesit, fakat dinyada yeni bir marka ¢ikti, bu
marka ¢ok satiliyor. Sizin de alelacele buna bir rakip yapmaniz lazm piyasada yasamaniz
icin. Iste sizin millt takiminiz varsa bunu hemen yapip giic paketiyle cikariyorsaniz siz millf bir
otomobil sanayisine sahipsiniz. Yok, yapamiyorsaniz, 5-10 sene sonra arkadan birisinin gelip
yapacagini bekliyorsaniz o yerlidir ama millt marka degildir. Bu suna benziyor; Galatasaray
ve Fenerbahce Stper Lig veya Avrupa Ligi icin basarili olmak adina yabanci oyuncular aliyor.
Ama biz Turk Millt Takimi'ni kurarken yabancilar gidince kendi kendimize kaliyoruz, basari-
miz kendi oyuncularimizdan oluyor. Asag! yukari buna benzer oluyor. O bakimdan bu sualleri

soruyoruz.

Bir diger sualimiz de su; buraya yerlesmis bu firmalara git diyebilir miyiz? Gelmis calismislar,
tesis kurmuslar. Bunlara git diyebilir miyiz? Devam ediyoruz. Otomotiv pazari yabanci firma-

lar tarafindan paylasiimistir. Bizim su anda gérdugimuz; yabanci firmalar gelmis, pazarimi-
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zi paylasmislardir. Millt markalr trinlerimizi ¢ikarmamiz ¢ok zordur, ancak caresiz degildir.
Simdi biz buradan esas rayl tasit sektérimuzi anlatmak istiyoruz, yeni bir sektor doguyor

burada.

Rayli tasit sektérimizdeki duruma bir bakarsak sektérde yerli katki oraninin ¢ok diisik, %10-
20 oldugunu goruyoruz. Bu husus kendi sanayimizi gelistirmek icin bir sans olarak gérilme-
lidir. Yani yabanci markalar tarafindan hentz paylasiimamistir. 324 adetlik Ankara Metrosu
araclarinin ihalesinde %51 yerli katki payr sarti getirilmistir, bu da blyuk bir sanstir. Yani bu-
raya bunu kurmak icin gelenler %51 ile baslayacak. Baska; AB, ABD ve dunyanin bircok tilkesi
%50 katki orant ile ‘offset’i yabancilara mecbur kilmaktadir. Dis ticaret agigimiz ekonomimizi
zora sokabilecek durumdadir. Simdi bu bir avantaj bize, bu sektérde. Bakalim bu avantajimiz
nereye goétirecek bizi? Milll marka olmaya hazir, tasarimi ve tretimi olan, tasarimi ile imit
vaat eden sirketlerimiz dogmustur. Turkiye bunun farkinda olmadigi icin glindeme getiriyo-
ruz. Bunlardan biri Bozankaya'dir. Amerika, Avrupa ve Asya kitasinda kendi ticari arag ve rayl
komponentler Ureticisidir. Baska? Durmazlar vardir Bursa'da. Bu da kendi aracini, tasarimini
yapmis ve Bursa tramvayini yapmis, Bursa'dan da belediyeden 18 adet seri imalat siparisi
almistir. Bir de Istanbul Ulasimin yaptigi RT diye bir araci vardir. Bana anlattiklarina gore
3-4 versiyonunu cikarmislar, diger araglardan da tstin. Bir de bu aracimiz vardir, tasarimi

yapilmis, prototipi yapilmis ve 18 tane de yine istanbul Belediyesine tretecektir.
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Simdi, Bozankaya firmasi, Amerika'da, Aimanya'da ve Trkiye'de 3 tane fabrikasi var, 1.000
kisur kisi calisiyor, 72 milyon dolarlik da cirosu var. Ne yapiyor Bozankaya firmasi? Goru-
yorsunuz rayli sistemler Gretiyor, bir de otobus reticisi. Buralari hizli geciyorum. AlImanya'da
fabrikasi var, Turkiye'de fabrikasi var ve Almanya'da bir diger fabrikasi var; biri otobus biri
rayl tasit. Ne yapiyor bu? Stadler firmasinin gérdugintz gibi butin sasilerini yapiyor, onun
ana tedarikgisi. Baska ne yapiyor? Siemens firmasinin ana tedarikgisi; bitun sasi, mekanik
seylerini yapiyor. Bu, Alimanya'nin bircok sehrinde, Mainz, Grasse sehirlerinde yaptigi, her
sehrin istegine gore siluetini hazirladigr araclar. Ayrica bu firmamiz yine Amerika'da 8 eyale-
tin bircok drtnlerini yapmis durumda. Bunlar; Portland, Lake City, New York, Alabama olmak
Uzere. Bunlardan asag yukari 700 tane aracin son 10 sene icerisinde Gretimini yapmistir.

Almanya'da da bircok sehirde, Fransa'da... Simdi bunun tesislerini gosterdikten sonra refe-

ranslarini da veriyoruz...

Gelelim Durmazlar firmasina. Durmazlar firmasi Bursa'da makine dreticisidir. Dinyanin en
buyuk Ureticileri arasina girmistir. 900'e yakin insan calistirmaktadir ve bircok tlkeye ihracat
yapmaktadir.. Simdi bu ara¢ burada tasarlandi ve calisir vaziyette, Basbakanimiz da iceri-
sinde bulundu. 18 tane de Bursa icin yapilacak. Tasarimi ve her seyiyle yerli ama icerisindeki
traction motoru Siemens'ten almis. Bence bunlar 6nemli degil, tasarim yapmistir, bir middet

sonra onlar da yerlilestirilecektir. Aracin icerisini gérilyorsunuz, testleri de bitmistir.
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Simdi geliyoruz, bir de Turkiye'de bir firmamiz var, tanker vagonlarini yapiyor, calisan mihen-
disi vs. bunlar geciyorum. Bu gorduklerinizin %90" yerlidir ve tamamini da Avrupa'ya ihrag
etmektedir.
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Simdi bu sektorleri birbirleriyle degerlendirdigimiz takdirde otomotiv sektoriinde bulamadi-
gimiz milll markalar bu sektorde vardir. Ayrica sektoérde zora girecek yabanci yatirimci da
yoktur, yani karsisinda bir yabanci rakip yoktur. Bu bakimdan da bu firsati degerlendirmemiz
gerekiyor. 1-2 yil icerisinde yeni yapilacak ihalelerde %51 sarti aranmistir ve offset sarti
gelecektir, bu da bizim millT sanayimizi gelistirmek icin bir sanstir. Bugtinden béyle 1'le 5 yil
arasinda bu katki oranlar %70 - 80'e cikacaktir. Bu milli markalarimizin dogmasi icin ¢ok
énemli bir firsattir. Ayni seyi bir diger ifadeyle soyliyoruz; Saglik Bakanligi da offset 6nemini
anlamis oldugu icin kanun ¢ikarmistir, bundan béyle %50 biitiin saglik cihazlarinda, medikal-
lerde uygulanacaktir. Savunma Sanayii Mustesarligl da daha ileriye gitmis ve alacagl yerli
mamullerde yerli katki oranini %70’e ve KOBT'lerin payini da %80'e cikartmistir. Simdi bu du-
rumda, biraz evvel akilli sistemleri konustuk, tabii akilli iretim de var, yan akilli tretim de var,
akilli tretimden su katma degeri yiksek drtnleri Uretiyorsunuz, oraya akil koymussunuz. Elek-
tronik sistemleri yazili koyarsaniz oraya da akil ilave etmis oluyorsunuz ama en iyisini iste-
diginiz takdirde eger bunu yapamayacaksaniz, siz kendi kendinizi katlediyorsunuz. O zaman
siz Uretemiyorsaniz diinya devletleri arasinda 17. siradan 16. siraya, 10. siraya gecemezsiniz.

O halde bizim devletimizin strateji belirlemesi lazim. Biraz evvel anlatilan strateji var evet,
akill sistemlerde de var mekanik sistemlerde de var ama stratejisinin nasil olacagina ait
bilgi yok. Evet, Turkiye'nin tretimini arttirmak istiyorsaniz strateji belirlemeniz lazim. Mesela
arkadaslar, akilli sistemler icin yapildi, peki bu sistemlerle ilgili yapacaginiz programin ice-
risinde AR-GE varsa ama AR-GE'nin Uretim kanadi yoksa... yani siz burada tretim kanadini
koymamissiniz, o zaman sivrisinegin kanadini mi inceliyorsunuz? O halde AR-GE ile beraber
sanayi Uretimi ve bununla ilgili de disunmek lazim. Eger hedefi cok yiiksek tutarsaniz, eger
buna erisemeyecekseniz o zaman sartnamelere bu girildigi vakit bizim devletimiz diyor ki
“buyurun ihaleye”. Siz firmalarinizi hazirlamadiktan sonra ihaleye girerseniz disariya verirsi-
niz. O zaman insanlarinizi, cocuklarinizi, torunlarinizi yurtdisina is bulmaya goéndereceksiniz.
Bu da gosteriyor ki akilli davranmamiz icin Turkiye Uretime yonelmeli, Uretimde stratejiyi
belirlerken de yuzuni kendi firmalarina donmelidir. Calisirken beraber calismalidir. Yani “bu-
yurun ihaleye” dediginiz takdirde firmalariniz hazir degilse, o zaman siz bitun bitcelerinizi
veriyorsunuz ve dis ticaret ac¢igl ile karsi karsiyasiniz. O halde firmalariniza 5 sene evvelden
diyeceksiniz ki “biz sunu istiyoruz’. Firmalarinizda AR-GE projeleri baslatacaksiniz, buna da-
yali olarak da devlet Gretim stratejisini yapacak. Bu stratejiyi yaparken de citanin “en’lerini
isterseniz o olmaz. “En’leri isterseniz bir anda da elde edemezsiniz. Otomotivin mazisi 100
senedir. Rayli tasitlarin 120 senedir. Bunu siz istiyorsunuz ki 3 senede 5 senede yapayim,
ama mumkin degil. Boyle sartnameleri hazirlarsaniz akilli devlet olmuyorsunuz ¢inki ithal
etmek zorundasiniz. Bu itibarla bizim burada séyledigimiz; Turkiye'de rayl tasit sisteminde

arac Uretimleri daha yapiimamistir. Bu sartlar arasinda Trkiye kendi markalarini ¢ikartma
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sansini yakalamistir ama bu firmalarimiza dénmek, tesviklerle AR-GE destekleriyle yapmak
gerekir. Bu pazarda kendi markamiz cikar ise etrafimizdaki butiin pazarlarda dinya oyuncusu
olma sansimiz vardir. Bakin savunma sanayisine déniyorum; savunma sanayisinde FNSS
diye bir firma cikti, kurulduktan sonra diinya oyuncusu oldu. Yonca Onuk ¢ikti evvela Turkiye
pazarinda kendimiz aldik, diinya oyuncusu oldu. Gecen giin savunma sanayindeki brifingde
“bizim burada yaptigimiz her bir rlin diinya pazarlarinda yerini buldu” diyor. Rayli tasitlarda
bizim ihtiyacimiz 6 bin arag, takriben 6 bin tane araca ihtiyacimiz var. Butin sehirlerimizin
rayl tasit sistemlerine ihtiyaci var. Bu pazar hem kendi markamizi ¢ikartmamiz hem de din-

yaya ac¢llmamiz icin bir sanstir. Otomotivde ise biz bu sansi biraz kaybettik.

Tesekkir ederim.

OTURUM BASKANI

Sedat Bey diger konusmacilardan cok farkli yaklasti konuya. Yani énce dedi ki “akilli ulagim
sistemi olmasi icin akilli devlet, akilli insan, akilli sistem olmasi lazim, 6nce markay yapmak

lazim’. Farkli bir bakis agisiyla sunusunu yapti. Cok tesekkir ediyoruz kendisine.

Son konusmacimiz Doktor Coskun $Sahin Bey. Kisa ézgecmisini okumak istiyorum buradan.
Coskun Sahin Bey; ITU Elektronik Haberlesme Miihendisligi bélumiinden 1987 yilinda mezun
oldu. 1990 yilinda yuksek lisans, 1997 yilinda ayni Universitede Kontrol Bilgisayar Mihendis-
ligi doktorasini tamamladi. 1991 — 1997 arasinda TUBITAK'ta, 1999 - 2001 arasinda Sinyal
A.S.de, 2001 — 2005 yillar arasinda Telsim'de calisti. Su anda Aveanin Genel Midur Yardim-
cisi Coskun Bey, ondan 6nce de Tirkcell'de gérev almis. 20'nin Gzerinde ulusal/uluslararasi
bilimsel konferans bildirisi, cok sayida teknik raporu var. 7 adet patenti bulunuyor. Kendisi
bize mobil haberlesmenin akilli ulasim sistemlerindeki katkisini anlatacak. Buyurun Coskun
Bey, sureniz 15 dakika.

DR. COSKUN SAHIN

Tesekkiirler. Oncelikle tabii bu kadar degerli Hocalanimla birlikte yer alma imkani verildigi
icin tesekkur ediyorum. Sizlere de bu kadar uzun zaman yogun bilgiyle konsantrasyonunuzu
devam ettirerek dinlemeye, bu konuya ilgi duymaya devam ettiginiz icin tesekkur ediyorum.
Ben aslinda Sedat Bey'in actigi yoldan biraz devam edip, hani su ana kadar yorulmus olan
beyinlerimizin baska bir tarafini kullanmaya calisacagim... Aslinda 2 giin de konusabilirizama
15 dakikada bitirmeye calisacagim.
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Tabii benim burada yer alisimin nedeni ulastirmayla mobil haberlesme sistemleri arasindaki
iliski veya diger bir deyisle cep telefonu operatérleri veya GSM operatérleri dedigimiz isin
ulastirmayla alakasinin ne oldugu ve bizim ne gibi katkilar verebilecegimiz konusu. Aslinda
konusmacilarin érnekleri arasinda vardi. Ornegin; ¢ok uzun yillardir mimkin olan sebekede
hareketli olan abonelerin hareketlerinden aslinda tim Ulkenin trafik bilgilerini elde etmek
mumkdnddr. Bu uzun siredir var olan bir drindr. Tabii pahaliydi biraz, birkag sene 6nce
biz de kendimiz benzer bir seyler gelistirdik. Ama gene bahsedildi -Bakanimiz da bahsetti-
Yandex de bunu yapiverdi. Dolayisiyla isin ticari tarafi cok kalmadi ve dolayisiyla biz de Griin
olarak cikmadik mesela. Burada enteresan piyasa iliskileri var demek istiyorum. Yani “bir sey

yapmak” meselesi baska bir is, sunumum bundan ibaret, bunun Gzerinde gidiyorum.

Aslinda bizler muhendisler olarak, nasil sorusuyla cok ilgili insanlariz ve hep bunu ¢é6zeriz.
Ontimiize problem koyarlar, ben bahsedildigi gibi yaklasik 5 ayri sektorde 25 senedir mihen-
dislik yapiyorum, ondan énce de bir 4-5 senelik teknisyenligim var. Cok fazla sayida is geldi
keyifle ¢c6zduk. Hocalarimiz tabii benden de fazlasini yapmis durumdalar; onlardan da feyiz
alma, ders alma imkanimiz oldu zaman icinde. Bunlar ¢oziliyor ama hani az énce bahsedi-
len sorular, “nasil yapacagiz?” sorusu... Yani érnegin, akilli ulasim sistemi nasil kurulur? Akilli
ulasim sistemini kurduk diyelim, peki iyi mi olacak? Yani biz sonucta bununla milli gelirimizi
arttiracagiz, insanlarimiz daha mutlu olacak falan, evet, ¢cok buytk ihtimalle éyle olacak. Eger
bunun arkasinda neden bu akilli ulasim sistemini kuruyoruz konusunda bir mutabakatimiz
varsa ve ayni yéne dogru gittiysek ve bununla insanlari nereye tasiyacagimiz, istedikleri
yere mi gotlirecegimiz, ne yapacagimiz konularinda mutabakat ve uyum varsa oluyor, yoksa
biraz zor oluyor. Ornekse; mesela biz Avea olarak bir yili askin bir stire 6nce diinyada ilk defa
yakin mesafe etkilesimi kullanarak mobil 6deme konusunda o konudaki en ileride olan ser-
visi cikarttik. Bundan ¢nce dinyadaki érneklerini inceledik, gittik yetkililerle konustuk, sonra
gelistirmemizi tamamladik ve uluslararasi duller aldik. Aslinda istanbul’un ulasimiyla ilgili
partilerle de calistik, onlarla da birlikte gelistirme yaptik. Butin teknik gelistirme 1 yildan
daha ge¢mis bir zaman 6nce bitti. Yani bugiin aslinda uygulanmis olsa; cep telefonunuzla
veya bunun gibi bir cihazla telefon bagimsiz olarak -aslinda operatére de bagimsiz olarak-
her turlt 6deme, bilet alma, ulasiminizi planlama, en yakin otobisuin nerede oldugu falan gibi
seyleri cep telefonunuzdan almaniz mimkin. Mimkin ama... Hatta 1 yildan fazla zamandir
mumkan, ilk defa da Turkiye'de mimkin ve yine 1 yildan fazla bir zamandir kullaniimiyor.
Yaklasik 100 tane kullanici da bunu demo olarak kullanir durumda aslinda. Bizim Umrani-
ye'deki Teknoloji Merkezimizde demosu siirekli olarak calisir halde var. isterseniz orada da
gelip gorebilirsiniz, ama kullaniimiyor. Burada bir neden; bunu yaptik meselesinde ilgili deger
zincirinde yer alan partilerin bir araya gelip ortak ¢éziimleme bulma ihtiyacl. Bu mesele bizde

cok becerilebilen bir mesele degildir tarihsel olarak. Turklerden ¢ikan liderler cok guclu olur,
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cunkd diger Turklere hakim olabilecek kadar iyi liderlerdir. Diger Turkleri hallettikten sonra
dinyay! halletmek cok biytk bir mesele degildir. Dolayisiyla bizim ilk 6nce Turkiye'deki deger
zincirlerinde “neden yapiyoruz’u paylasmamiz lazim. Ben yani Avea olarak veya Coskun Sahin
olarak “bu isinde niye varim ve ben bunu niye yapacagim” meselesini deger zincirinin diger
tyeleriyle paylasip, onlarla mutabik olup ondan sonra gitmem lazim. Acikcasi geri kalani
konusunda ben pek endiseli degilim, herhangi bir teknik problemin su ana kadar ¢ézileme-
mis olduguna sahit olmadim. Bu zaman ve para meselesidir, zaman da genellikle ¢cok uzun
olmaz. Ornegin Turkiye'deki ilk robotu gelistiren ekipte yer alma imkanini buldum, ama sonra
bunu ayni sekilde bizim bir énceki 6rnekte oldugu gibi Turkiye'de sanayide uygulama imkani
bulamadik. Yani bu robot calisiyor muydu? O zaman state of the art bir seydi ama olmadi,
yani ticarilesmedi cunki deger zincirlerini olusturamadik aslinda. Deger zincirlerini olustura-
mamamizin sebebi de suydu; biz robotu yapmaya, tasarlamaya baslarken hi¢ dustinmedik,
robot yapmak icin yaptik. Yani “state-of-the-art’, teknik cok iyi bir robot yapmak icin yaptik
ve teknik cok iyi bir robot yaptik. Sonra sanayicilerle goriistik, onlarin bir stirli customization
ihtiyaclari oldu. “Peki” dedik onlari da yapariz, sorun degil ne olacak biz tasarimciyiz iste, dok-
tora 6grencileriyiz, doktorali insanlariz, yapariz. Ama onlarin ticari zincirlerinin buna misaade
etmedigini gorduk, Sedat Bey de biraz degindi. Sonra sunu da gérdik; aslinda onlar kendi
sektorlerinin tasarimcisi degiller. Ornegin; otomobil fabrikasina kaynak robotu satmak isti-
yorsunuz, otomobil fabrikasi sizden yoldaki kaynak garantisini istiyor. Diyorum ki “siz otomo-
bil tasarlamayi biliyorsaniz biz kaynak yapan robot yapmayi ya da kaynak yapmayi biliyoruz”.
Ama o taraf tasarimini bilmezse robot da tretemezsiniz. Otomobil treten robot yapabilme-
niz icin otomobili de tasarliyor olmaniz gerekiyor gibi, boyle bir deger zinciri meselesi var.
Dolayisiyla su sorular; “nasil” insan aklyla ilgilidir, “nereye” ulasimin 6zel sorusudur, genelde
bir sey yapmaya kalktiginizda bu soru “nedir” yani “ne yapacagim” dir. O motivasyonla ilgili,
insanin motivasyon duygusuyla ilgili bir sorudur. “Neden” meselesi cok ruhla ilintilendirilen
bir meseledir ve herkesin kendine gore bir cevabi vardir. Bu aslinda toplumsal uzlasma ze-
minlerimizle veya ticari, hukuki zeminlerimizle cok alakali. Rekabet yasalarimizla, anti-trust
yasalarimizla, transfer fiyatlandirmasi yasalarmizla vs. devlet — ¢zel sektor iliskilerimizle
cok iliskili isler. Dolayisiyla ben bu noktalara dikkat cekmek isterim ¢linki inanin Tirkiye'deki
muhendis arkadaslarimin ki acikcasi benim de akademik hayati, laboratuvarlari birakip yone-
tici olmaya karar vermemin sebepleri bunlardi. Ctnki dedim ki hi¢c olmazsa yonetici olayim,
iyi mihendisler geldiginde onlarin énind agmak icin bir imkanim olsun. Yani elime bir imkan

gecsin de onlarin imkani olsun. Buradan biraz Avea'ya baglayacagim.

Avea'da ne yapiyoruz? Mesela bizim bir kulucka merkezimiz var, fikri olan ve bu fikri haya-
ta gecirecek bilgisi olan insanlara, sirketlere kulucka merkezimizde o fikirlerini gelistirme

imkani veriyoruz. Onlar bizim sebekemizde bu fikirlerini deneyebiliyorlar. Gercek abone da-
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talariyla, gercek Telekom imkanlariyla... Bizim bir de gercekten onlarca milyon dolar harca-
yarak hazirladigimiz bir IT arti network test ortamimiz var. Benim sebekeme riskli bir sey
sokmadan her tirlt seyi deneyebiliyorlar. Dolayisiyla béyle bir ortam veriyoruz, daha fikirleri
baslangic asamasindayken onlara bu fikirlerini gelistirirken bizimle birlikte ¢alisma imkani
veriyoruz. Ornegin ABD'nin tnlii Gniversitesi MIT ile béyle bir iliskimiz var. Mobile Express
Lab'r ile benim Avea Lab'daki arkadaslarim her hafta bir dersi birlikte isliyorlar ve onlara Is-
tanbul’'un ulasim problemleri, Aveanin network durumu ve detaylar konusunda bir seyler ve-
riyorlar. Onlar da bize proje proposal’lari tiretiyor. Bu proje proposal’lari bizim Istanbul haya-
timiza iligkin, gercekten bizim belki géremedigimiz konulardan olusuyor. Ctinkd ¢ok kultdrld,
cok farkl mesleklerden gelen, sadece muhendislerden olusmayan; aralarinda psikologlarin,
hukukcularin, farkli sehir planlamacilarinin oldugu bir gruptan bahsediyoruz. Bizim ekibimiz
agirlikh muhendislerden olusuyor, MIT tarafi ise farkl kaltrlerden, farkli Glkelerden ve farkli
mesleklerden insanlardan olusuyor. Onlar proje tekliflerini olusturuyorlar, biz de onlari nasil

hayata gecirebilecegimizle ilgili calisiyoruz.

Biz tabii Turkiye'deki Gniversitelerle de isbirligi yapiyoruz. Turkiye'deki Gniversitelerle acik¢asi
“nasil yapacagiz?” meselesi daha kolay ¢ozilen bir problem. Yani “béyle bir fikir var, béyle bir
proje var, bunu hayata nasil geciririz?” sorusu Turkiye'deki Universitelerle cok verimli, diizgiin
bir sekilde yapilabiliyor. Ancak konsepti bastan itibaren koymak gercekten ¢ok kultdrld, cok
bakish, dinya capinda distunmeyi gerektiren bir sey. O anlamda halen son 10 yilimizin ne
kadar iyi gectigini birbirimize anlatmamiz gerekiyor, bunun sagladigi 6zglven de cok 6nemli.
Gercekten 6zellikle ulastirma alaninda cok baska bir noktadayiz, haberlesmede ¢ok baska bir
noktadayiz. Bunun sayesinde gelen 6zgtvenle de bunlari séyleyebiliyoruz. Ancak gercekten
konsepti basindan itibaren belirlemek lazim.“Neden biz bu isi yapiyoruz?” ve “biz bu isin ne-
resinde yer alacagiz?”, Umit Hocamin dedigi gibi eger bu is 2023'de olacaksa, “biz nasil bir
araba uretmeliyiz?” gibi sorular veya bunun arkasinda “o zaman sehirlerimiz nasil olacak?”
gibi sorulari distinmemiz gerekiyor. Ornegin bugiin trafik sikisikigimiz var, niye? Onemli bir
bolumu 6grenci servislerinden kaynaklaniyor. Niye 6grenci servisleri var? Ya okullar cocuklari
begenmiyor ya cocuklar okullari begenmiyor. Sonucta ya sinavla kazanip o okula gidemiyor
cocuk ya da mahallesindeki okuldan memnun degil. Herkes caprazda baska bir yere gidiyor
ve sonucta énemli bir trafik sikisikhgiyla karsi karsiyayiz. Yani bunun yarattigr en dnemli
problem bu degil ama bu da yarattigi problemin bir parcasi. Bunun nedeninin arkasinda boy-
le bir durum var. Trafik niye sikisik ki yani? Veya ben mesela evimle cocuklarimizin okullar
arasinda optimal bir noktada oturuyorum, ginde saatimi de dogru ayarlayip 10 dakikada isi-
me gidip 10 dakikada donebiliyorum acikcasi. Umraniye'deki Teknoloji Merkezime geldigim
zaman da dinyanin herhangi bir yeri ile telekonferans yapmak, telepresence yapmak veya

herhangi bir insanla gérismek icin hic yerimden kipirdamama ihtiyac yok. Ben Diyarbakir
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boélgeme yilda birkac kere gidiyor muyum, gidiyorum. Ama gidiyorum Kale'de arkadaslarla
kahvaltr ediyoruz; nasillar, iyiler mi, motivasyonlari nasil, ortam nasil, bunu gérmek icin. Yani
insan insana temas etmek gerektigi icin gidiyorum. Yoksa oraya ulasmam gerekmiyor benim,
cunkd arkadasim havaalanindayken bile tabletinden telepresence sistemiyle ben mobilde, bir
baska arkadasimiz blyuk ekranda cok rahat telekonferans yapabiliyoruz. Peki, niye bunlar
yaygin olarak kullanilmiyor? Biz Avea olarak uzun zamandir kullaniyoruz bu imkanlari. Bunlar
bilinmiyor, herkes kendi is alanina odaklanmis durumda. “Ben Uretimle ugrasiyorum veya
akademiyle ugrasiyorum, niye telepresence meselelerini hayatima katmakla ugrasayim ki?”
meselesinin aslinda cevabi biraz sdyle; biraz daha genis bakip bu isi niye yapiyoruz diye du-
stindiigunuzde ortaya cikiyor. Yani ben niye gidiyorum ki bu konferanslara veya onca yol alip
buraya geliyoruz. Aslinda hicbirimizin burada olmasina gerek yok bir arada olmamiz icin. Do-
layisiyla bizim Avea olarak, onu séyleyeyim bitiin bu imkanlari saglamaya uygun alt yapimiz
var. Bunlar saglamak icin uygun uygulamalarimiz var. Bunlari eger begenemezseniz daha
iyilerini gelistirmek icin AR-GE'miz de var. Dolayisiyla biz bu deger zincirlerinde bizim icin
uygun gordugiiniz pozisyonlari almaya haziriz. Ancak bir otobus sirketi isletmesi yapmaya
hevesli degiliz veya bir devletin yerine gecmeye hevesli degiliz. Biz mobil operatdriiz; mobil
operatoriin yapmasi gereken isleri zenginlestirecek uygulamalar, bunlari diger partilere aca-
cak imkanlar konusunda c¢ok guclu bir AR-GE’'miz var. Diinyada bircok universiteyle, bircok
blyuk sirketle, Turkiye'de bircok akademik ekiple birlikte calisarak acik fikirler, “open-innova-

tion”, aclk yenilik¢i sartlari altinda fikirler ve Grinler gelistiriyoruz.

Tesekkir ederim.
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OTURUM BASKANI

Biz de Cogkun Bey'e cok tesekkir ediyoruz. Burada panelistlerin sunuslar bitti. Bu arada tabii
neredeyse 2 saate yakin zamandir blyuk dikkatle bizi izleyen en az 150 kisiyi tebrik ediyoruz.
Moderator olarak, panelistler olarak sizleri alkislyoruz. Stiremiz bitmekle beraber burada ¢ok
degerli kisiler daha var, her biri belki burada panelist olup degerli fikirlerini paylasabilirdi. O
acindan bir 10 dakikalik stre de size verecegiz. Soru sormak isteyenleri gorebilir miyiz aca-
ba? 5 kisi, o0 zaman ¢ok rica ediyorum sadece net soru, bir de eger soruyu soracaginiz kisi
de belliyse ona yoneltmenizi rica ediyoruz. Hemen yardimci olabilir miyiz? Buyurun, kendinizi

de tanitiyorsunuz énce.

SULEYMAN DUMANOGLU

Stleyman Dumanoglu, avukat ve ilgili olarak geldim. Sultanbeyli tramvayi yapildi ama ayni
hat Gzerinde dolmuslar yine calismaya devam ediyor. Bununla ilgili bilgi almak istiyorum.
ikincisi elektrikli metrobis yapilabilir mi? Uctinciisti yogun olmayan saatlerde metrobiis iki
kere dur-kalk yapiyor, bu giderilebilir mi? Ana duraklar haricinde iki durakta bir durma sagla-

nabilir mi? Bunlara cevap alabilirsem...

OTURUM BASKANI

Bu arada soyle yapiyoruz degerli panelistler, simdi Omer Bey size sordu notlar aliyoruz,

sorulari alip sonra sizlerle bitirmis olacagz. ikinci soru, soldan.

YUSUF KAAN DEMIR

Gaziantep Universitesi, Yusuf Kaan Demir... Burada ézellikle ITS’in giivenlik ve diger fayda-
larindan vurgulandi. Tabii su belki yanhs anlasilabilir, burada bizim ITS'den beklentimiz bir
seritten belki daha fazla arag gecirmek, ama burada tek basina ITS'in karayolu ulagimindaki
kapasiteyi arttiracagl distncesine odaklanmanin biraz yanlis olabilecegini vurgulamak is-
tiyorum. Evet, takip mesafeleri disecegi icin kapasitelerimizde artis olacak; ancak bunun
etkin yeni bir akilli ulastirma sistemiyle desteklenmedikce bir ayaginin eksik olacagr acik, onu
vurgulamak istiyorum. ikinci nokta da ITS projeleriyle ilgili bir katilim olmasini, bir gelisme
olmasini bekliyoruz. Ama burada bir zincir tanimladik, o zincirin en 6nemli halkalarindan birisi
de iletisimdi yani iletisim kismi. Su asamada ITS projeleri gelistirebilmek icin iletisimin cok

pahali oldugunu dusintyorum. Ozellikle Uzak Dogu érneklerine baktigimizda ITS'in gelistigi
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Finlandiya, Kore ve Japonya'daki iletisim maliyetlerinin cok dustik oldugunu gériyoruz aslin-
da. Yani toplumun her bireyine inebiliyor ITS uygulamasi. Bu haliyle bu iletisim fiyatlariyla
aclkcast ITS projelerinin gelistirilmesi, son kullaniciya bireysel bazda yerlesmesi biraz zor
goziikiyor. Oncelikle bu altyapi maliyetlerinin biraz, -en azindan arastirmacilar icin- dusdril-

mesi gerektigi distncesindeyim. Su anda aklima gelenler bu kadar.

OTURUM BASKANI

Tesekkir ederim, sag olun. Soldaki arkadas.

EMRAH ADAL

ismim Emrah Adal, Ultrateknoloji A.S. firmasindan istirak ediyorum. Benim sorum Sayin Pro-
fesor Umit Ozgiiner'e. Burada otonom araclardan bize bahsetti kendisi. Anladigimiz kadariyla
aracin icindeki strticlyt yani insan faktorind ortadan kaldirmak mumkdn. Bunu genelles-
tirirsek; ITS konularinda bir strt sistemler kuruyoruz, arag takip sistemleri, otomatik tcret
toplama sistemleri, toplu ulasim, entegrasyonu su bu... Fakat butin bunlar insana hitap eden
ve kullanirken de insan faktorinin goéz 6niine alinmasini gerekli kilan sistemler. Burada gor-
digum kadariyla hep yolla arag arasi iletisim, aragla arag arasi iletisim, yok sahayla orasi
aras! iletisim... Boyle dustntldiginde sistemle insan arasi yani insan faktoruni goz 6nine

alan seyler distntlmiyor mu? Bunlarla ilgili birtakim calismalar yok mu?

KATILIMCI

Efendim ben evvela boyle giizel bir panel i¢in tesekkir ediyorum. Coskun Bey, Umit Bey haki-
katen cok nefis bilgiler aldik, hepinize tesekkir ediyorum. Benim sorum bir parca uygulamaya
donik olacak, haberlesme ile ilgili bir toplanti. Sorum Sedat Celikdogan Bey'e ve Omer Bey'e.
Sedat Bey bu metro tramvay araclarinin yerli tretimiyle ilgili olarak iki tane buytk firmadan
bahsetti. Bir tanesi Bozankaya bir tanesi de Durmazlar firmasi. IBB de rayli sistem araclari
ile ilgili birkac ay icerisinde Umraniye-Uskidar arasinda 120 tane arac ihalesine ¢ikacak. Bi-
liyorsunuz, toplantida da konusuldu, Ankara metrosu icin 324 tane metro aracinin %51 yerli
yapiimasiyla ilgili olarak Sayin Bakanimizin talimatiyla béyle bir karar ¢ikti, o sekilde ihale
edildi ve Cinliler aldi. Simdi Istanbul’'un 120 tane araciyla ilgili olarak bu araclarin seciminde
Bozankaya ve Durmazlar firmasiyla da gorismeler yapilsa... Ben biliyorum ki -ben de Ulasim

A.S.nin eski Genel Muduriytm- bir sartname hazirlanirken daha ziyade Siemens, Bombardier,
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Alstom gibi firmalarla da gorusuliyor ona gére bir sartname hazirlaniyor en iyisini alabilmek
icin. Ama Turkiye'de madem bu araclarin yapilmasiyla ilgili béyle bir potansiyel varsa bu po-
tansiyelin degerlendirilmesi icin Omer Beylerin bu firmalarla gérisip bu konuda da isbirligi

yapmasini éneriyorum.

OTURUM BASKANI

Son soruyu da sizden alalim.

YILMAZ DAMAR

Ben Yilmaz Damar, Bursa Blytksehir Belediyesi. Burada ilk soru aslinda analiz acisindan
6nemli. “Nereden nereye” sorusu, yani baslangi¢ ve bitis noktasi arasinda veriyi dogru bul-
mak bizim en buytk problemimiz. Sayin Omer Bey'e sormak istiyorum, 6zellikle Vodafone
ile calisiimis bu calismada ve bazi event'ler tzerine calisiimis. Toplu tasima sistemlerinde
anonim olabilecek bu bilgiyi saglama standardizasyonu ne olmali? Bir vatandas olarak, bir
yolcu olarak, bir yolculuk amacindan dolay! bir yere gitmek gerekirken ben bu bilginin ne
kadarini kamuya sunmaliyim veya bdyle bir standart nasil olusmali? Cunkl son 2-3 aylik pe-
riyotta Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi resmi kurum ve kuruluslara bazi stan-
dardizasyon calismalari icin yazilar gonderiyor. Ornek 6deme sistemleri, rnek ulasim bilgi
sistemleri, GIS uygulamalan tarzinda. Ama kilit nokta bir yolcunun nereden baslayip nereye
gittigi. Ornegin; bir 6grenci, bunun baslangic noktasi MERNIS'te kayitli, ikamet adresi, bitis
noktasi, okulu ya da bunun gibi uygulamalar veya calisma noktalari. Bu bilginin anonimligini

saglamak icin standardizasyonu nasil saglamaliyiz? Tesekkur ederim.

OTURUM BASKANI

Tesekkir ederiz, katilimcilara tekrar tesekkir ediyoruz.

Simdi herhangi bir atlamaya meydan vermemek icin panelistlerden olur ki cevaplamak iste-

diginiz olur. Coskun Bey sizin var mi sorulara yonelik sdyleyeceginiz?
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AKILLI ULASIM SISTEMLERI (AUS)

DR. COSKUN SAHIN

Aslinda Umit Hocama soruldu tabii Umit Hocam cevap verecek zaten, ama, insan etkilesimi
ozellikle bizi cok ilgilendiren bir sey. Ozellikle su anda bizim gelecegin sehriyle ilgili tim odak
projelerimiz; MIT’le olan, kendi icimizde olan ve diger Universitelerle olan projelerimizdeki
temel odak alanimiz insan-sehir etkilesimini gelistirme noktasiyla ilgili. Tamamuyla, sehri bir
ortam veya bir araglar butind olarak dustnip insanin bu araglar battnund kullanimini ve bir-
birleriyle olan etkilesimini gelistirmeye calisiyoruz. Biz akilli duraga da 6rnegin tek yénli bir
iletisim olarak degil, cift yonlu bir iletisim olarak bakiyoruz ve agirlikla mobilde tabii ki sey ya-
piyoruz. Dolayisiyla eger bahsettigim gibi Teknoloji Merkezimizi ziyaret ederseniz bu konulari
degerlendirme imkaniniz olur arkadaslarimizla. Bunu bir séylemek istedim. Onun disinda da
bizim mobil sebekelerimizde -bu kadar akademisyen varken séylemek isterim- gercekten cok
ylksek miktarda data var ve bizim bunlari islemek icin cok gelismis sistemlerimiz var. Yani en
az birkag petabayt datayi biz surekli olarak gercek zamanda, hizli blyik data islemeye ézel
sistemlerle gelistiriyoruz. Buna yonelik 6zel kendi gelistirdigimiz sistemler de var, dolayisiyla
ashinda farkli sektorlerin ihtiyaclarina cevap verecek sonuclar da c¢ikarabilir. Bilginin kisiden
bagimsiz hale getirilmesi ile ilgili olarak yani kisinin bilgi givenligini korumak konusunda da
en uzman kuruluslar aslinda GSM operatérleridir. Bunun nasil kisiden bagimsiz hale getire-

cegimizi de biz gayet iyi biliyoruz.

OTURUM BASKANI

Tesekkir ederiz Coskun Bey. Sedat Bey siz buyurun.

DOG. DR. SEDAT CELIKDOGAN

Efendim, simdi bu rayh tasit sistemlerinde Turkiye'de sektér baskalarinin eline gecmeden
firmalanimizi desteklemek konusu. Desteklemek de “buyurun ihaleye” degill ihaleden 2 sene
evvel hazirliklar yapilir, tum firmalara donaldr, bu sekilde sartname yapiyorum. Mesela bir
meselemiz de sdyle; su anda 34 cesit arac girmis durumdadir. Turkiye'de rayl tasit sistem-
lerinin standardi yoktur. Once Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhginin énciliiginde
TSE'de mi artik nasilsa, standartlarin tespiti gerekiyor. Bu tespitten sonra da satin almalara
bunu koyarsaniz bu alinan battn drunlerin lojistik maliyeti cok asagiya iner. Aldiginiz arac
kadar 10 veya 20 sene icerisinde bir lojistik maliyet cikiyor. Bu bakimdan firmalarimizi ihale-
lerden énce haberdar edip yizimuzi ona dénerek “biz bunu yapacagiz, sartnamemiz budur,

buna gore hazirlik yapin” derseniz bu firmalar da AR-GE yaparak tGrinind ¢ikarir, sanayilesme
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hazirligini yapar ve ihaleye hazir olarak girer. Maliyetlerini bilerek girer, disaridan iceriden
alacagl komponent calismalarini yapmis olarak girer. Bu itibarla énceden bu tedbirin alin-

masl lazim bir...

Bir nokta daha var; yeni alinacak bu rayl tasit sistemlerinde, metro araclarinda surtculi
strliciistiz meselesi var, yani vatman var veya yok. Strlictstz aldiginiz takdirde sifir risk
faktorunt koymaniz gerekiyor. Sifir risk demek olabilecek tehlikelere karsi tekrar bir tedbir
alacaksiniz demek. Onda da binde bir ihtimal varsa ona da tedbir alacaksiniz. Aracinizin
maliyeti inanilimaz derecede pahalaniyor ve teknolojik bir siirii sey koyuyorsunuz. Ayrica di-
saridan gelecek faktorleri de dikkate alirsaniz, onlarda da tedbir alamaz iseniz trenler sik sik
durmakla karsi karsiya kalacak. Bu itibarla ytksek seye Turkiye daha hazir degil, bu yone gére

hareket etmesi lazim.

OTURUM BASKANI

Cok tesekkirler. Umit Hocam s6z sizde, cok kisa olursa sevinirim.

PROF. DR. UMIT OZGUNER

Bir soru geldi; insan ve insanla iliskili bircok isler dendi. Ben burada sirf odaklanma agisindan
otonom araclarin altini ¢izdim. Bu otonom araglarin cok kictk bir yizdesi olarak piyasada ve
trafikte olacak, Tabii ki calismalarimizin biyik bir kismi bu bakimdan insanlarin ne yapacagi,
insanlarin karar verme surecleri Uzerine teknolojiyi kullanarak hem insanlar nasil karar veri-
yor hem de otonom araglar, insanlarin da kullandigr arabalarin bulundugu trafikte dolasirken
neler yapiyor diye. Arastirmalarimizin buytk bir kismi da trafikte insan davranislar ve oto-
mobillerle insanlarin iliskileri Gzerine... Bu bakimdan birdenbire her sey otonom olacak filan

gibi bir sey soylemek istemedim. Onun altini cizmek istedim.

OTURUM BASKANI

Tesekkir ederim. Abdul Halim Hocam sizin var mi bir ilave?

86 AKILLI ULASIM SISTEMLERI CALISTAYI




AKILLI ULASIM SISTEMLERI (AUS)

PROF. DR. ABDUL HALiM ZAiM

Birkag soru vardi, hizli cevap vermeye calisayim. Sultanciftligi hattindaki minibuslerin kaldiril-
masl meselesi, bu tabii bizim yapacagimiz bir is degil, Ulasim Daire Baskanliginin sorumlulu-
gunda. Ama minibusleri kaldiriyorum deyip kaldiramiyorsunuz, onlara yeni glizergah bulmaniz

gerekiyor. 2 yila kadar bu is yapilacak, tahminimiz bu.

Elektrikli metrobis yapilabilir mi? Elektrikli metrobis yapilabilir ama metrobis su anda asiri
doymus durumda, 24 saat ¢alisiyor. Hizmeti aksatmaksizin yani mevcut hizmeti kesintiye
ugratmaksizin bu hattin elektrikli bir hatta cevrilmesi mimkin mi? Su anda bildigimiz tek-
nolojilerle mimkin degil, ama halen calisiyoruz ve ugrasiyoruz. Bir de diger soru, metrobds
2 defa duruyor. Bu tabii strticti davranisiyla ilgili bir sey... Tam ne dediginizi anlamadim belki
ama duragin basinda duruyor sonra gelip bir daha duruyor. Bunun icin de bazi iyilestirmeler
kapsaminda c¢ézim 6nerilerimiz var. Bunlari da kisa zamanda hayata gecirmeyi umuyoruz.
Bunlardan bir tanesi siriis destek sistemlerinin gelmesi. Ikincisi de duraklarin yolcu kapila-

riyla donatilmasi.

insan faktéri dikkate alinmiyor mu? Biitiin bu yapilan isler insan icin yapiliyor, bosluga yapil-
miyor ki. insan faktéri bir baska iste daha dikkate aliniyor, o dikkate alindigi konuda da bu
sistemleri insan kullaniyor, insan davranisinin nasil olacagr énemli. Bu nedenle insanin dav-
ranislarini da modelleyerek sistemimizi ¢6zmeye calisiyoruz. RAYDER'in Baskan Yardimcisi
Sayin Ahmet Gok't dikkate alip bu firmalarla goristyoruz zaten. Ama bu firmalarimiz sistem
Uretmiyorlar, komponent Uretiyorlar birincisi bu. Bir de surtclstz sistemle ilgili belki Sedat
Hocama bir cevap vermek zorundayim. Araci surliclisiz yaptiginiz zaman ara¢ maliyetiniz

biraz artiyor ama sistem maliyetiniz ¢cok disuyor.

Vodafone standardiyla ilgili, Vodafone'daki calismamizla ilgili bilgi gtivenligi standardini bir
arkadasimiz sordu. Bilgi gtivenligi bizim, BTK bu isin sorumlusu, gerekeni de yapiyor. Bize
hicbir telefon kimlik bilgisi gelmiyor, bize sadece bir satir ve ‘event’ geliyor. Bununla ilgili

BTK'nin siki kosullari var, biz de onlara uyuyoruz.

OTURUM BASKANI

Cok tesekkir ederiz. Ahmet Hocam sizin var mi? Cok kisa rica edeyim.
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PROF. DR. AHMET AKBAS

Belki ¢cok kisa... Bu ¢alistayin yapilis amaci akilli ulasim sistemleri ile ilgili bir durum tespiti
yapmak, ortaya “daha ne yapabiliriz” ile ilgili 6nerileri koymak olduguna goére problem varsa
hala ve o problemin ¢6zimu akilli ulasim sistemlerinden bekleniyorsa, bu durumda Ust bir
degerlendirme yapma mecburiyeti var. Ben onu yapmaya calistim ve oradan goziken su ki,
Turkiye genelindeki bitun akill ulasim sistemleri planlamalarini bir cati 6rgut altinda yapmak
ve hizmet birimlerini tanimlayarak ise baslamaktan baska kestirme yol yok. Bunu yapmadigi-

miz takdirde ileriye donuk birtakim etkinlikleri saglama sansimiz yok.

OTURUM BASKANI

Cok tesekkir ederim. Bu arada zamanimiz yok da iBB'nin Ulasim Daire Baskani Dursun Bal-
cioglu var, bir taniyin. O sorularinizi ulasimla ilgili sorabilirsiniz. Ben simdi burada verilen,
yoneticilerle panelin yonetim sisteminde bir 5 dakikalik kapanis konusmam vardi, onu yap-
mayacagim zaman gecti, ama burada ¢ok degerli panelistler cok 6nemli bilgiler verdiler. Bu
bilgiler, Sayin Bakanimizin baslangicta yaptigi aciklamalara cok iyi oturdu. iste dedi “bak biz
boyle bir baslk yaptik, bunu kullanalim, bugiin biz burada geciktik ama bundan sonra hiz-
landiralim” dedi. Cok guizel 6neriler cikti buradan, diger panellerden de muhakkak cikacak ve
Ulkemiz bu konuda da insallah kisa zamanda 6nemli mesafeler alacak. Degerli Hocalarimiz
Amerika, AB ve diger ilkelerden érnekler verdiler. Burada bulunan Umit Hocamizin ayni anda
hem Amerika'da hem Tirkiye'de olmasi sebebiyle verdigi bilgilerle bizim insallah bu zamani
cok iyi degerlendirecegimize ve moral bozmamiza hic gerek olmadigina dair inancimiz artti..
Onuimiizde insallah cok kisa zamanda yapacagimiz isler var diye disiintyoruz. Bu konularda
en onemli sey siyasi otoritenin, siyasi iradenin sahip ¢ikmasi... Siyasi iradenin Bakanimizin bu
konuyu bilim insanlarina, isin uzmanlarina verip ve bunlari da takip etmesi de mutluluk verici.
Kendisini 20 seneden fazla zamandir taniyan bir kisi olarak bu sonuclarin uygulanacagindan

da emin oldugumu belirtiyorum.

Oturumu kapatmadan bir gérevimiz daha var, degerli panelistlere Bakanligimiz adina plaket
verecegiz, bu plaketleri de verdikten sonra bu oturumu kapatacagiz. Ben tim panelistlere, siz
degerli katilmcilara degerli katkilarinizdan, sabrinizdan dolay tesekkur ediyorum. Calistayin

diger bolimlerininde de insallah daha basarili gececegini distndyorum. Sag olun, var olun.
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GOZETIM VE iZLEME PANELI

OTURUM BASKANI: PROF. DR. METIN YEREBAKAN

iSTANBUL TiCARET UNIVERSITESI

Akilli ulagim sistemleriyle ilgili bu calistayimizda dért panel gerceklesecek. Panellerin biri
regulasyonla ilgili. Panelist arkadaslarimizi davet ediyorum. Ali Riza Yiceulu, 1950 dogumluy,
makine miuhendisi. Ulastirma Bakanhg! Istanbul Bslge Mudurtydi, su anda Kara Ulasim
Genel Mudurii olarak calisiyor. ikinci konusmaci, Serhan Dagtas. Serhan Bey Purdue'den dok-
torall, izmir Fen Lisesi, Bilkent Elektrik-Elektronik mezunu, Purdue'de Elektrik ve Bilgisayar
Muhendisligi okudu, orada doktorasini yapti. TUBITAK-MAM Enerji Enstitiisi Midirt olarak
calisiyor. Hos geldiniz. Uctinct konusmacimiz, Dog. Dr. Yesim Yasak. Yesim Hanim, ODTU
Fen-Edebiyat Fakiiltesi Psikoloji mezunu. Gazi Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii Trafik
Planlama ve Uygulama ana bilim dalinda yiksek lisans dersleri veriyor; trafik psikolojisi 6zel-
likle. Ufuk Universitesi ve Ankara Universitesi Psikoloji béliimiinde trafik psikolojisi dersleri
veriyor. Hos geldiniz efendim. Ruhi Bey, burada yok, 6zel bir durumu var. Toplantimiza daha
sonra katilacaklar. Sayin Zuhtt Bakir, Yildiz Teknik Universitesi Metaltirji bolimi mezunu.
Ozellikle Avrupa Birligi direktifleri tizerine yetismis, cesitli kurumlarda, gesitli ortamlarda; su
anda Bilim, Sanayi ve Teknoloji Bakanligi, Sanayi Genel Mudurltginde Daire Baskani olarak
calisiyorlar. Hos geldiniz efendim. Yildiz Terzioglu Hanim, ODTU Mimarlik Fakultesi mezunu,
Karayollari Genel Mudurligumuzde Ulagim Ettitleri Dairesinde Sube Muduri olarak calisiyor-
lar. Hos geldiniz efendim.

Acilig konusmalarinda Sayin Bakanimiz basta olmak tzere diger konusmacilarimiz da akilli
ulasim sistemlerinin ulasim guvenligindeki yeri ve énemini 6zellikle vurguladilar. Ulastirma
Bakanligimizin temel misyonu, Ulkemizdeki ulasim ve haberlesme altyapilarinin sekillendi-
rilmesi ve sekillenen bu altyapilarin kuralina uygun, standardina uygun isletilmesidir. Vizyo-
nu ise, insanimizi her yonde dengeli, entegre, konforlu, hizl, gtivenli ve akilli bir altyapiyla
ulastirmaktir. Bizim vizyonumuzun temelinde akilli sistemler var. Sayin Bakanimiz séyledi-
ler, bu sistemler 1960'tan bu yana cesitli versiyonlar, cesitli tipleriyle uygulaniyor. Su anda
Amerika'da 95 numarali yolun 6nemli bir béliminde insansiz ucaklarla trafik yénetiliyor,

trafik givenligi hava araclariyla yonetiliyor ve yakin gelecekte, arkadaslarimdan deginen de

25 MAYIS [STANBUL

Bakanligi

91



Gozetim ve Izleme Paneli Q

cikacak belki, 180 kilometre hiz, 1,5 metre mesafe, insansiz surts! Bu 2017 icin dustnulen
bir konsept, ne dizeyde gerceklesir bilmiyorum ama cesitli oto imalatgilarinin biz béyle arag
yapariz diye taahhutleri var. Yani dunya, akilli ulasim sistemlerine cok hizli bir entegrasyon
icinde. Biz Turkiye olarak bdyle bir stireci 2009 yilinda Sayin Bakanimizin direktifiyle sekille-
nen Ulastirma SOrasinda gordik ve stratejik vizyonumuzu elestirdik. Buglin yine Sayin Baka-
nimiz ifade ettiler, yol yapmak degil yolu akilli ulagim altyapisina uygun yapmak 6nemli. Yeri
geldiginde her turlt sensoru, her tirlt cihazi, ‘hardware’i ile entegre edebilecek bir altyapi
istediler. Yani bizim 2023'e kadar ¢nemli yollarimizin akilli hale gelmesinin ulasim gtvenligi
acisindan, insan guvenligi acisindan biyik 6nemi oldugunu, dinya ile entegrasyonun bir ge-
regi oldugunu ifade edeyim. Ulasim sisteminde, bu sistemi akilli hale getirebilmek icin bunun
bir altyapisi var, donanimi var, bunun bir isletme sekli var ama bir de bunun isletme usul ve
esaslari var. Biz buna regulasyon veya diizenleme diyoruz. Arkadaslarimiz, konusmacilarimiz
bu konuda bize bilgi aktaracaklar. 15 dakikalik konusma sureleri var, ben onu yénetmeye
calisacagim. Konusma bittikten sonra her arkadasimiza soru sorabilirsiniz, 15 dakikalik yine
bir tartisma ve soru béliminden sonra konusmalari nacizane 6zetlemek istiyorum. Bugtnk

oturumumuzun temel esprisi bu.

Ben bu kapsamda ¢ok degerli Genel Mudurim Ali Riza Beyefendi'ye konusmalarini yapmak

lzere s6zU veriyorum. Buyurun efendim.

ALi RIZA YUCEULU, T.C. UDH BAKANLIGI

KARAYOLU DUZENLEME GENEL MUDURU
Tesekkir ederim Sayin Baskan.

Sunum konumuz, Bakanli§imiz gorevleri icerisinde bulunan karayolu tasimaciligr alaninda
Karayolu Dizenleme Genel Mudarligi olarak akilli ulasim sisteminden ne noktada, nasil

faydalandigimiz, hangi derecede yararlandigimizla ilgili olacaktir.

Akillr ulasim sistemleri, ulasimda bilingli, gtivenli, konforlu, etkin, verimli ve denetime tabi bir
hareketliligin saglanmasi maksadiyla elektronik ve haberlesme teknolojilerinin ileri diizeyde
ve butuncul bir sekilde kullanimi olarak tanimlanabilir. Ginimizde yol ve trafik bilgileri icin
trafik kameralari, sinyal buluculari, yol algilayicilari, meteoroloji gozlem algilayicilari, trafik
6lctim sistemleri gibi pek cok cihaz kullaniimakta olup, bu alanda bir strt yatinm da yapil-
maktadir. Akilli ulasim sistemlerinin basta trafik givenligi olmak tzere 6lumld ve yaralanmali
trafik kazalarinin azaltilmasi, zaman tasarrufu; en énemlisi, trafikte stres etkisinin azaltilma-

sI, egzoz emisyonlarinin azaltilmasi, enerji verimliliginin saglanmasi, denetim faaliyetlerinde

92 AKILLI ULASIM SISTEMLERI CALISTAYI




insan ihtiyac ve etkisinin asgari dizeye indirilmesi gibi bircok yénleri bulunmaktadir. Bakan-
gimiz karayolu tasimaciligl alaninda agirlik ve boyut kontrolleri, arag muayene hizmetle-
ri, tasimacilik mevzuati gibi denetim agirlikli olan konular; ayrica uluslararasi gértismelerin
gerceklestirilmesi, izin gecis belgelerinin dagitiimasinin saglanmasi, 6zel izinlerin verilmesi;
tasimacilik alaninda faaliyet gésteren firmalarin mesleki sayginlik, mesleki yeterlilik ve mali
yeterlilik sartlarinin belirlenmesi, firmalarin bu sartlara istinaden lisanslandiriimasi; agirlik
ve boyut kontrollerinin, ara¢c muayene hizmetlerinin yapiimasi gibi bircok gérev ve hizmetin

yerine getirilmesini Bakanligimiz adina Karayolu Diizenleme Genel Mudurlugi yuritmektedir.

Bakanligimiz, butin bu gorevlerin en iyi sekilde yerine getirilebilmesi icin bir otomasyon
sistemi kurmus ve merkezi bir veri tabani da olusturmustur. S6z konusu otomasyon siste-
minde Bakanligimizdan yetki alan firma bilgileri, firmalara ait bilgiler mevcut. $Simdi, burada
sunu vurgulamak istiyorum; ne kadar firma var derseniz, 600 bine yakin firma oldu. Bunun
butun bilgileri bu otomasyon sisteminde kayith. Yetki belgelerine kayith tasit bilgileri, yetki
belgesi sahibi firmanin st dizey ve orta dizey yoneticilerine ait bilgiler, uluslararasi gecis
belgelerine ait bilgiler, sinir gecis bilgileri, arag muayene bilgileri, cezai mueyyide bilgileri,
denetime ait istatistiki bilgiler, agirlik ve boyut denetimine giren araclara ait denetim verileri
bulunmaktadir. Ayrica Maliye Bakanligl, Emniyet Genel Mudirligi gibi kurumlarla, MERNIS
ve TRAMER gibi sistemlerle bilgi paylasimi yapiimaktadir. U-Net Otomasyon Sistemi kullani-
larak tasimacilik mevzuatiyla ilgili bircok denetim yapilabilmektedir. Ayni zamanda olusturu-
lan bu veritabani sayesinde akilli ulasim sisteminin gozetim, denetim faaliyetinde kullanimi

da kolaylastiriimaktadir.

Yol kenari denetim istasyonlari, geldigimiz nokta itibariyle (ic asamada gerceklesti. Bakan-
ligimizin karayolu tasimacilik faaliyetleri bakimindan ana denetim birimleri bélge mudurltk-
lerimize bagli olarak faaliyet gosteren yol kenari denetim istasyonlaridir. Bakanhgimiz, yol
kenari denetim istasyonlarini asama asama modernize ederek yayginlastirmaktadir. Simdi,

sizlere bu asamalar hakkinda kisaca bilgi vermeye calisacagim.

ik asamada, mevcut olan 21 adet yol kenari denetim istasyonu binasi modernize edilmis ve
toplam istasyon sayisi 22'ye cikartilmistir. Buradaki resimde yol kenari denetim istasyonla-
rinin eski hali gértlmektedir, 2007 6ncesi yapilan denetimlerde akilli ulasim sisteminin calis-
madigl, tamamen kagit Uzerinde, tamamen bilgisayarin disinda olan bir sistem. Birinci asa-
madaki modernizasyon calismalarini su sekilde 6zetleyebiliriz: Prefabrik idari binalar insaati
yapilarak tarti platformu, cevre aydinlatmasi, yol aydinlatmasi, cevre diizenlemesi, binalarin
sihhi ve 1sitma tesisatlari, elektrik isleri, klima, havalandirma gibi sistemleri yenilenmistir. Ay-

rica otomatik plaka okuma sistemiyle plaka ve agirlik bilgilerini iceren degisken bilgilendirme
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ekrani kurulumu yapilarak denetimlerin daha hizli gerceklestirilmesi saglanmistir. Resimde
bir degisken bilgilendirme ekrani gorilmektedir. 7 gin, 24 saat calisma prensibiyle islemler,

kontroller devam etmektedir.
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2007'den énce akilli ulagim sistemi tam devreye girmemisken, yol kenari denetim istasyonla-
r 7 glin 24 saat calisir vaziyette degilken, 2007'de 20 bin denetim sayisi; grafikte gozuktugu
gibi 20 bin, sadece 20 bin. 2008'de bu 2 milyon, 2011'de 10 milyon, 2012'de 12 milyon,
bu grafige gore dyle tahmin ediliyor. Istasyon sayisinda énemli bir degisiklik olmamisken
bu artisin gerceklesmesinde yol kenari denetim istasyonlarinda akilli ulasim sistemlerinin
kullaniimasi buyuk ¢lctude etkili olmustur. Boylece denetim daha etkin, verimli yapilmaktadir

ve bu durum denetim hizini ve sayisini da arttirmistir.

Yillik Denetim Sayisi (milyon)

14

12
10,363497

10

6,375327

4 2,920231
2,364791

- 0,936979

2007 2008 2009 2010 2011 2012
B Yilhk Denetim Sayisi (milyon)
Su an icinde bulundugumuz ikinci asamada 48 adet yeni yol kenari denetim istasyonunun

altyapisi tamamlanmistir. Mevcut yeni yapilan yol kenari denetim istasyonlarinda cift kantar

platformu, otomatik boyut 6lcim sistemi ve kapali devre kamera sistemi kurulumu gercek-

IKINCI ASAMA YOL KENARI DENETIM ISTASYONLARI
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lestirilmistir. Degisken bilgilendirme ekrani birinci asamada yol kenari denetim istasyonla-
rinda kullanilmisti; ancak ikinci asamada istasyonlarda boyut 6lcimi de gerceklestiginden
degisken bilgilendirme ekrani artik boyut bilgilerini de icermektedir. Bunlarin hepsini derleyip
toparlayacak olan merkezi izleme sistemi, Ankara'da su anda kurulmaya basladi. S6z konu-
su denetim istasyonlarina fiber-optik metro internet baglantisi yapiimakta olup, bu iletisim
altyapisi sayesinde merkezi izleme sistemiyle istasyonlar arasinda gercek zamanli gorintd,
resim ve veri paylasimi yapilmasi saglanacaktir. Tamamlanmakta olan bu ¢alisma ile daha
once bélgesel ve sehir bazli olarak yapilmis uygulamalarin yani sira bu alanda ilk kez merkezi

bir izleme sistemine erisilmis olacaktir.

Uciincti asama, su anda basladigimiz bir asama. ik etapta 23 yeni 6n ihbarli istasyon, 2013
yili sonu itibariyle yaklasik 100 istasyon faaliyete gecmis olacaktir; bu bizim hedefimiz.
Yol kenari denetim istasyonlarimizda tglnct asama ise milll bitge ile altyapr ve binalari
tamamlanan istasyonlarin AB destegi ile donatilmasidir. Yaklasik 11,6 milyon avro olan bu
proje ile 23 adet istasyonda 6n ihbar sistemli kantar kurulumunun yaninda egitim ve tanitim
faaliyetleri de yapilacaktir. Bu asamada kurulacak 6n ihbar sistemi ile personel inisiyatifi
en aza indirgenecektir; hedefimiz bu. Yuksek hiz ile agirlik 6l¢cimi sayesinde sistemin daha
verimli calismasi saglanacaktir; 10,6 milyon avro butceli AB destekli projenin ekipman temini

bilesiminin ihalesi de devam etmektedir.

Netice itibariyle en son geldigimiz nokta 6n ihbarli denetim sistemi; nasil calistig da sekil-
de gorilmektedir. Araclar daha istasyona gelmeden bir 6n elemeden gecirilerek mevzuat
acisindan durumu stipheli gorilenler degisken bilgilendirme ekranlari sayesinde istasyona
yonlendirilmektedir. Digerleri ise hicbir zaman durmadan yollarina devam etmektedirler. Bu-
rada yapilacak sey, zaman israfinin éntine gecmek, akaryakit israfini dnlemek, cevreye olan
etkisini en aza indirmek. Sunu hedefliyoruz: 30 milyon arag icerisinden en az burada 150 bin
araci yol kenari denetim istasyonuna alacagiz. Bunun geri kalan kismi herhangi bir belgeyle

ve agirlikla ilgili bir boyutu yoksa bu tamamen yoluna devam etmis olacak.

Sayisal takografla ilgili de iki kelime séylemek istiyorum; Sayin Baskanim uyardi beni. Bu agir
ticari vasitalar icin surtcdlerin hizini ve ayni zamanda arag kullanma ve dinlenme surelerini
6lcen takograf cihazinin son nesli, sayisal takograf olarak biliniyor. Burada da yine bu akilli
ulasim sistemine bir yerde katkisi olacaktir. Akilli ulasim sistemiyle ilgili bizim hedefimiz ne?
Onlan ¢ok kisa 6zetleyeyim. Araclarin yiklenmesi esnasinda agirliklarin otomatik olarak be-
lirlenmesi, bu sistem hedefimiz bizim. Surtict hatasini en aza indirgeyen arag sistemlerinin
gelistirilmesi. Takip mesafesi denetim sistemi, tehlike aninda otomatik olarak frenlenmesi,
serit devamini saglayan sistemler, arag-arag iletisim sistemleri, arag-yol iletisim sistemleri,

uluslararasi tasimalar icin glizergah kontrold, tasinan esyanin kontrolii ve izlenmesi (glzer-
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gah takibi gibi), sehir ici trafiginin yonlendirilmesi, bir esyanin veya yolcunun hangi glzer-
gahta nereden, ne tasidiginin bilinmesi, ne kadar strede tasindigl, tasinan esyanin agirligi
ve dlizenlenen irsaliye ile uyumlu olup olmadiginin anlasiimasi gibi hususlar ulagim sistemleri
kullanilmak suretiyle uygulanmaktadir.

Beni sabirla dinlediginiz icin tesekkir ediyorum. Sayin Mustesarima da buradan saygilarimi
arz ediyorum; ¢linkti bunun, bu akilli ulagim sisteminin ve bu kanunun ve yénetmeligin tstadi
kendileri. Sayin Mistesarimin huzurunda boyle bir brifing verdigim icin de kendimi sansli

hissediyorum. Saygilarimi sunuyorum.

OTURUM BASKANI

Cok tesekkir ederim, sag olun.

Evet, ikinci konusma icin s6zi Sayin Profesor Doktor Serhan Dagtas Beyefendi'ye veriyorum.

Buyurun efendim.
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PROF. DR. SERHAN DAGTAS,
TUBITAK-MAM BASKAN VEKILI
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Tesekkirler Sayin Baskan. Sayin Mistesar basta olmak tzere butin katilimcilara hos geldiniz
diyorum. TUBITAK Marmara Arastirma Merkezini temsilen buradayim, bu panelde olmaktan
ben de ayrica mutluluk duyuyorum. Enerji ve cevre perspektifinde bilisim-ulasim bilesenle-
riyle akilli ulasim, ne derler, bilmece gibi bir bashgi var ama enteresan bir bilesime, kesisime
de isaret ediyor bu baslk. Akilli ulasim deyince bizim bakis acimizdan anladigimiz bilisimin

ulasim teknolojilerine entegrasyonu.

Benim iki gérevim var Marmara Arastirma Merkezinde: Enerji Enstitlisi MidurlGgund yuratd-
yorum, ayrica teknik islerden sorumlu Baskan Yardimciligini yirttiyorum. Bunu belirtmekteki
amacim da su: Marmara Arastirma Merkezindeki ilgi alanlari enerji ve cevre konularini da
kapsiyor enstitllerde. Ayrica bilenleriniz vardir, diger temel arastirma alanlarinda da akti-
fiz, belki akilli ulasim konusuna birka¢ noktadan temas ediyoruz. Ben kisaca kendi bakis
acimizdan geri planini verdikten sonra akilli ulasimla ilgili de kendi faaliyetlerimizi ¢ok kisa
dzetleyecegim ama daha cok bazi ¢nerilerde bulunmak istiyorum. Belki bu konuda strateji
belgesinin hazirlanmasina ve sonraki calismalara da katkimiz olabilecek. Aslinda ikili bir tar-

tismay da belki baslatmasinda fayda var.

Kisaca bir geri planina bakarsak, Turkiye son yillarda ézellikle hizlanan bir sekilde gelisiyor,
bunu biliyoruz. Her tur gelismislik gostergesinde oldugu gibi ulasim faaliyetlerinde de arac
sayisi basta olmak Uzere ciddi bir artis var; son 10 yilda motorlu arag sayisi yaklasik iki kat
artmis. Buna bagli olarak her ne kadar altyapida cok daha hizli bir degisim ve gelisim olu-
yorsa da trafik kazalari endeksleri ve bunlardan etkilenme paylari, oranlar da artiyor. Bunun
tabii degisik faktorleri var; sadece arag sayisinin artisi degil, ara¢ kullaniminin daha genis bir
populasyona yayilmasi da diger bir faktor. Ama sonugta bu tip géstergeler, -baskalarina da
bakariz- bunlar sadece birkac 6rnek, ulasimin ¢ok daha etkin ve ekonomik yapiimasi konu-

sunda énemli faktérler sunuyor.

Diger bir istatistik kazalarin maliyeti, hem ekonomik hem de tabii sosyal boyutu var bunun.
Gayrisafi milli hasilanin %2'sine kadar ulasan bir ekonomik boyutu var trafik kazalarinin. Bi-
zim Enerji Enstitist olarak 6zellikle gordigumiiz enerji ve ¢evre tarafindaki boyutu ulastirma
sektortnin enerji tiketimindeki payi -ki enerji tiketimi malumunuz Turkiye'nin ekonomisin-
deki en buytk sikintisi olan cari agikta da cok énemli bir pay sahibi- ve enerji tiketimindeki
payi ulastirma sektorinin yaklasik 1/5 ve cevre tarafinda sera gazi emisyonundaki payr da
1/6 gibi cok ciddi bir boyutta. Bu da énceki insani ve sosyal boyutlari disinda ekonomik ve

cevre boyutlarini g6z éniine seriyor ulastirma sektorindeki rakamlarin. Karayolu payimiz hala
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%90'lar civarinda. Tabii cok daha bu konuda uzman olan arkadaslarimiz var, sadece bir ista-
tistik olarak bunu belirtiyorum ben. Sonucta l¢ boyutu var bizim bakis agimizda ve ilgi alan-
larimizda; ulasim kolayligi ve verimliligi enerji tarafinda, glivenlik ve kazalarla ilgili boyutu ve

strdurdlebilir enerji ve cevre kaynaklariyla ilgili, bu konudaki faaliyetlerimizi de belirtecegim.

Sonug olarak ¢6zim hepimizin gérdugu, bildigi, bu calistayin da konusu olan akilli ulasim
sistemleri. Cok 6zet bir tarifimiz var bu konuda. Cesitli bakis acilari sergilendi ve bu devam
edecek. Bizim agimizdan bilgi ve iletisim teknolojilerinin ulasim altyapisina ve araclara
entegre edilmesini saglayan sistemlerdir akilli ulasimdan anladigimiz. Bu slayt da yine
cok asina gelecek bir slayttir belki, Avrupa Birligi'nin akilli ulasim sistemleri calismalarin-
dan cikartiimis bir sey ve tabii degisik boyutlari ve komponentlerini gdsteriyor akilli ulasim
sistemlerinin. Araglar arasi iletisimden yolcu glivenligine, yolcu bilgilendirme sistemlerinden
filo yonetimine, navigasyon ve yonlendirme sistemlerinden deniz ve havacilik ulastirmasina
kadar cesitli boyutlari var. Bunlari tek tek detayli olarak incelemek ana konumuz degil, ben
bazi 6nemli gordigumuz kisimlarina sonraki birkag slaytta deginecegim ve bunlarin isiginda
da bizim faaliyetlerimizle entegre olabilecek bazi ¢nerilerimiz var, belki strateji belgesine de
konu olabilecek.

Son yillarda Turkiye'de de bir kismi ciddi sekilde faaliyete alinmis bazi boyutlari var akilli
ulasim sistemlerinin. Bir tanesi elektronik gecis Ucreti toplanmasi, Sayin Bakan da bahsetti
bugiin bu konudaki degisikliklerden. Pek cogumuz, ézellikle biyik sehirlerde yasayanlar bunun
sonuclarini pratik olarak gortyoruz, yasiyoruz. Ciddi bir tasarruf saglamasi s6z konusu OGS,
KGS gibi sistemlerin. Diger bir boyutu, trafik tikanikhginin iyilestirilmesi: Bir arastirmaya gére
sadece Bogaz lzerindeki kdprilerde olusan yogunlugun ve tikanikhgin Turkiye ekonomisine
maliyeti yaklasik 3,5 milyar lira olarak tahmin ediliyor, sadece koprilerdeki sikisikligin. Ve bu
konudaki kictk iyilestirmelerin bile, AUS metotlariyla éngoérilen iyilestirmelerin %14-%15
mertebesinde olacagi varsayiliyor. Bu bile tek basina 6nemli bir gerekce ve sebep olabilir
akilli ulagim sistemlerinin kullanimi konusunda. Arter yonetimi, yine yapilan arastirmalara
gore egzoz emisyonunda %22 azaltici etki saglayabilir. Buradan kastedilen tabii ana ulasim
noktalarinin regulasyonu ile belki buralarda daha hizli ve efektif trafik akisi saglanmasiyla
herhangi bir kapasite artirmi olmasa bile sadece sinyalizasyon ve bahsedecegim bazi diger

tekniklerin kullanimiyla gaz emisyonlarinin %22 azaltiima potansiyeli.

Yine hiz yénetimi, st limit veya alt limitlerin temin edilmesi ve bunlarin saglanmasi ile yine
gaz emisyonlarinda %717-25 arasinda bir dusls yasanmasi bekleniyor. Bu hiz limiti konu-
su ve hiz regulasyonu konusunun dinyada da enteresan tecrtbeleri var, duyanlar olmustur,
ozellikle Amerika'da yasayan veya oradaki sistemleri inceleyenler. 1970'lerde ciddi bir petrol

krizi yasandi ve bu dénmede Amerika'da petrol tasarrufu saglanmasi icin hem hiz limitleri o
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dénemde ilk defa glindeme geldi, otoyollarda ciddi bir sekilde uygulanmaya basladi, hem de
aracglarda -bilirsiniz- motor hacim ve guiclerinde ciddi bir dists yapildi ve bunun sonucunda
hiz reglilasyonunun sonucunda ciddi sekilde kazalarda azalma goruldi. Bu aslinda ¢ok buyuk,
farkinda olunmadan yapilan bir deneydi o tlkede. Petrol krizinin atlatiimasindan sonra da
kazalarda yasanan dusls sonucunda bu hiz limitleri uzunca bir stre, 1990’lara kadar arttiril-
madi ve bu sefer giivenlik sebebiyle hiz regiilasyonu devam etti. Burada bahsettigimiz bazi
tedbirlerin capraz ve birden fazla alanda da faydalari var, bazen de hesaplanmayan sekilde

olabiliyor.

Diger akilli ulasim sistemleri teknolojilerinin uygulama alanlari yénetimi, yani kazalarla ilgili
uyari sistemleri, bunlardan da bahsedildi. Ticari arag yonetimi ile ilgili, Sayin Genel Mudur
daha detayli olarak Turkiye'de yapilan calismalardan bahsetti. Burada sadece bu listede
zikrettigimiz uygulamalardan birisi olan hareket halinde tartimin mesela hem trafik hem de

denetim konusunda ciddi faydalari var.

Diger bir alan, benim biraz daha detayli olarak tzerinde duracagim eko siriis ya da ekono-
mik strts teknikleri. Hem arag teknolojilerini hem de ulasim, denetim ve yol regilasyonunu
ilgilendiren bir sey. Bunun da yine arastirmalara gore karbon saliminda %15 azalticr etkisi
var. Tabii ki sadece cevresel boyutu yok, bu sadece sonuclardan bir tanesi. Karbon salimi-
nin dismesi demek enerji tiketiminin de aslinda dogrudan birebir azalmasi demek. Bazen
de bu teknolojilerin, uygulamalarin glvenlik acisindan olumlu sonuglari da oluyor. Diger bir
alan eco-driving ya da ekonomik yol belirleme, yol denetimi. Bu da bildigimiz navigasyonun
biraz daha gelismis uygulamalari. Burada da yine %15 mertebesinde bir enerji ve gaz salimi

tasarrufu s6z konusu.

Diger bir boyutu da uygulama boyutu: yolcu bilgilendirme sistemleri, trafik bilgisinden yol ve
hava durumuna ve kaza 6nleme amach uyari sistemlerine kadar elektronik bilgi akisinin uy-
gulanabildigi sahalar. Bunlardan ikisine biraz daha detayli bakarsak; eko strtsten kastedilen
iki ana boyutu var bunun, iki ¢esidi var diyelim: pasif diyebilecegimiz geri beslemesiz, aktif
diyebilecegimiz ya da dinamik geri beslemeli eko surts. Degisik boyutlari var eko strisin
tabii ki: yakit ve gaz salimi tasarrufuna déntk uygulamalar, optimum vites degisimi (biraz
daha yumusak hizlanmaya donuk mesela), belki egitimle ilgili, sosyal boyutu olan eko suris
teknikleri bunlar. Biraz daha ytksek teknolojik diyebilecegimiz dinamik eko sirts teknikleri
de akilli hiz adaptasyonu, anlik yakit tiketim okumalari... Bunlar gittikce yayginlasan uygu-
lamalar tabii, daha modern araclarda goriyoruz. Rota belirleme biraz daha regtilasyonla ve
denetimle, daha dogrusu yonetimle ilgili uygulamalar. Belki navigasyon cihazlaryla, pasif
olarak GPS sistemleriyle yapilan, uygulanan ve routing ya da rota belirlemenin biraz daha

gelismis versiyonlari. Gercek zamanli trafik bilgisi de saglanabilir, bu konuda Turkiye'de de
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calismalar var. Yol meyil bilgileri veya enerji ve emisyon modelleriyle de bu optimizasyon,
yani rota optimizasyonu anlik bilgilerle mevcut, hatta ileriye dénik tahminlere dayali olarak
cok daha iyilestirilebilir. Elektrikli araclar ve toplu ulasim tabii yine trafik ve ulasimla ilgili,

ulasimin etkin ve ekonomik yapilmasiyla ilgili diger boyutlari.

Simdi kisaca bizim TUBITAK biinyesinde yapilan calismalari anlatacagim. Sol tarafta gér-
dugunuz elektrikli aracglar, batarya teknolojileri ve yeni nesil yakitlarla ilgili calismalar Enerji
Enstitlisti bunyesinde yapiliyor. Sag tarafta gérdiguntz, daha cok bilisimle ilgili caismalar
ise BILGEM merkezimizde yapiliyor; o birimin baskani arkadasimizin da bir sunumu var. Ay-
rica burada -onu da simdiden séylemis olayim, daha detayl bilgiyi belki bir sonraki seansta
olacak- bir standimiz da var sergi alaninda, BILGEM'deki arkadaslarimizin diizenledigi. Bu

sag taraftaki projelerle ilgili detayl bilgileri de orada anlatmak mumkin.

Simdi cok kisaca 6nerilerimizin Gizerinde durmak istiyorum. Ulastirma Bakanhginin enteresan
bir konumu var Tirkiye'de, hem ulastirma hem de haberlesme konusunda st kurum olmasi
itibariyle. Bu da akilli ulasimda aslinda enteresan firsatlar sunuyor Tlrkiye'de éntmuzdeki
dénemin stratejileriyle ilgili, GSM ya da iletisim aglarinin ulastirma altyapisi ve ulastirma re-
gillasyonu konusunda kullaniimasiyla ilgili. ik 6nerimiz, bu sistemlerin birbiriyle daha entegre

olarak kullaniimasi s6z konusu; trafik yogunlugu bilgisinin bagimsiz sensorlar yerine GSM

Eko-rota icin

akilli telefon - GSM entegrasyonu UDHB- BTK
GSM Operatorleri

Akilli telefonlar ve mobil uygulamalar Yerel idareler

Trafik verisi entegrasyonu ve yayimi Navigasyon cihaz
iireticileri

Sosyal farkindalik

networkundan alinacak bilgilerle, yani abonelerin hareket bilgileriyle elde edilmesi ve uygu-
lamalarla GSM kullanicilarinin yénlendirilmesi s6z konusu ve kolay. ilgili aktérleri de sekilde
goriyorsunuz. Kapasite kullanimi optimizasyonu, yine mobil cihazlar yoluyla yapilabilecek,
toplu ulagimin ve hatta kisisel ulagimin -Avrupa’da da érnekleri var bunun- daha optimum se-

kilde yapiimasi. Yani bos araclarin diyelim, toplu ulasimda olsun kisisel kullanim araclarinda
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olsun, mimkun oldugunca azaltiimasi; ortak rotayr kullanan kisilerin belki bu araclarr birlikte
kullanmasi ve bununla ilgili mobil uygulamalarin -bunu kolaylastiracak sosyal paylasim site-
leri olsun, diger ag teknolojileri olsun- mobil cihazlarla entegre bir sekilde kullaniimasi. Ozet

bu; daha detayli olarak ayrica tartisilabilir.

Ulasimda kapasite kullanimi UDHB- BTK

optimizasyonu

GSM Operatorleri

Sensér aglari - gériintii isleme

Yerel idareler
Online rota paylasimi - sosyal aglar

Ulasim Sektérii

Akilli mobil cihazlar

Son iki énerim var. Eko sinyalizasyon: Bu da yine yeni bir konu degil ama biz bu bilinen ko-
nulara iliskin olarak aslinda mobil cihazlarin ve mobil aglarin entegrasyonu konusu tzerinde
duruyoruz, Ulastirma Bakanligini da aslinda bu konuda avantajli bir konumda gérdugimuz
icin. Bu sinyalizasyonun (arter yoénetimi de bunun bir parcasi) mobil cihazlar yardimiyla yine
buradan toplanacak verilerle anlik trafik bilgisiyle daha optimum sekilde yapilabilmesi; teme-
linde bu. Bizim Enerji Enstitistnde yogun olarak faaliyette bulundugumuz, elektrikli araglarin
gerek toplu ulasimda gerek kisisel ulasimda yayginlastirimasina paralel olarak (akilli ulasim
ve aslinda karayollari konusunu da ilgilendiren bir sey bu) arag dolum altyapisi diyebilecegi-
miz sistemlerle ya da hizmetlerle entegre edilmesi. Bu konudaki 6nerimizin de tabani bu. Eko
surts ve eko yol dedigimiz eco-road ile ilgili bir iki dnerimiz var burada ve bir bilgi notu; eko
surtsle ilgili Avrupa Birligi bunyesinde de duzenlemeler var, bir 6rnegi buraya aldik. Burada
da yine gelistirecegimiz stratejilere isik tutabilecek birka¢ konuya dikkat cekiyoruz. Koridor

hiz yonetimi, eko slrls ve eco-road konularinda da birkag 6nerimiz var.

Cok tesekkir ediyorum.
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OTURUM BASKANI

Ben de tesekkir ederim.

Simdi s6z Sayin Zuhtt Bakir'da. Buyurun efendim.

ZUHTU BAKIR, T.C. BiLiM, TEKNOLOJi VE SANAYi BAKANLIGI

SANAYi POLITIKALARI DAIRE BASKANI

Sayin Mistesarim, degerli katihmcilar, ben de Bilim, Sanayi Teknoloji Bakanhgi adina ve
sahsim adina sizleri sevgi ve saygilarimla selamlayarak konusmalarima baglamak istiyorum.
Ve bu énemli organizasyon icin de yine Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlgina

tesekkdrlerimi sunuyor ve kutluyorum.

Buglin cok degerli panelistlerle bir aradayim ancak bir mutluluk hususunu da ifade etmek
isterim. Ulkemizde bircok ilklere imza atmis, cok degerli bir akademisyen olan Metin Ho-
ca’min yonetmis oldugu bir panelde bulunmaktan da ayrica mutluluk duydugumu ifade etmek

isterim.

Efendim, akilli ulasim sistemi ve dért unsur, Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
da bunlarin tamamini kapsiyor ama karayollarindan gidiyoruz ¢tinkd agirlikl ulasim oradan
ve bu panel de agirlikli olarak oradan gelisiyor. Bizden beklenti de bu yénde, tip onay mev-
zuatlari deyince 6ncelikle otomotiv sektori akla geliyor. Ben de Turkiye'nin otomotiv sekt6ri
nerede, nereye gidiyor ve akilli ulasim sistemleriyle otomotiv sektoriintn kesismesini sizlerle

paylasmaya calisacagim.

Once otomotiv sektériine isterseniz kisaca bakalim; nereden, ne noktaya geldik. 1960'larda
ashinda baslayan, montajla, birtakim lisans anlasmalariyla baslayan sektér beraberinde yan
sanayisini de gelistirmeye bagladi. Ozellikle 1990l yillarda, 1980'den sonra bir kapasite
artirimi ve modernizasyon séz konusu ve 1990’lardan sonra ihracat hamlesiyle birlikte bu
otomotiv sektorline de yansidi, birtakim modellerin ihracati basladi. Ve esas énemli olan da
2000'li yillarla beraber Avrupa Birligi'me tam entegrasyonumuzun saglanmasi, Gumrik Birli-
gi, serbest pazar, kiresel rekabet sartlarinin tlkemizde uygulanmaya baslanmasi otomotiv
sektorinl dinya ile entegre hale getirdi. Ve artik vizyonumuz bélgede AR-GE ve Uretim Ussi
olmak otomotiv endustrisinde. Tabii bir de bu arada sikismis bir Devrim arabasi hikayesi var,
o da bizim benligimize yerli otomobil markasi sevdasi olarak isledi, bunu da birazdan size

aclklamaya calisacagim.
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Ulkemiz otomotiv sektériinde nerede diye bakarsak, agirlikli olarak Marmara Bolgesi, yan
sanayinin de %85'i burada; Izmir'de ulusal bir firmamiz var; Aksaray'da Avrupanin kamyon-
larini Gretiyoruz. Turkiye, biliyorsunuz, Avrupa’nin kamyon ve otobusini Ureten Ulke; ciddi
yabanci yatinmlar da var ve Adana'da da cok basarili bir otobus Uretici firmamiz var. Ama
agirlikl olarak ana ve yan sanayi Marmara Bélgesinde tislenmis durumda, Ankara'da da yine
bir otobis Ureticimiz mevcut. Burada da kapasitemiz gézikmekte. Agirlikli olarak otomotiv
sektord Turkiye'de yabanci sermayeli yatinmlar; bunlarin bir kismi ortak girisim, goruldigu
lzere Fiat ve Renault, Ford; bunlarin Turkiye'de ¢ok ciddi partnerleri var ve kapasiteleri gor-
mekteyiz. Toyota ylzde ylz yabanci ve buna benzer Honda gibi birtakim yabanci firmalar da
var. Bunun yaninda ulusal, tamamen Tirk firmalari, Tirk markasi da var. Burada gordigtiniz
BMC, Otokar, Temsa, Karsan, bunlar da tamamen c¢ok basarili, diinya markasi olmus, olma
yolunda ilerleyen Turk firmalari. Aslinda bizim dinya markalarimiz otomotivde var, traktorde
de var. Otomobilde de bir marka olusturma sevdamizdan az énce bahsetmistim, bunu da

gerceklestirecegiz insallah.
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FiRMA SAHiIBI MARKA T::Qfﬂf
Tofas Ortak Girigim Fiat
Oyak Renault Ortak Girisim Renau
Ford Otosan rtak Girisim ord
Toyota Toyot 5
Hyundai Assan Hyund:
Karsan Karsan, Peugeot
(Lisans)
Honda Tiirkiye Honda
B.M.C
M. Benz Tiirk erce
Anadolu Isuzu Isuzu
Temsa Temsa, Mitsult 10.750
(Lisans)
Otokar
MAN MAN 0

TOPLAM 1.58(

Peki, gelecekte ne olacak? Evet, 2023'te dinyanin ilk 10 ekonomisi arasinda olacagiz, bu
aclk. Bu acik, yani bu hayal falan degil, bunu biz cok net gortyoruz. Bunu uluslararasi bircok
kurum da gosteriyor. Otomotiv sektorindeki ihracatimiz, kolay isimiz burada, 15 milyar-

dan 75 milyarlara ¢ikartacagiz bunu 10 yil icerisinde. Oysa makinede 10 kata ¢ikartacagiz,
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10'dan 100% ¢ikartacagiz. Dolayisiyla buradaki hedefimizi daha kolay gerceklestirecegimizi
diistiniiyoruz. Uretimde 4 milyon adede cikacak kapasitemiz ve yiksek kapasiteyle ¢alisaca-
giz. ic pazarimizi ikiye katlayacagiz 10 yil icerisinde; satisimizi ve yerlilik oranini da énemli

bir miktarda arttiracagiz.

Baslica iiretilen aksam ve parcalar

Simdi, bu gerceklesebilir mi? Bugln kapilari agsak, bu satis rakamlari aslinda kendiliginden
realize olur. Bugtin Sayin Bakanimiz da bahsetti, Avrupa ile Turkiye kiyaslandigl zaman 1000
kisiye diisen otomobil sayisi, neredeyse Uc¢te bir oraninda. Yani ciddi buyuklikte, nemli bir ac
pazar var. Bu Turkiye icin buyuk bir sans. Bunu yirutebilmek icin de Turkiye'de ciddi anlamda
yatirnma ihtiya¢ var; hem yabanci sermaye girecek burada, yeni yatirnimlar, yeni markalar
yapacak, hem de bizim yerli firmalarimiz, yerli partnerlerimiz burada daha buyk pozisyonlar

alacaklar. Dolayisiyla Turkiye icin firsat olan bir nokta.

Bu noktada bunu realize etmek icin birtakim seylerden bahsetmek istiyorum. Calismalarimiz
var, biliyorsunuz, Turkiye Sanayi Strateji Belgesini olusturduk, Cumhuriyet tarihinde bir ilk;
bunun da vizyonu orta ve yiksek teknoloji Griinlerinde Avrasya'da dretim sst olmak. “Orta
ve ylksek teknoloji trinleri,” bu ¢cok 6nemli. Neden énemli? Son 8-10 yilda 30 milyardan
134 milyar dolar ihracata ulastik fakat ihracattaki yiksek teknolojili Griin payimiz %6,2'den

%3,4’e disti. Aslinda nispi bir artis var hani, o 134’in %3,2'si daha buyuk, ama burada ¢ok
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yol katetmemiz gerektigi acik. Bakin her seyde formul tek, bu formalt herkes biliyor, realize
edenler var (Glney Kore, Japonya, Avrupa): AR-GE ve inovasyon. Dolayisiyla forml bu ve 6nii-
muzdeki strecte de sadece Uretmek degil, Urettigimiz malin kilogram fiyatini arttiracagiz. Bu
otomotivde de béyle olacak, digerlerinde de béyle olacak. Onemli bir gelisme, -yakin zaman-
da calismalar oldugu icin biliyorum- Bakanligimizin da su an daha yakin calismaya basladigi
ilgili kurulusu TUBITAK, otomotiv sektériinde de cagrili projelere cikacak. Bu konuda degerli
akademisyenlerle birlikte calismalar yirutdliyor. Burada 6zellikle 6n plana ¢ikan konular yine
elektrikli araclar gibi gtindemde konular varken akilli tretim sistemleri de var. Yani tlkemiz

sanayicisine de bu yonde firsatlar sunacak birtakim destek mekanizmalari olacak.

Evet, simdi konumuz, teknik mevzuat nedir bu konularda; ona genel bir perspektifle 6nce
genel bir giris yapmak isterim. Turkiye artik Avrupa'ya ve diinyaya tamamen entegre bir lke.
Almanya'daki teknik mevzuat neyse Tirkiye'de de ayni, ingiltere'de de ayni, hicbir sapmasi
yok; 6nce bunu bilmek lazim. Dolayisiyla bizim bugtin kullandigimiz endustriyel rtnler, yani
bu bilgisayardi, ekrandi otomobildi filan, Avrupa ile ayni mevzuata sahip. Burada otomotivle
ilgili mevzuatlar gortlmekte, iste AB kaynakli mevzuatlar varken Birlesmis Milletler’in regu-
lasyonlari da var. Tarkiye bunlari tamamen uyumlastirmis durumda ve karayollarinda yiriyen
araclar bu mevzuatlara uygun. Bakanligimizin pozisyonu da bu araglarin mevzuata uygun
olarak piyasaya arz edilmesinin saglanmasi, bunlarin belgelendirilmesi. Bu uygulamalar iste;
MARTQY, TORTOY ve MOTOY diye, motorlu araclar, tarim ve orman traktérleri ve motosik-
letler olarak ¢ tane AB menseli mevzuatla yuritilmekte; cerceve mevzuatlar bunlar; bir de
bizim ulusal esaslarimizi hala kapsayan Arac imar, Tadil, Montaj Yénetmeligi de yurtrlikte.
Bakanligimiz bu konuda ulusal belgelendirme kurulusu iken basta TSE olmak tizere birtakim

kuruluslarimiz da teknik destek saglayan atanmis teknik servisler.

ULUSLARARASI OTOMOTiV
BELGELENDIRME MEVZUATI

Avrupa Birligi Mevzuati

Birlesmis Milletler Mevzuati

119 adet Direktif

«e»isareti

Turkiye = e37

Tum araglar icin ve aksam, sistem ve
ayn teknik Uniteler igin tip onay!

Sadece AB27'de gecerli

Ayrica, Ulkemiz de AB27 tarafindan
verilen onaylari tanimaktadir

126 adet Regilasyon

« E»isareti

Turkiye = E37

Sadece aksam, sistern ve ayri teknik
Uniteler icin tip onay!

Henlz tam arag i¢in bir diizenleme yok

50 tlkede gecerli (AB27, Japonya, Kore,
Rusya..)
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Akillr ulagim sistemleri tabii saymakla bitmez, bugtin sabah da bahsedildi, degerli panelistler
de ifade ediyor fakat bu otomotivle ilgili olarak birtakim mecburi olan ve mecburi olacak akil-
I ulasim sistemleri nedir, onlari sizlerle paylasmaya calisacagim. Burada bahsedildi; konfor,
hiz, bunlar zaten var. Yani akilli sistemler hayatimizin her noktasinda; telefonlarimiz akilli, ev-
lerimiz akilli, aracta da koltuk viicudumuza gore sekil alacak, 1siniyor; mizik sistemleri falan,
bunlar konforumuzu arttiriyor; baska seyler var. Fakat guivenlik konusu, biliyorsunuz, teknik
mevzuatta da mecburiyet glvenlikle baslyor; burada da ¢ tane mevzuat var su an sizlerle
paylasmak istedigim. Burada numaralarini gérilyoruz, bu mevzuatlari biraz agmak istiyorum.
Bunlardan bir tanesi, su an yardrlukte olan (AT) 715/2007 sayili Yonetmelik. Bunlar hafif yol-
cu ve ticari araclarda arag tzerinde teghis sistemi. Acikcasi bu ne dersek; bu sistem 6zellikle
aractan c¢ikan zararl gaz emisyonlarinin teshisi, kontroliine odakli bir sistem. Ve bu sistemin
devre disi birakilmamasi gerekiyor, ona yonelik birtakim tedbirler var bununla ilgili mevzuat-
ta. Ve soz konusu sistem dahilinde aracin arizalarinin tespiti, teshisi de saglanmasi gerekiyor.
Bunlar bircok aracta zaten halihazirda var. Ve bu sisteme yetkili dagiticilarin veya bagimsiz
tamircilerin, herkesin ulasabilmesi gerekiyor. Yani aracimizin artik motor sisteminin akilli ol-
masl gerekiyor ve bunu da herkesin birtakim yazilimlarla ulasabilmesi gerekiyor. Yine benzer
mevzuat da, otobis, kamyon ve cekici gibi agir hizmet araclari icin gecerli; yine motordan
cikan zararli gaz emisyonlari emisyon sinir degerlerini astiginda bir uyari sisteminden ibaret.
Bunun icin de motorun bitin émri boyunca ariza tiplerini tanimlamayr mimkin kilacak
sekilde tasarimlanmasi, imal edilmesi ve araca yerlestirilmesi gerekiyor. Yine tim bagimsiz
ilgili taraflarca bu sisteme erisilmesi gerekiyor. Bunlar bugtn itibariyle akilli sistemler olarak

araclarimizda mevcut.

Bir de, yine ¢énemli bir mevzuat, (AT) 661/2009 sayili Genel Emniyet Direktifi. Bunun icinde
birtakim unsurlar var; karayolu yapisina ve trafik gtvenligine uyma, saglik ve cevrenin ko-
runmasi, yakit verimliligi ve karbondioksit emisyonuna iliskin tip onay sartlarini belirleyen
mevzuat. Bu mevzuat Avrupa'da da, Turkiye'de de 2014 yilinda yurtrlige girecek, lastik ba-
sincini izleme sistemleri, seritten ayriima uyari sistemleri, gelismis acil frenleme sistemleri,
elektronik kararlilik kontrol sistemleri gibi sistemler araclarimizin geregi olacak, yani bunlar
ihtiyari olmayacak. Bugtin bircok teknolojik acidan yeni araglarda bunlar belki var ama bunlar
mecburi olarak yurirlige girecek. Yakit tuketimi ve arag glivenligi acisindan lastik basinci son
derece énemli, bununla ilgili olarak artik araclarimiz bu sekliyle bize uyarilar verecek. Seritten
ayrilma konusu, 6zellikle minibus, otobis, kamyon seritten ayrildigl takdirde uyar sistemleri
olacak ki bu da tabii ayni zamanda seritle de bir iletisim, bir konusmayi gerektiriyor. Orada
da karayollarimizda bir kesistigi nokta var, bu da zorunlu uygulama olacak. Onemli bir konu

gelismis acil frenleme sistemi; bu sistem de bir carpismayi algilayacak ve carpismadan 2,6
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saniye once gorsel veya sesli bir carpisma uyarisinda bulunacak. Eger bir tepki yoksa fren-
leme yapacak ve sirlicliye carpismadan kurtarma sansini verecek veya carpismanin belki

siddeti azalacak; bu da araclarimizda standart hale gelebilecek bir sistem.

Diger bir 6nemli sistem, elektronik kararlilik kontrol sistemi; bu da otomobil ve kamyonet
gibi araclar icin donatilacak. Burada ¢rnegi gozikiyor, sari arag engel karsisinda kontrolini
kaybederek yoldan cikarken bu sistemle donatilmis bir ara¢ yolda devamli surticiiye destek

verecek.

Elektronik Kararlilik Kontrol
Sistemleri

Burada 6nemli bir mesaj vermek istiyorum. Dedik ki Turkiye Avrupa Birligine entegre bir
llke, mevzuatlar birebir uygulaniyor. Evet, bu mevzuat da Avrupa ile paralel olarak Turkiye'de
uygulanacak. Halihazirda otomotiv endustrilerimiz icin de diger endustrilerimiz icin de teknik
mevzuatlar AB ile paralel. Biz dinyanin en blylk ekonomisi olacaksak AB mevzuatini veya
kendi mevzuatimizi en etkin kullanan Ulkelerden biri olmak durumundayiz. Elektrikli araclar
konusuna girmek istemiyorum, onunla ilgili de bircok firsat var, ona Sayin Baskanimiz de-
gindi.

Son olarak akilli ulasim strateji belgesi icin birtakim énerilerimiz var. Bu cok énemli bir konu.
Buglin Turkiye gercekten 6nemli bir noktada; trafikte seyredecek arag sayisinin ¢ok daha
artacagini, bunun Tirkiye icin buyik bir firsat olacagini da sizlerle paylastik. Onimuzdeki
3 ve 4 Haziran'da Libya'da bir toplanti yapacagiz, Libya Tirk-Arap Sanayi Isbirligi Konfe-
ransi, Libyanin kalkinmasiyla ilgili; 100 kadar sanayicimizle gidiyoruz. Eger ilginizi cekerse
Bakanligimizin web sayfasina girerek dahil olabilirsiniz ekibe. Bunun hazirlik toplantisi icin
Misirdaydik 10 gun kadar énce. 80 milyon nufuslu bir tlkenin 25 milyon nifuslu baskenti

Kahire ama bu kadar mi kaotik bir yer olur! Araclarin boyle birbirine girdigi, trafigin tamamen
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kilitlendigi... Oradan Turkiye'ye gelince bu gelismeyi goriyorsunuz; fakat bu konuda belki ya-
pilacak ¢cok daha calismalar var, o ytzden ¢ok énemli. Bizim hedefimiz, az 6nce de bahsettim,
AB teknik mevzuati ve tim gelismelerde Avrupa'ya 6rnek olacak gelismeler. Motorlu aracla-
rin karayolu otopark, servis istasyonu, muayene istasyonu ve benzeri gibi diger mekanlarla
bilgi aligverisine imkan saglayacak teknik donanima sahip olmasi, bunlarin bir entegrasyon
icerisinde gerceklesmesi; ara¢ ariza, bakim ve kaza bilgilerinin ilgili istasyonlara iletimi icin
motorlu araglarin gerekli teknik donanima sahip olmasi. Bu akilli iletisim sistemlerinin ke-
sinlikle dreticilerle, 6zellikle sanayilerle birlikte ele alinmasi sart, ¢tinkd bunlar tamamen o
aracla konusan sistemler. Ve akilli ulagim sistemlerinin ézellikle piyasa gézetim, denetim ve

glvenlik gibi birtakim unsurlarda yasal otoritelere destek vermesi.

Son bir ctimle, 6nemli bir gelisme yine; Bilim ve Teknoloji Yuksek Kurulunun Bakanhgimiza
vermis oldugu bir talimat var, kamu alanlarinda yerliligi zenginlestirmeyi destekleyici poli-
tikalarin gelistirilmesi. Bunun 6nemli bir 6rnegi, biliyorsunuz, Fatih Projesi. Savunma sana-
yisinde bu konuda ¢ok basariliyiz. Akilli ulasim sistemleriyle de tlkemize buyuk firsatlar su-
nacagini dustiniyoruz. Bu firsatlarin 6zellikle yerli sanayimizle karsilanmasina yonelik olarak
da politikalarin gelistiriimesinin 6nemli olacagini dustniyoruz. Bu konuda da biz her trlu

destege haziriz.

Hepinize tesekkirlerimi sunuyorum.

OTURUM BASKANI

Cok tesekkir ederim.

Simdiye kadar t¢ konusmaciyr dinledim, gercekten bu calistayin ne kadar 6nemli oldugunu
ben de daha iyi anladim; herhalde bircogumuz bunu fark etti. Ben bir sey gérdim, o da
memleketimizde stre¢ sahipligi konusunda buytk bir zafiyet var. Yani simdi, t¢ ayri kurum;
Bilim, Teknoloji ve Sanayi Bakanhigina bagl simdi TUBITAK ve Bilim Teknoloji Bakanhgi,
Ulastirma Bakanhg), TUBITAK daha énce biraz daha farkli bir konumdaydi; hepsi bir calisma
yapiyor ama bunun koordinasyonunda problem vardi. Bu senenin sonunda insallah bunun
strateji belgesi sekillenirken burada Bakanligimizin daha aktif rol alacagini gériyorum. Boyle
bir seye zaten ihtiyag var. Herkes bir is yapiyor. Otomotiv sanayisi gelisiyor, 4 milyon arac
parkina c¢ikacagiz Uretimde 2023'te. Sunu da sdyleyeyim, 2023'te ara¢ parkimiz 35 milyona
cikacak toplam, o kadar buyuk bir trafik yukayle karsi karsiyayiz. Bu sisteme duyulan ihtiyac
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cok daha fazla ulagim glvenligi acisindan; yani esglidimin 6nemi burada daha net ortaya
cikti. Ben diizenleyen komiteye ayri ayri burada bir daha tesekkir etme ihtiyacini duydum

gercekten, cok mutlu oldum.

Simdi, dordinci konusmacimiz Dogent Doktor Yesim Yasak Hanimefendi. Ben s6zu size

veriyorum.

DOC. DR. YESIM YASAK, TSOF

Tesekkir ederim.

Ben16 yildir Turkiye Soférler ve Otomobilciler Federasyonunda gorev yapiyorum ve bu bildi-
riyi hazirlarken de 6zellikle Federasyonumuz binyesinde suricller Gzerinde yaptigimiz calis-

malardan yararlanmaya calistim.

Simdi, yolu dinledik, araclari da dinledik akilli ulasim sistemleri acisindan. Acaba surtculer
acisindan baktigimizda ne oluyor diye birazcik bilgi vermeye calisacagim size. Yani modern
dinyanin beraberinde getirdigi bir vazgecilmezlik olan trafikte kalite deyince aklimiza hemen
ve mutlaka gelen glivenli, cagdas, verimli, hizli ve rahat bir ulasim. Geleneksel yaklasima gére
ulasim, insanin ve her tirlu drtndn givenli ve pratik hareketi olarak tanimlanirken biliyorsu-
nuz son yillarda akilli ulasim sistemleri olarak adlandirilan akim var olan tasimacilik sistemini

en iyi sekilde kullanmay: hedefliyor.

Simdi ben, akilli ulagim sistemlerinin striicti davranisina etkisinden bahsetmeden 6nce
kisaca trafik ve insan, yani daha dogrusu trafik psikolojisi acisindan insan davranisi, striici
davranisi hakkinda bilgi vermek istiyorum. Ciinki cok énemli; gelismeler cok hizli gidiyor ve
acaba insanlar bu gelismelere ayak uydurabiliyorlar mi? Trafik psikolojisi gtivenli trafik orta-
mi icin insanin sisteme uyumu oldugu kadar sistemin de insana uyumunun gerekli oldugunu
vurgulamaktadir. Eger sistem, yani arag ve altyapi insan psikolojisini g6z ardi ederek sade-
ce teknik anlamda bir glvenlik hedeflerse (konforlu, yiksek performansli araclar, bélinmas
genis yollar gibi), trafik gtivenligini arttirmak yerine -burasi cok 6nemli- strticiinin araca ve
yola giivenerek daha az dikkatle, daha fazla kural ihlali yaparak daha cok kazaya karismasina

neden olacaktir. Bu da istenilenin tam tersi yonde bir durumdur elbette.

Birazcik surtict davranisini, gene sizleri sikmadan, nasil bir davranis bicimidir, ne gibi 6zellik-
ler vardir diye ¢ok kisaca bahsetmek istiyorum. Bir de bizim icin, psikologlar agisindan 6zel-
likle cok 6nemli bir kavram, kazaya yatkinlik, bundan da bahsetmek istiyorum bir iki cimleyle.

Trafik psikolojisi kaynaklarinda surtct davranisini agiklayan pek cok model var ama burada
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akilliulagim sistemleriyle ilgili olandan ben bahsetmek istiyorum, betimleyici modeller bunlar.
Hiyerarsik modeller ve kontrol déngtst modelleri olmak tzere iki bélimde ele alinabiliyorlar.
Betimleyici davranig modelleri, strticiiniin potansiyelinden, yapmak zorunda olduklarindan
ziyade ne yaptigina odaklanir ve hiyerarsik model, davranisi ¢ asamali davranis olarak ele
alir. Ben, su tablo Gzerinden gostermeye calisayim; en alt asamada kontrol dizeyi olarak
sag tarafta goriyorsunuz, eylemsel kontrol diizeyidir. Bu diizeyde aracin kaymasi halinde,
fren yapmak gibi otomatik davranislar yer alir. Ikinci diizey, bir anayoldan cikmadan énce
serit degistirme gibi, siz ortadaki manevra dizeyi olarak gériiyorsunuz sag tarafta, bilincli
olarak verilen kararlarin yer aldigr manevralarin oldugu, taktik dizeyidir ve en Ust asamasi
stratejik dizey olarak, tclinci dizey ise planlama ve stratejik dizeydir. Bu asamada hangi
glzergahtan yolculuk yapilacag gibi uzun sdreli kararlar yer alir. Her i¢ asamada da farkli

bilissel surecler bulunmaktadir, sol tarafta da cok ¢ok 6zetle o stirecleri gdstermeye calistim.

Rasmussen'in (1986) performans sevw'yesi ile Michon'un (1985) hiyerarsik modelinin kombinasyonu
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Duyusal girdi Eylem

Simdi, bir diger konumuzla da ¢ok ilgili; aslinda amag o: kazalari énlemek. Akilli ulasim sis-
temlerinin de amaci o. Peki, bu kazaya yatkinlik insan acisindan ne demek, nasil bir seydir,

ondan bir iki cimle ile bahsedip, akilli ulasim sistemleriyle insan davranisinin etkilesiminden
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s6z edecegim ve bazi onerilerimle de bitirmek istiyorum. Trafik psikolojisi alaninda yapilan
bilimsel calismalar trafik kazalarinin kaza riskine katki yapan dolayli ya da dogrudan butin
etmenlerin karsilikli iliski icinde olduklari bir baglamda olustuklarini ortaya koymustur. iki
kavramdan bahsedecegim size, ¢cok kafanizi karistirmadan: uzak baglam ve yakin baglam.
Uzak baglamdaki faktérlerin kazaya daha yakin olan degiskenler tizerindeki etkisi araciligiy-
la kaza riskini arttirdiklari séylenebilir. Uzak baglamda yer alan gorece istikrarli 6zelliklerin
basinda heyecan arama ve saldirganlik gibi kisilik 6zellikleri ve strtcultkle ilgili tutumlar
geliyor. Yuksek kayg!, depresyon, 6fke gibi ruh saghgina iliskin degiskenler de yine uzak bag-
lamda yer almaktadir. Yas, cinsiyet, egitim bunlar yine uzak baglamda yer alan degiskenler.
Yakin baglam ise -sag tarafta gorlyorsunuz- géreceli, gecici, her zaman gozlenmeyen ancak
kaza yapma olasiligini dogrudan arttiran ve kazayla dogrudan iliskili trafik ve surtict dav-
ranislarindan ve arac kullanimi icin gerekli olan beceri ve psiko-motor yeteneklerden olus-
maktadir. Surtcultk davraniglari, ihlali ve hatalar, stricllik becerileri, surticultk yetenekleri
yine baslica yakin baglam degiskenleri olarak karsimiza ¢cikmaktadir. Strtictlik davranislar

ve kaza riskini arttiran hizli ara¢ kullanma egilimi gibi tutumlar da yakin baglam icinde yer
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alirken trafik glvenligine iliskin genel tutumlar, érnegin hiz sinirinin arttirimasi uzak baglam
ozellikleri olarak ele alinir. Yakin baglamda yer alan 6zellikler hem uzak baglamdaki degisken-

lerle hem de sonug degiskenle, yani kaza sikligiyla yiksek dizeyde iliskilidir.

Peki, simdi, akilli ulasim sistemlerinin bu surls isi yapisina etkisi nedir? Bundan birazcik bah-
setmek istiyorum psikolojik acidan. Akilli ulasim sistemlerindeki gelismelerin trafigi etkile-
mekte oldugu ve gelecekte de bu etkinin artarak devam edecegi artik tartismasiz bir gercek.
Tabii temel soru su, biz sunu soruyoruz: bu gelismelerden strticti davranisi ne yonde ve nasil
etkilenecektir? Gercekten acaba bu kadar akilli miyiz biz ve akilli ulasim sistemlerine uyum
saglamakta bu kadar becerikli olabilecek miyiz? Trafik glivenliginde insan hatalarinin olum-
suz etkisi dikkate alindiginda surticti davranislarinin mimkin oldugunca ¢ok teknolojiyle yer
degistirmesi artik glinumuzde son derece istenilen bir durumdur. Akilli ulasim sistemlerinin
etkisi ile strictnun davranislar manuel kontrolden yénetici kontrole gecmektedir. Béylelikle
insanin bilissel streclerine gereksinim artarken -burasi da ¢cok énemli, Gzerinde duracagim-
insanin eylemlerine gereksinim azalmaktadir. Akilli ulasim sistemleri trafik ortaminda goru-
ndr ya da var olmayan durumlara iliskin gerekli bilgiyi saglayarak surtictnin beklentilerini
ve kararlarini gelistirebilir. Yine akilli ulasim sistemleri, yetenek ve beceriye dayal davra-
nislardaki yetersizliklerden kaynaklanan surts hatalarini énleyebilir. Bunlara ek olarak akilli
ulasim sistemleri belli bir stris seviyesini destekleyerek strticti davranisinin bir st seviyeye
ylkselmesine yardimci olabilir. Yani 6zellikle bu cruise control gibi olumlu hiz geri bildirimi
veren akilli ulasim sistemleri strtictide genel olarak daha iyi bir hiz algisi ve hiz secimine

neden olabilir ve boylece de surls performansi bir Ust seviyeye, taktik seviyesine yikselebilir.

Bazi olumlu etkilerden ve olumsuz yan etkilerden bahsederek bitirmek istiyorum. Bati'da
yapilan calismalar trafik ortamina uyarlanmis akilli ulagim sistemlerinin surtict davranisla-
rini olumlu yénde etkiledigini saptamistir. Ornegin bir arastirmada sabit trafik levhalarinin
strtict davranislarina bir etki etmedigi fakat akilli ulasim sistemleriyle yapilan ve hava ko-
sullarina gore degisen, striictyd bilgilendiren levhalarin strtictnin verilen bilgiye gore hizini
ayarlamasi konusunda etkili oldugunu bulmustur. Trafik givenligi alaninda surts hatalari ve
uygun olmayan sirtciltk davranislar cok temel sorunlar. Bilerek yapilan ihlallerin ve yanhs-
larin disinda kalan hatalari ele alirsak, hatalar istenmeden yapilan eylemlerin sonucudur ki
bu hatalarin icinde muhakeme yetenegi gibi, refleksteki problemler gibi, dikkat ve algidaki
problemler gibi durumlar séz konusudur. Yeteneklerdeki deformasyon bu hatalara yol ac-
maktadir ve akilli ulagim sistemleri bu hatalari en aza indirmede etkili bir yontem olarak kar-
simiza ¢ikmaktadir. insanin duyularindaki ve bilissel kapasitesindeki simirliliklar akilli ulasim

sistemleriyle gticlendirilebilir, bu en énemli olumlu etki olarak karsimiza cikiyor.
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Son olarak, akilli ulagim sistemlerinin ézellikle psikologlar tarafindan uyari niteliginde kabul
edilmesi gereken bazi yan etkileri var, ortaya ¢ikmakta. Bunlara biraz dikkati cekerek bitir-
mek istiyorum. Surlict acisindan bir kere biligsel yik artmaktadir, strekli bir bilgi bombar-
dimani meydana gelmektedir. Dolayisiyla da hani bu bilissel yik acaba ne yapiyor? Ornegin
son zamanlarda arac icinde, eli birakarak telefonla konusma; hani telefonla mobil bir sekilde
rahatlikla konusabiliyoruz, araclarimiz bu teknolojiyi bize sagliyor ama bunun yarattigi bir
zihinsel karmasay! ortadan kaldiramadigi gibi cep telefonuyla konusmayi da kolaylastiran
bir yani var. Mesela buna dikkati cekmek gerekiyor, biraz bunun tzerinde durmak gerekiyor.
Gorust arttiran sistemler, distk gorustn oldugu ortamlarda strs performansini arttirirken
gorsel bilgi veren navigasyon sistemleri slrlicinin g6zini yoldan ayirip sisteme bakma-
sina neden oluyor ve sonug olarak da dikkati boluyor, strts performansini olumsuz yénde
etkileyebiliyor. O nedenle de mesela son zamanlarda navigasyon sistemlerine ayrica ses de
eklenerek bu problemin ortadan kaldiriimasina calisiliyor. Bir yan etki de struiciideki riske
adapte olma 6zelliginin artmasidir akilli ulasim sistemleriyle. Bu ne demek? Strtci akilli
ulasim sistemleriyle desteklenen bir aracta daha guvenli strtsi tercih etmekten ziyade daha

riskli arac kullanma yontnde davranis gosteriyor.

Sonug ve 6neri olarak cok kisaca bir iki sey sdylemek istiyorum. Guntimuzde hala akilli ulasim
sistemlerinin trafik guvenligi agisindan surct davranislarina etkileri bazi agilardan pek ke-
sinlik kazanmamustir. Kullanicinin gereksinimlerinden ¢ok teknoloji akilli ulasim sistemlerine
bicim vermektedir. Yani bunun zerinde de birazcik nefes alip diustinmemiz gerekiyor diye
dikkat cekmek istiyorum. Genel olarak bakildiginda pek ¢ok olumlu etkisi olmasina ragmen
calismalar akilli ulasim sistemlerinin olumlu etkilerinin insan davranisi acisindan beklendigi
kadar olmadigini da gostermektedir. Nedir bunlar? Son olarak onlari séyleyecegim; biraz
once de degindigim bilgi bombardimani. Strtict ¢ok ciddi anlamda hem yoldan hem de arag-
tan gelen bilgi bombardimani altindadir. Ozellikle burada zihin tzerine calisan psikologlar,
muhendislere soyle bir uyarida bulunuyorlar: Diyorlar ki érnegin navigasyondan gelen bilgi
15 saniye icinde suriictiye ulasmalidir, 15 saniyeyi geciyorsa bilgi, strtici agisindan zihinsel
faaliyetler agisindan tehlike yaratmaktadir. Dolayisiyla muhendisler arag odakli dizaynlardan

ziyade insan odakli dizaynlar yapmaya énem vermelidirler.

Bir digeri, bilginin yanlis yorumlanmasi; striict aragtaki teknolojik sistemlerinin ne oldugu-
nu, ne zaman, nasil kullanilacagini anlayabilmelidir, bilebilmelidir. Ornegin ABS'de oldugu
gibi gecmis yillarda, bizim strtctlerde yapti§imiz calismalarda mesela cok ilging bir sey
ciktr; isvec'te yapilan bir calismada ABS'nin kazalar azaltacagina arttirdigi cikti o dénem-
de ve ¢ok sasirdi mihendisler buna. Bunun nedeni cok basitce suydu: Suriciler o sistemle

ilgili yanlis bilgiye sahiptiler, saniyorlardi ki bu sistem fren mesafesini kisaltiyor ve hizlarini
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AKILLI ULASIM SISTEMLERI (AUS)

azaltacaklarina ornegin virajlara girerken arttirmaya basladilar bu sisteme guvenerek.
Dolaysiyla 6zellikle otomotiv sektorinin sdrlctiye bu anlamda cok ciddi egitim vermesi
gerekiyor, bilgi vermesi gerekiyor. Bir diger konu da sisteme asiri glivenme, yiizde yiiz bir
glivenmenin olmamasi gerekiyor. Eger striicli yiizde yiz butiin o teknolojiye, akilli ulagim sis-
temlerine glivenirse, ozellikle arag icin séyluyorum, daha az dikkat edecek ve daha fazla risk

alabilecektir. Burada da yine bilgilendirme, bilinclendirme, egitim cok cok énem arz ediyor.

Son olarak da risk dengeleme. Biz sunu biliyoruz, insan davranisinda séyle bir egilim var: Ge-
nelde hic risk yokmus gibi kabul ediyor insan ve ona gére davraniyor trafikte. Eger risk varsa,
risk algiliyorsa bu sefer de o riski azimsayan ve yeteneklerini abartan bir egilim sergiliyor.
Dolayisiyla arag icindeki akilli ulasim sistemlerine gtivenerek kisi daha fazla risk almaya yo-
nelebiliyor. Bununla ilgili 1.500 sdrtictiden bizim aldigimiz bir veri var, hizdan yakalanan 1.500
kisinin %24’ diyorlar ki, benim aracim cok iyi de ben o ytzden hiz yaptim. Simdi bu cok
6nemli bir veri, dolayisiyla bunlara da dikkat etmek gerekiyor. Son bir sey séylemek istiyorum;
6zetle su noktaya geldi psikologlar: Bir kere trafik yonetim sistemleri surtctlere kiyasla akilli
ulasim sisteminden daha fazla fayda saglyorlar trafik denetimi, cezalarin verilmesi, surtici-
lerin denetlenmesi agisindan. Nihayetinde sunu séyleyerek bitirmek istiyorum: Uygulamalarin
hayata gecirilmesinde teknolojinin baskisindan daha ¢ok insanin gereksinimlerine ve kapasi-
tesine odaklanilmali. Ozellikle burada kaltirel farkliliklara da dikkat cekmek istiyorum. Trafik

glivenligi acisindan bunlar hayati 6nem tasiyor.

Cok tesekkir ederim.

OTURUM BASKANI

Ben de tesekkir ederim.

Efendim, Ruhi Engin Ozmen Beyefendi ge¢ kalmisti, kendileri tesrif ettiler. Hos geldiniz.
Ruhi Engin Ozmen, bir isadami, UND'de (Uluslararasi Nakliyeciler Dernegi) Yénetim Kurulu
Baskani. Bircok sosyal sorumluluk projelerinde gérev almis, 6zellikle Beykoz Lojistik Merkezi
Yiksekokulu kurucusu, Mitevelli Heyeti Baskani. Ayrica Mars Sigorta Aracilik Hizmetlerinin
de sahibi, Mars Lojistik Sirketinin Yonetim Kurulu tyesidir. Ben konusmalarini yapmak uzere

kendisine s6z veriyorum.
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RUHI ENGIN OZMEN, UND YONETIM KURULU BASKANI

Sayin Baskan tesekkir ediyorum. Oncelikle tim katilimcilardan ve tim konuklardan éziir

diliyorum.

Sayin Mustesarim, degerli katilimcilar, sevgili konuklar; 6ncelikle Ulastirma, Denizcilik ve Ha-
berlesme Bakanligl ev sahipliginde gerceklestirilen bu kapsamli ve 6nemli organizasyonda
emegi gecenleri kutlamak istiyorum. Ben de uluslararasi karayolu tasimaciligi ve lojistikle

ilgili akilli ulasim sistemlerinin ne getirecegini, bu konuda gorislerimi beyan etmek istiyorum.

Kiresellesen ekonomi, hizla gelisen teknolojilerle sinirlarin sanal olarak kalkmasi ve tim bu
gelismeler sonucunda kiresel 6lcekte artan rekabet karsisinda sektérimizin rekabet giicu-
nln arttinimasinda tum paydaslarin etkin bir isbirligi ve koordinasyon icinde hareket etmesi
buyuk onem tasiyor. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi tarafindan 2009 yilinda
gerceklestirilen 10°'uncu Ulastirma $Sarasi bu agidan son derece 6nemli ve basarili bir adim
olmustur. Sadece hazirlik safhasinda dahi yuzlerce sektor paydasini calistay platformunda
bir araya getiren SOra kapsaminda gerceklestirilen toplam 28 calistay ve 33 panelden top-
lam 3 bin 6neri ortaya ¢ikmistir. Tum bu ¢alismalar sonucunda 2023 yilinda daha giicli bir
lojistik sektort icin 100 iddiali hedef tespit edilmistir. Bakanhigimiz tarafindan yayimlanan
2023 Ulasim ve Haberlesme Stratejisi kapsaminda bu hedeflerin daha da netleserek Ba-
kanhigimiz tarafindan yatinm ve is planlarina da alindigini gérmekteyiz. Bakanligimizin yine
basarili bir organizasyonu ile sektérimuzi daha saglikli ve rekabetci sekilde gelecege tasi-
yabilecek olan bilim ve teknoloji alanina verilen 6nemi ortaya koyarak akilli ulasim sistemleri

konusunun da islenmis olmasini memnuniyetle karsiliyoruz.

Ulusal ekonomiler icin adeta birer kan dolasim sistemi gibi nitelendirebilecegimiz ulas-
tirma ve lojistik sektord, tretimin kiresellesmesi sonucunda, ge¢miste bir destek hizmeti
olarak gortlse de artik tretim sdrecinin de bizzat parcasi haline gelmis bulunmaktadir. Te-
darik zincirinin sinirlar arasinda isler hale geldigi glinimlzde hammadde, yan mamul ve
tamamlanmis mamullerin sinirlar arasinda dolasmasinin etkin olup olmamasi, s6z konusu
Urtnlerin maliyetini ve ticaretini dogrudan etkilemektedir. Firmalarin mallarinin sinirlar ara-
sinda hizli, guvenilir ve ucuz bir sekilde tasinma kabiliyetleri, firmalarin dretimlerini gercek-
lestirdigi bolge ve dlkelerin dinya refahindan daha fazla pay almasi ile dogru orantilidir.
Kiresel dlcekte kizisan rekabet maliyet, zaman ve esneklik olmak Uzere (¢ temel unsur lze-
rinden yarataltrken, lojistik faaliyetler iste bu tc temel unsurun diinya ¢apindaki dreticilerin
ve ticaret yapanlarin lehine mi yoksa aleyhine mi gelisecegini belirleyen faaliyetler haline
gelmistir. Ustelik giinimuizde elektronik ticaretin kiresel hacminin 800 milyar dolari gectigi
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bilinmektedir. Bu da ticaretin elektronik ortamdaki hizina esdeger hizda bir lojistik hizmetini
zorunlu hale getirmektedir. Bilim ve teknolojinin ulastig seviyenin lojistik sektord icin énemi,

ozellikle bu unsurlarin etkinlestirilmesindeki rolt nedeniyle tartisiimaz.

2007 yilinda yayimladigr Yuk Lojistigi Eylem Plani'nda “lojistik Avrupa Birligi ekonomisinin
motorunun yagidir; lojistik hizmetlerinin verimliligi Griin fiyati ve kalitesini etkiler” hususu-
nu dile getiren Avrupa Birligi, gelecek 40-50 yillik donemde biyime stratejilerinin temelin-
de yuk lojistigini olusturmustur, lojistik Uzerinden kiresel rekabeti amaclamaktadir. Avrupa
Birliginin stratejik sektorleri arasinda kabul edilen ulastirma ve lojistik sektérinin Avrupa
Birligi'nin buytimesini destekleyecek sekilde gelistirilmesi icin 27 Avrupa Birligi tlkesi tarafin-
dan gerceklestiriimesi planlanan eylemler arasinda akilli ulasim sistemleri de yer almaktadir.
E-yuk, akilli ulasim sistemleri (ITS), sturekli darbogaz tespiti, lojistik personelin egitim ve
becerilerinin gelistirilmesi, intermodal ytkleme Gniteleri, tasima zincirlerinin basitlestirilme-
si, tek tasima belgesi, tasit agirlik ve 6lcme standartlarinin gelistiriimesi... Son yayimladigi
Ulastirma Beyaz Kitabr'nda da Avrupa Birligi, Gercek Zamanl Trafik Yonetimi Sistemi ile
teslimat sirelerini ve karayolu tikanikhigini azaltmayi hedeflemektedir. Kesintisiz kapidan ka-
plya tasimayi saglamak tzere birlikte isleyebilen cok modlu planlama, bilgilendirme ve bilgi
edinme, rezervasyon ve akilli biletleme ve benzeri sistemler konusulacaktir. Araclarin akilli
altyapilarla iletisim icinde calisabilecegi sistemler kurulacaktir. Avrupa Birligi, 2020 Ufuklar
Stratejisi kapsaminda yakinda yayimlayacagl 80 milyar avroluk 8'inci Cevre, Arastirma ve
inovasyon Programi kapsaminda ulastirma alanindaki akilli, cevreci ve biitinlesik ulasim pro-

jelerine 6,8 milyar avro tahsis etmeye hazirlanmaktadir.

Dunya Bankasi tarafindan ilki 2007°de, sonuncusu ise 15 Mayis'ta yayinlanan Kiresel Lojis-
tik Performans Endeksi sik sik atifta bulundugumuz kiresel bir 6z degerlendirme araci oldu
sektorimuiz icin. Malumlariniz oldugu tzere endeks diinya capinda ticareti, mallarin tasindigl
glzergahlarin secimine de dogrudan etkileri olan dretim yerlerini ve hedef pazarlar dahi
belirleyebilen 1000'den fazla lojistik ve tasimacilik performansinin degerlendirmesiyle hazir-
lanmaktadir. 155 Ulke arasinda gerceklestirdigi kiyaslamalarla gimrikler dahil sinir denetim
kuruluslarinin gerceklestirdigi gtimrikleme islemlerinin verimliligi, ticaret ve tasimacilik ile
baglantili altyapinin kalitesi, rekabetci fiyatlarla sevkiyat diizenlemesindeki kolayliklar, lojis-
tik hizmetlerde yetkinlik ve kalite, sevkiyatlarin izlenebilirligi, sevkiyatlarin planlanan zaman-
da ve beklenen teslim saatlerinde varis yerine ulasmasindaki zamanlama olmak tzere alti
ana kriter sorgulayan lojistik performansi, tlkelerin diinya ticaretinden aldiklari payin neden
distk ya da neden yiksek olduguna da bir aciklama getirmektedir. UND olarak yuritmek-
te oldugumuz ve yakin bir tarihte Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgimiz ile ilk

safhasini paylastigimiz bir calisma ile Dinya Bankasi kiresel lojistik performans kriterleri-
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nin detayh analizini yapmaktayiz. Bu analizde s6z konusu alti ana kriter bashginda aslinda
hangi unsurlarin kiyaslandigini inceleyerek sonuclara varmayr amacliyoruz. Bu amaglar kap-
saminda elde ettigimiz bazi bulgular séyle: Gumrik prosedurleriyle ilgili analizlerde lojistik
performansi en yiksek olan tlkelerin online islem yapabilmesi, gimrikleme tamamlanana
kadar teminatla ibra, 6n beyan ile gimrikleme, yasal degisikliklerin 6nceden bildirilmesi ve
benzeri konularda lojistik performansi en dusuk Ulkelere kiyasla %10 civarinda daha iyi per-
formans dizenine sahip oldugu gérilmektedir. Ote yandan sinir islemlerinin etkinligi kriteri
kapsaminda sinirlarda yasanan gecikmelere bagl incelendiginde endeksi en yiksek perfor-
mans lojistik performansina sahip olan Ulkelerde bilgi ve iletisim altyapisinin gelismisligi
%77 iken en dusuk lojistik performansa sahip olan Ulkelerin bilgi iletisim altyapilarinin ge-
nisligi, gelismisligi %18'de kalmistir. Dinya Bankasr'nin arastirmalar lojistik sektorinin per-
formansinin kamu kesimi kurumlarinin kalitesinden ve tim sinir yonetimi kurumlari arasinda
etkin esgidumden ciddi sekilde etkilendigini ortaya koyarken, bu alanda gimriklerin cogu
sinir kuruluglarindan daha iyi calistigl, ancak sinir yénetiminden gelen bir reforma ihtiyag
duydugu belirtiimektedir. Bu da sadece glmriklerin degil, tim simir kuruluslarinin tam bir

esgldim icerisinde calisabiliyor olmasi gerektigini ortaya koymaktadir.

5 Uzerinden aldigi 3,57'lik genel puan ile Tdrkiye 9'uncu siradan 27'nci siraya yikselerek
lojistik performansi alaninda énemli iyilestirmeler yaptigini kanitlamistir. Ulkemizin bir
onceki performans gostergelerinde en dustik notu sinir islemlerinin etkinliginden aldigini,
formalitelerin hizi, kolayligi ve 6ngorilebilirligi bakimindan 2,82 puan verilen degerlendirmede
dinya siralamasinda 155 tlke arasinda 46'inci oldugumuzu hatirlarsak; yeni endekste gtim-
rik ve sinir islemlerinin etkinliginin 46'inci siradan 30’uncu siraya yikselmis olmasi, bilim ve
altyapiyi da iceren altyapilar konusunda 25'inci siraya yikselmemiz Ulastirma, Denizcilik ve
Haberlesme Bakanhigimizin son donemde gerceklestirdigi basarili projelerin yani sira Gum-
rik ve Ticaret Bakanhigimizin da yaptiklart 6nemli calismalarin somut kazanimlarini ortaya
koymaktadir. Bu nedenle akilli ulasim sistemleri konusunda 6nceligi giimrik ve sinir gecisleri-
ni etkinlestirecek teknolojik sistemlere verdigimizi ifade etmek istiyorum. Gimrik ve Ticaret
Bakanligimizin 6zellikle 2006 yilinda giimrik proseddrlerinin basitlestirilmesi ve uyumlasti-
rilmasina iliskin uluslararasi KYOTO Konvansiyonu'na taraf olmasindan sonra hizlanan bir
strecte glimrik islemlerinde gerceklestirdigi iyilestirme calismalarini takdirle karsiliyoruz.
Nitekim uluslararasi ticarette, kiresellesmede ve bilgi teknolojisinde meydana gelen hizli
degisikliklerden dolayr gumrik idarelerinin gelismeleri g6z éninde bulundurularak usul ve
uygulamalarini degerlendirmeleri gerekmektedir. Ulkemizin KYOTO Sézlesmesine taraf ol-

masli daha basit ve uyumlu hale getirilmis ve daha esnek bir yaklasimin gerektirdigi kosullari
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saglamak amaciyla modern bir glimrik yonetiminin olusumunu saglarken diger yandan da
gumrik idarelerimizin etkin gézetim ve izleme yéntemleri gelistirmelerinin 6nint agmakta-
dir.

Ote yandan dis ticarette rol alan devlet kurumlarinin tamaminda uygulamaya gecilecek bi-
lisim sistem ve prosedurleri ile esyanin serbest dolasimina giris stresinin 6nemli oranda
azaltiimasi ve bu sayede maliyetlerin disdrdlmesi ve is verimliliginin arttirimasi amaciyla
ylrdtulen e-belge projesinden de bahsetmemiz gerekiyor. Gimrik ve Ticaret Bakanligimiz
tarafindan koordine edilen Dis Ticarette e-belge Projesi devlet ile ticareti gerceklestirenler
arasinda bilgi akisini hizlandirarak islemlerin basitlestirilmesini ve dis ticarette kullanilan
bilgi ve belgelerin kurumlar arasinda elektronik ortamda paylasiimasiyla tim islemlerin elek-
tronik ortamda gerceklestiriimesini amaclamaktadir. Bu kapsamda ihracatta ve ithalatta
talep edilen belgelerin dijital ortama aktariimasini saglayacak bir yazilimin gelistirilmesi
gerekmektedir. Bu sayede tum sektor paydaslarinin arzu ettigi bir “tek pencere” ortaminin
olusmasi saglanacaktir. Bu tek pencere sistemiyle kamu kuruluslarindan izin ve onay alma
zorunlulugu bulunan ticaret erbabinin tim islemlerini tek noktadan yaparak tek noktadan
sonlandirabilmeleri saglanacaktir. UND olarak Gumrik ve Ticaret Bakanhgl koordinasyo-
nundaki bu projeye tam entegrasyonu saglamak icin Tarim il Mudirltgi, Sanayi Bakanlig,
Ticaret Bakanlig, Turk Standartlar Enstitiist, ihracatci Birlikleri, TOBB gibi rol alan tim
kuruluslarla ortak calisma icerisindeyiz. Halen Ankara Esenboga Gumrik Mudurliginde ya
da Ankara Tir Gimrik Madarliginde pilot uygulamalari olan bu sistemin en kisa zamanda
tam olarak uygulanmaya konmasini sabirsizlikla bekliyoruz. Bu sayede uluslararasi nakliye
islemlerinin dijital ortamda ve nakliyecilerimizin e-imzali belgeler ile gimrik personeline
ilettikleri evraklarin yine dijital ortamda onaylanmasini ve sinirlardaki beklemenin buyuk 6l-
cude kisalmasini bekliyoruz. Ayrica nakliyecilerimizin 6zellikle Orta Dogu ve Orta Asya ta-
simalarinda siklikla kullandiklart bir guinltk transit sistemi olan TIR sisteminin de en yakin
zamanda tamamen elektronik ortama tasinmasinin giindemde oldugunu biliyoruz. Aldigimiz
bilgilere gore Turkiye'nin sistemin pilot olarak uygulanmaya alinmasi distnilen dlkelerden
biri olacagy, bu sistemin de TIR islemlerini hizlandirarak nakliyecilerimize 6nemli kazanimlar

saglayacagini disuinmekteyim.

Akillr ulagim sistemlerinin nakliyecilerimiz a¢isindan en énemli unsurlari gimrik ve sinir is-
lemleri haricinde akilli araclar ve akilli altyapilar basliklarinda incelenebilir. Bu kapsamda
aracg takip sistemleri, elektronik 6deme sistemleri ve intermodal yik tasima sistemlerinin en

son teknolojilerle desteklenmesi firmalarimizin islem performansinda ve rekabet giiciinde

faydal etkiler saglayacaktir. Araclarin ve yiklerin uluslararasi tasima esnasinda izlenme-
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si son yillarda giderek artan hirsizlik ve suriicilere saldir olaylarinda surdctler ve firmalar
acisindan guvenligi arttirici avantajlar saglamaktadir. Hem musterileri hem giderek artan

izlenebilen taleplerin karsilanmasinda musteri memnuniyetinin saglanmasi énemlidir.

Bu arada akilli ulasim sistemlerinin Turkiye'nin dis ticaretine, ithalat ve ihracattaki tasima-
larina katkisina baktiginizda lojistik hizmetlerin maliyetlerinin dustrilmesinde en 6nemli pa-
yin hizmetlerin kaliteli ve ¢cabuk, zamaninda dretilmesinden kaynaklandig gorilmektedir. Biz
bu akilli ulasim sistemlerinin tamamini kullanarak hem sektérimuizin hizli, rekabet edebilir,
gelismeyi yakalayacak sartlara gecmesi adina hem de altyapilardaki iyilesmeyle devletle
olan entegrasyon sayesinde devletimizin, sektérimuzin rekabet sansini rakiplerimize gére

arttiracagina inanmaktayiz.

Bu itibarla bu Akilli Ulasim Sistemleri Calistayini diizenleyen Ulastirma, Denizcilik ve Haber-
lesme Bakanligimiza, tim calisanlarina ve personeline cok tesekkur ediyor, en icten saygila-

rimi sunuyorum. Beni dinlediginiz icin tesekkdr ediyorum.

OTURUM BASKANI

Cok tesekkir ederiz.

Simdi, Karayollari Genel Mudurlugimizden Sube Midurlerimizden  Yildiz  Terzioglu

Hanimefendi'yi konusmalarini yapmak tzere s6z veriyorum.

YILDIZ TERZIOGLU, KARAYOLLARI GENEL MUDURLUGU

Tesekkir ederim. Sayin Mistesarim ve degerli katilimcilar, ben de hepinizi sayglyla selam-
liyorum. Ben bu konusmamda akilli ulasim sistemi uygulamalarindaki trafik verilerinin elde
edilmesi hususunu vurgulayacagim, ayrica karayollarinda kullanilan sistemler hakkinda cok

kisa bilgi verecegim.

En genel anlamda akilli ulasim sistemleri seyahat edenlere bilgileri saglamak, ulasimin gu-
venilirligini, verimini arttirmak amaciyla gelismis algilayici teknolojileri, bilgisayar, elektronik
ve iletisim teknolojileri ile yonetim stratejilerinin bttnlesmis bir uygulamasidir. Burada y6-
netim stratejileri cok 6nemlidir, ctinkl ulasimin isleyisini direkt olarak etkiler. Bu uygulamalar

ayni zamanda toplanan verilerin miktarini ve kalitesini arttirmistir.
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Akilli ulasim sistemi uygulamalari yollarin islevierine gore farkllik gostermektedir. Sehir
ici trafiginin yogun oldugu kentsel alanlardaki akilli ulagim sistemi uygulamalari ile kirsal
alanlardaki uygulamalar birbirinden farklidir. Kentsel alanlarda trafik sikisikligi birinci énce-
lik iken 6rnegin, kirsal alanlarda guvenlik ve ulasim hizmetlerine erisilebilirlik birinci éncelik
olmaktadir. Bu nedenle tlke genelinde uygulanacak akilli ulagim programlarinin amaci trafik
glvenliginin arttinimasi, trafik isletiminin kolaylastiriimasi ve verimliliginin arttiriimasi, yone-
tim sistemleri icin zamaninda ve dogru bilgi saglanmasi, seyahat éncesinde ve kullanilacak
glizergahla ilgili bilgilendirmelerin dogru ve hizli bir sekilde yapilarak misteri memnuniyeti-
nin arttinlmasiyla birlikte enerji kaynaklarinin ve cevrenin korunmasidir; bunlar kirsal alanda
uygulanacak akilli ulasim sistemlerinin amaci. Akilli ulasim sistemlerini yerine getirirken el-
bette ki Karayollari Genel Mudurligu de yeni teknolojileri takip ederek, bunlari uygulayarak
en iyiyi yapmay! hedeflemektedir. Sabah Genel Mudurtimiz de agilis konusmalarinda bunlar

vurguladi; ben burada sadece trafik izleme konusunda yapilacak calismalara deginecegim.

Karayollari ulasimi hem yolcu hem yik tasimacihigi agisindan tlkemizde énemli bir rol oyna-
maktadir. 2010 yili verilerine gore yolcu tasimaciliginin %91,8', yik tasimaciiginin %88,8'i
karayollari tzerinde gerceklesmektedir. Bu gerceklesmeler de yapilan yollar Gzerinde yapi-
liyor, yollar da yapildiktan sonra baska bir yerde kullanilamayan, ilerde kullaniimak tzere
depolanamayan, kapasite Gstl yapilmis ise bunun fazlasinin kullaniimasi mamkin olmayan,
yetersiz yapilmissa kolayca yeterli hale getirilemeyen ve doganin tim olumsuzluklarindan
her tirlt elemaniyla 6zenle korunmasi gereken yapilardir. Bu nedenle ¢ok dikkatli planlanip
yapiimalari gerekmektedir ve maliyetleri de oldukca ytksektir. Bu yollarimizi yaparken trafik
verilerinden faydalaniyoruz, geometrik 6zellikleri bizim trafik sayimlarindan; dingil agirlikla-
rindan ise fiziki 6zelliklerini belirliyoruz yollarimizin. Trafik bilgileri karayolu ulasimiyla ilgili
planlama, muhendislik, isletme, trafik guivenligi, istatistik, politika gelistirme ve benzeri alan-
larda kullaniimaktadir. Ayrica cevreyi korumayla ilgili yeni calismalarda, gurdltt haritalarinin
hazirlanmasi gibi detayli trafik bilgilerine olan ihtiyac artmistir. Trafik bilgilerine olan artan
talebi karsilamak ve trafik verilerinin glvenilirligini arttirmak icin Ulke genelinde programlar

yapilmaktadir.

Karayollarinda trafik izlemeyi genel olarak ti¢ baslik altinda inceliyoruz: Algilayici teknolojiler,
veri kayit transferi, veri 6rnekleme ve analizi. Algilayici teknolojilere biraz sonra deginecegim.
Veri kayit ve transferlerini inceledigimizde 20. yizyilda bilgisayar teknolojilerinin sagladi-
g1 teknolojik ilerlemelerin icerisinde ylksek miktarda verilerin kayit edilmesi, islenmesi ve
transfer edilmesi bulunmakta olup, son 20 yilda veri depolama kapasiteleri ve veri transfer
hizlari artmistir. Bu gelismeler daha glivenli calismalara izin vermis ve akilli ulagim sistemi

uygulamalari icin gerekli altyapiyi olusturmustur. Cep telefonu hizmetleri, sabit telefonlarla
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ulasilamayan uzak alanlara ulasmayi saglamis, veri toplamada verimliligi ve guvenilirligi art-
tirmistir. Veri sikistirilmasindaki yeni algoritmalarla artan veri transfer hizlari da veri iletisim

bedelini buytk élctide azaltmistir.

Veri 6rnekleme ve analizi: Yol glizergahi boyunca her noktada trafigi izlemek elbette ki mim-
kuin degildir. Bu nedenle trafik verileri her zaman bir 6rnekleme yapilarak toparlanir. Algilayici
teknolojisine geldigimiz zaman, iki tirld sistem kullaniyoruz. Yol tizeri sistemler ve yol kenari
sistemler olarak. Yol tzeri sistemler, iste havali hortumlar, manyetik dénguler, hareketli agir-
Ik 6lcum sistemleri; yol kenari sistemleri ise en basitinden el sayimlari ama onun disinda
kizilotesi sistemler, ultrasonik sistemler ve benzeri sistemler oluyor. Yol izeri sistemler, bun-
lar yol Uzerinde agilan kanallara veya deliklere yerlestiriliyor, havali hortumlu sistemler veya
manyetik dongulu sistemler, hareketli agirlik 6lcim sistemlerinden olusuyor. Bunlar prensip-
leri cok iyi bilinen sistemler, cok uzun yillardir kullanilan sistemler. Yalniz dezavantaji yolu tra-
fige kapatarak bu sistemleri uygulamaniz gerekiyor. Bir de yol bakim, onarim calismalarinda
bu sistemler hasar gorebiliyor. Yol kenari sistemler, iste video, kizildtesi, radar gibi sistemler
ve bunlar yol kenarinda yapilan sistemler. Yol tzerinde herhangi bir islem gerektirmiyor, bu
cok buytk bir avantaji oluyor, yalniz bunlar yeni sistemler ve fiyatlari diger sistemlere biraz

daha gore pahali. Daha ¢ok yogun olan kentsel yol aglarinda tercih ediliyor.

Karayollarinda trafigi izlemek icin kullanilan yontemler teknoloji izin verdigi 6lctide degismis
fakat genelde trafigin izlenme gorist hic degismemistir. Karayollari Genel Mudarligt kuru-
lusundan bugtine kadar trafik verilerini hep toplamistir, cihazlarin veri depolama kapasiteleri
arttikca tasitlarin daha ayrintili siniflandirma semalarina ihtiyag artmis, teknoloji izin verdik-
ce olculen parametrelerin cesitlenmesiyle veri istegi artmistir. Temel 6lctimler, tasit ve sayi
siniflandirma verileri, hiz, toplam agirliklar, aks agirliklari, aks arasi mesafeyi icermektedir. Bu
1958 yilina ait bir harita, en fazla trafigin oldugu bélge Istanbul, o da yaklasik 2400 toplam
trafik, en fazla yogunlugumuz 1958 yilindaki. Biz Karayollari Genel Mudurliginde iki tarla
sayim cihazi kullaniyoruz; manyetik dénguler ve havali hortumlu sistemler mevcutta. Ayrica
tabii Ucret toplama sistemlerinden, tiinel isletme sistemlerinden ve istanbul Belediyesinin
kurdugu sistemlerden de trafik verilerini elde ediyoruz. Dedigim gibi havali hortum sistem-
lerde aks mesafelerine gore tasitlarin siniflandirmasini yapiyoruz. Bunlar en ucuz sistemdir,
kisa sureli sayimlarda cok rahat kullanilir. Tirkiye genelinde yaklasik 5.500 noktada 350
adet cihazla sayim ve siniflandirmayi gerceklestiriyoruz. Manyetik dongult sistemler, bunlar
surekli istasyonlarimizda kullaniyoruz. istasyonlarimizin kurulumunu gésteren bir sema, yollar
lzerine yapilan dongdler ve glines paneli ile cihazlarimiz. Bu sistemlerden gelen verileri GPRS
agl Uzerinden GSM servis saglayiciya geliyor, gelen bilgiler internet tizerinden karayollarinin

agina girerek kullanicilarin bilgilerine ulasiyor. 365 glin 24 saat bu veriler stirekli geliyor. Su
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anda Turkiye genelinde 200 adet sistemimiz calisiyor. Bu sistemden gelen verileri tabii aks
mesafesi ve uzunluga gore farkli siniflandiriyoruz. Genellikle dokuz grupta gruplandiriyoruz,
bu gruplandirma séyle 6nemli bizim icin: Butun sistemler, akilli ulasim sistemlerinin hepsinde
trafik verisi toplaniyor ama bazilarinda siniflandirma cok farkli oluyor. Ornegin bizim tilkemiz
icin otobls grubu cok 6nemli bir grup ¢inkd ciddi bir otobis tasimaciligimiz var. Gruplan-
dirmalar uzunluk agisindan yaptigimiz zaman bazi sistemler otobis ve kamyon grubunu
birbirinden ayirt edemiyor, bu sefer planlamada ya da proje calismalarinda otobds ve yolcu

calismalarinda da dogru sonuclar alamayabiliyoruz.

‘ Manyetik Dongiilii Sistemlerin GPRS (General Packet Radio System) Haberlesmesi

Ly GSM/GPRS
‘ Servis Saglayici

Trafik Sayim Cihazlari

Web f

Sunucusu /
s o <
Kullaniai = <
7 DR

Yollarda kurulu olan trafik sayim cihazlarindan toplanan veriler GPRS haberlesmesiyle 365
giin 24 saat merkeze gonderilir. Tiim cihazlarla merkez arasinda siirekli baglanti vardur.
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Trafikle ilgili bilgilerimiz gercek zamanli ve istatistiksel amagli olabiliyor. Burada da su anda
Istanbul'un -1958'de 2400 dedigimiz su anda 240 bin civarinda, onu vurgulamak isterim-

yine her tirlt hiz verisi hem gercek zamanl hem de normal olarak geliyor.

Simdi, gelecekteki durumla ilgili sdylersek, Ulke genelinde uygulanacak akilli ulagim sistemleri
uygulamalari icin hazirlanacak eylem planina gére proje 6nceliklerinin ytksek, orta veya distk
olarak belirlenip, calismalarin bu dogrultuda yurutilmesi ve ayrica diger kurumlarla iletisime
gecilerek akilli ulasim sistemi uygulama planlarinin birlestiriimesi, sistemden elde edilecek
verimliligi arttiracaktir. Karayollari Genel Midurligtnce kurulacak olan yeni trafik izleme ve
yonetim sistemlerinden trafik yonetiminin yani sira trafik verisi toplama alaninda da ya-
rarlanilarak farkli sistemlerin birlikte ve en etkin sekilde kullanimi hedeflenmektedir. Akilli
ulasim sistemleri uygulamalarinda bitinlesmenin saglanmasi gelecekte beklenen en biyik
ihtiyactir. Farkl amaglarla kurulan akilli ulasim sistemlerinden toplanan verilerin arsivlenerek
kullanicilarin hizmetine sunulmasi ve kurumlar arasinda veya kurum icinde bu bilgilerin pay-

lasiimasiyla tlkemizde ulastirma alanindaki veri ihtiyaci bilytk bir oranda karsilanabilecektir.

Degisen ve gelisen teknolojilerle birlikte akilli ulagim sistemlerinin kullanilmasi sonucunda
sayisal olarak personel ihtiyacr azalmakta, ancak nitelikli personel ihtiyaci artmaktadir. Etkili
bir akilli ulagim sistemi uygulanabilmesi icin akilli ulasim sistemlerinin kontrol ve yénetim
merkezlerinde sistemi yoénetmek ve isletimini saglamak icin bu alanda yetistirilmis nitelikli
personellerden olusacak ekiplere ihtiya¢ duyulacaktir. Bunun yani sira sistemlerin saglikli
olarak isletilebilmesi icin ¢zellikle, merkeze uzak karasal kesimde yapilmasi planlanan akilli
ulasim sistemleri uygulamalarinda sistemin devamliliginin saglanmasi ve arizalara aninda
mudahalelerde bulunulmasi agisindan nitelikli personel ihtiyaci ve personel egitimleri gibi

hususlarin dikkate alinarak, énlemlerin énceden alinmasi gerekmektedir.

Son olarak da sunu belirteyim: Biz, en son karayollarinda o topladigimiz verileri 400e ¢ikarip

bunlari da ayrica internet ortaminda paylasmayi distntyoruz 2012 yilinda.

Tesekkir ediyorum.
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OTURUM BASKANI

Ben de cok tesekkir ederim. Soru soranlara zaman vermek icin Sayin Terzioglu'nun biraz

zamanini ¢aldim, kendisinden ¢ok 6zir dilerim.

Simdi karayollarimizin gercekten, altyapisinin oldukca akilli ulagim sistemlerine uygun sekil-

lenmekte oldugunu biytk bir memnuniyetle dinledik.

Simdi, ben soru sormaniza firsat vermek istiyorum. Bir tesekkdrt aleni yapmak istiyorum, o
da soyle: Bu, dar kapsamli bir calistaydi ama katilimi gérdigim zaman hakikaten cesaret
verici buldum; hepinize tesekkir ederim. Sektorin bitun temsilcileri ve ilgililerini burada gor-
dim, hakikaten hepinize tesekkir ederim, istanbul’un bir késesi bazilar icin, geldiginiz icin

tesekkir ediyorum.

Simdi, herkes sorabilir, 10 dakika vakit var ama bu oturumu yénetenin de soru sorma hakki
var, ben énce kendimden basliyorum. Simdi, ilk Ali Riza Beyefendi'ye soracagim, bizim Kara

Ulasim Genel Miudirimuze; acaba akill kargo izleme ¢oziimlerimiz var mi? Merak ettim.

Bir de Ruhi Bey ile ortak bir konuyu bélisecegim; sinir gecislerinin akilli hale getirilmesi ko-

nusunda bir calismamiz var mi, sinirlarda uzayan araclari azaltmak agisindan?

Serhan Bey, eko-surls ve eko-rota konusundaki aciklamalari gercekten, ¢cok hosuma gitti,
ilgiyle izledim. Bu konuda bir ¢éztimleri var mi benim kacirdigim hardware seklinde? Bir de
GSM odakli ¢ozumlerden bahsetti; araba kullanirken GSM odakli ¢6ztimlerin aslinda surts

riski acisindan bir degerlendirmeleri oldu mu? Boyle bir risk olabilir.

Sayin Zuhtl Bakir arkadasima da, arag Uretiyoruz, 4 milyon arac beklentimiz var 2023 icin,
gercekten, bolgede aracg dretim merkezi oluyoruz, acaba rettigimiz araglarda akilliik orani
nedir? Bunun icin yillik stratejilerimiz var mi? Yani carpisma o6nleme, carpma onleme, ani
frenleme, fren yonetimi, yan yoldan ana yola gegcis yénetimi gibi bir strt akilli ¢ézimler var,

bu konuda beklentiler, Bakanligin stratejik hedefleri var mi merak ettim?

Simdi Yesim Hanimefendi, hakikaten farkli bir perspektif ile konuyu gindeme getirdi,
kendisine ayrica huzurlarinizda tesekkir ederim ama sundugu konuyla ilgili degil sorum. Aca-
ba psikolojik olarak insanimiza yerli ara¢ 6zendirme konusunda bir distincesi var mi? Strate-

jik hedeflerimizle uyusmuyor mevcut talepler.

Ruhi Bey, modern bir gtimriik yonetim sisteminden bahsetti, bu konuda Bakanliklar arasi bir
konsensls gerekir kanaatimce, yani bunu bu Calistay'dan beklemektense bu ayri bir konu

diye dusuntyorum ama bu konuda gorist olanlarin sdylemesini gercekten isterim.
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Bunlar benim sorularim arkadaslara, simdi sizlerden bekliyoruz sorulari. Evet, buyurun efen-
dim. Once kim oldugunuzu ve kime soracagini liitfen soyleyin tabii ki, bu da bir konugsma

yonetimi. Zamanimiz dar.

YAKUP DOST, MERSIN KARAYOLLARI 5. BOLGE MUDURU

Tesekkir ederim Sayin Bagkan.

Sorum Yesim Hanim'a olacak; 6ncelikle tesekkir ederim Yesim Hanim, bdyle bir sunum icin.
Biz, bélunmus yollar yapiyoruz, otoyollar yapiyoruz, akilli ulasim sistemleri kuruyoruz, butin
bunlarin strticti davranislarindaki etkileri nedir? Bugtin kazalarin %86’si surticti davranisla-
rindan kaynaklandigina gore butin bunlarla beraber striicti davranisina yonelik ne yapmamiz
gerekiyor?

DOC. DR. YESIM YASAK

Tesekkir ederim.

Ben bildirimde zaten kisaca bunu agiklamaya calistim ama sunu sayenizde vurgulama imka-
nim olacak; simdi akilli ulagim sistemlerinin bir ara¢ teknolojisi acisindan etkileri var strici
davranisina bir de yollardaki akilli ulasim sistemlerinin suriictye etkileri var. Cok 6zetle su
cikiyor ortaya: Ozellikle, bizim tlkemizdeki gidisattan da, arac icindeki akilli ulasim sistemle-
rinde biraz dikkatli olmak gerekiyor. Cunku strtculerimizi biz, trafik egitimi konusunda, trafik
kdltirt konusunda yeterince bilgilendiremedigimiz, bilinclendiremedigimiz icin bu hepimize
disen bir gérev. Maalesef, strtictilerimiz biraz araci yanlis anlayip, arac icindeki akilli ulasim
sistemlerini yanlis anlayip ¢ok fazla araca giivenme ve &zellikle de kural ihlali ¢ok fazla or-
taya cikiyor. Bu, Sayin Baskanimin sorusuyla da ilgili, hemen orayi da tamamlayayim; yerli
arac 6zendirmekle ilgili mesela, stratejisi ne olabilir diye sordular bana; o da bununla ilgili bir
sey. Simdi, bizim kultirimuzde soyle bir sey oturmus; iste, yurtdisindan gelen dayaniklidir,
kalitelidir, givenlidir; bu tamamen reklamla ilgili yani insanin tiketim psikolojisiyle ilgili bir
konu. Dolayisiyla bunlarin hepsini daha bizden yana cevirebilmek icin 6zellikle bu konuda
calisan kisilere, otomotiv sektérii basta olmak tzere cok buytk gorev duslyor. Yani araci
musteriye teslim ederken 6vmenin yani sira bu tabii ki yapilmasi gereken bir sey ama araci
tanitmak, yani sunu kullanirsiniz ama su kosulda isinize yarar, su kosulda yaramayabilir gibi
bilgi vermesi gerekiyor, bayagi egitim vermesi gerekiyor ve artik eskisi gibi araci almak ben-
ce basit bir is degil, cok 6nemli bir sey o. Yollardaki akilli ulasim sistemlerinin etkisini ise cok

olumlu goryorum ben suriict davranislarini dizginlemek anlaminda; hem de denetimi daha
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standart bir hale getiriyor ve herkes icin dizenli bir sekilde denetlendigi psikolojisi surlctye
daha fazla yerlesiyor. Yalniz sunu unutmayalim: Turk insani, her zaman sistemi sorgular ve
mutlaka bakar, “bu sistem cok glizel ama bir yerde calismaz, bir sey olur calismaz, orasi
neresidir?” Mesela, ¢ozer onu bir sekilde, bulur, 1sik yanmiyorsa o sistem calismiyor olabilir
gibi. Dolayisiyla ozellikle yollardaki akilli ulasim sistemlerinin, teknolojinin surekli strtctye
geri bildirim vermeye devam etmesi gerekiyor, yani “ben calisiyorum ve standart calisiyorum,

diizgtn calisiyorum” bilgisini vermesi lazim.

Soyle bitireyim ben; kural ihlali, hiz ihlali yapan sirtcllerin %61'i yola giivenerek, yolun bos
olmasina dayanarak kendi bireysel ihtiyaclariyla hiz yapiyorlar. Eger akilli ulasim sistemleriy-
le strekli denetlendiklerini bilirlerse bu %61'i siz tutarsiniz, bu ¢ok buytik bir rakam. Denetim

cok buytk bir guictir, o anlamda ¢ok faydali buluyorum ben. Tesekkir ederim.

OTURUM BASKANI

Ben tesekkir ederim. Yalniz cevaplar 4 dakikayi buluyor, lttfen biraz daha ézenli... Sayin Mis-

tesarim, size bir sey diyemem ama ¢ok soru olursa yazili isterim. Buyurun efendim.

TALAT AYDIN, UDHB MUSTESAR YARDIMCISI

Tesekkir ederim.
Oncelikle ¢cok Sayin Konusmacilara tesekkiir ediyorum.

Ben sorumun bir tanesini Zihtt Bakir Bey'e, bir tanesini de yani katki koymasi bakimindan,

degerlendirmesi bakimindan Yesim Hanim'a soracagim.

Zuhtl Bey, sunusunda Birlesmis Milletler'in ve Avrupa Birligi 27 tlkesinin tam arag ile ilgili
Tip Onay kurallarini diizenleyen ortak bir dizenlemesinin olmadigini séyledi Birlesmis Millet-
ler'in. AB'nin 27 Ulkeyi baglayan bir dizenlemesi var, bizde durum ne? Bizde tam arac icin bir
Tip Onay yénetmeligi yok biliyorum, zannediyorum, onu 6grenmek istiyorum. Bir de bu Tip
Onaylarini verirken, araglarin cinsini mevzuat tanimiyor, ézellikle yik tasima araclarini, yolcu
tasima araclarini; simdi biz denetim yaparken ¢ok ciddi bir sorunla karsi karslyayiz. Araci tar-
tiyoruz, aracin toplam yuki 300 kilo ama fazla tonaj cezasi yaziyoruz. Baktigimizda, bu arag
aslinda kamyon ama Bakanliginiz buna Tip Onayi verirken “kamyonet” diye onay vermis, o da
dyle tasdik ettirmis. Bu nasil oluyor, nasil bu bosluk olusuyor merak ediyorum. Ciinki aracin
bos agirligr 2.800 kilogram, 500-600 kilogram kasa yaptiriyor, oluyor 3.300 kilogram, 3.501

oldugu zaman ‘kamyon” yaziliyor ama kamyonet diye Bakanliginiz onay veriyor. Sonra biz
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tartiya cikarinca, yaziyoruz cezayi tabii; boyle bir seyi aklim almiyor dogrusu. Yani bir insanin
tasiyacag! yukid ancak tastyor, cesitli araclar, siz bilirsiniz, hem dikkatinizi cekmek hem de bu

sorun, fiili durum var, nasil cozecegiz?

Yesim Hanim, size de katki koymaniz bakimindan, degerlendirmenizi almak istiyorum; sunu-
nuzda, strtculerin dikkatini dagittigini bilgilendirmenin séylediniz. Simdi bu para kazanma
sevdasl, billboardlar, yazilar, araba tzeri reklamlarin dikkat konusundaki etkileri nedir, hic
inceleme yaptiniz mi? Mesela, buna iliskin mevzuatta engellemeye calistim, arag Usti reklam
alinmasin diye ama bir sekilde astilar bunu; butin halk otobusleri, dolmuslar, taksiler hatta
sehirlerarasi otobusler habire reklam aliyorlar. Bu konudaki degerlendirmenizi alacagim. Te-

sekkir ederim.

ZUHTU BAKIR

Tesekkir ederim Sayin Mistesarim.

Oncelikle Sayin Hocamin, akilli araclarla ilgili sorusuna cevap vermek isterim; sunumumuzda
ifade etmeye calistik, buglin karayolundaki bittn araclar teknik mevzuat gerekliliklerini
karsiliyor, bu teknik mevzuat gereklilikleri de tamamen AB’ye entegre; yani karayollarin-
daki bitun araclar teknik mevzuatin gordigu olctude akilli. Ben énimizdeki surecte teknik
mevzuat ne tip akilli ¢cézimleri de gerekli kilacak, onunla ilgili de bilgi vermeye calistim
fakat soyle bir soru olabilir, onunla ilgili bir calisma yapabilirizz Bugtn birtakim akilli ulasim
cézumleri ihtiyari, bunlarin orani nedir, sorusuna cevap verebiliriz; bu tur istatistikler, bilgiler
elimizde fakat bununla ilgili yapiimis bir calisma yok. Eger bu Strateji Belgesi hazirlanma-
sinda bdyle ilgili bir calismaysa ciinki o, otomotiv sektor en kayith sektér, ara¢ ara¢ hem
ithalatta hem Gretimde bunlarin tim ¢zelliklerine kadar kayitlari var, béyle bir istatistiki so-

nucu paylasabiliriz.

Arac Tip Onayi konusu, evet, Turkiyenin Bakanligimiz belgelendirme kurulusu, Avrupa Birligi
tarafindan kabul edilen, atanmis bir kimlik numarasi da var, 37 Numarali Belgelendirme
Kurulusu. Evet, Birlesmis Milletler'de aksamlara yonelik belgelendirme sistemi var fakat tam
araca yonelik yok. Birlesmis Milletler mevzuatina gore, Avrupa Birligi mevzuatina gore var ve
Avrupa Birligi mevzuatina gére de Almanya'daki kurulus gibi tlkemizde de Bakanhgimiz, tam
araca Tip Onay Belgesi veriyor. Burada soyle bir sikinti var, bunu diger endustriyel Griinlerde
onaylamis kuruluslara da actik, tlkemizde Uretilmis olan bir arag veya Uctnci tlkede Uretil-

mis olan bir aracin Glkemizden almis oldugu tip belgesi, maalesef, Avrupa pazarinda kabul
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edilmiyor su asamada, boyle bir sikintimiz var. Ancak Avrupa Birligi'nde herhangi bir ulke
tarafindan alinmis olan belgeyi biz kabul ediyoruz, buradaki prosedurel bir konu, burada da

sona yaklastik ancak biz, su an icin ayni cercevelendirmede belgelendirmeyi verebilmekteyiz.

Diger soru, 3.500 kilogram meselesi, haklisiniz burada ciddi magduriyetler var, bu birikmis
bir sorun yani tiketicinin su an elindeki arag, amaci dogrultusunda kullanildiginda belli bir
oranda yUk kondugunda bu siniri asiyor. Bu, birikmis bir sorun ve vergilendirme politikamiz-
dan kaynaklaniyor, Aslinda séz konusu aracin bizim tarafimizdan yapilan belgelendirmesi
veya Avrupa Birligi tarafindan yapilan belgelendirmesinde bir yanlslk yok. Yani o arag, 3.500
kilogram tasimaya elverisli bir arac veya o sekilde belgelendirilmis bir arag, aslinda teknik
kapasitesi daha fazla olabilir fakat 3.500 kilogrami gectigi zaman aracin sinifi degisiyor. Ve
bunu da piyasaya arz eden, Uretici ve ithalatcr araci bu sekilde deklare edip bu sekilde vatan-

das da ona gore alip kullaniyor. Ne zaman oyun bozulur?

TALAT AYDIN

Siz Tip Onayi vermeden o dretici araci, kamyoneti tescil ettiremiyor ki... Sizin onayladiginiz
Tip Onay Belgesinde iste, filan dreticinin filan tip, filan sekilde yaptigi arag, “kamyonettir”
diye adamin eline belge veriyorsunuz, yani siz veriyorsunuz, diizenleyici sizsiniz. Yani kabahat
vergiden kagmak, onu ben biliyorum, iste, sehir icine girmek icin yazdiriyor, onu da ben bili-
yorum. Aracin 5 ton taslyacagini sen de iyi biliyorsun, niye veriliyor? Yani vermeyeceksin! Ben

bunu herkesin gz 6niuinde tartisilsin istiyorum.

OTURUM BASKANI

Simdi Sayin Mistesarim, o zaman ben de katilmak istiyorum musaade ederseniz; Sanayi
Bakanligl Turkiye'de otomotiv belgelendirme konusunda eski yaklasim kararnameleri diye
bir konseptin pesinden gitti, Abdulcabbar Bey'in déneminde, Mistesar Yardimcisiyken. Simdi
0 zaman bir bosluk vardi, o bosluktan istifade ettiler; normalde Sanayi Bakanligi, o zaman,
Turk Otomotiv Kurumu diye bir kurum kurmasi gerekirdi, bizim Kara Ulasim Kurumu gibi
dizenleyici bir kurum kurmadi, Otomotiv Subesiyle gotirdu bunu. Tabii, soruya Zihtt Bey
muhatap oluyor ama bu ge¢cmiste.... Turkiye'de Whole Vehicle Approval dedikleri “tam arac
onay altyapisl”, iste maalesef, Sanayi Bakanhginda yok ve bununla ilgili bir kurum sekillendi-
riliyor, TUBITAK a verdiler galiba, test laboratuari ve faaliyeti ile ilgili ama Tirkiye'de ciddi bir
bosluk var. Subeden de istedigini yapiyorlar!
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ZUHTU BAKIR

Aslinda ben dizeltme yapabilirim ama bilmiyorum, vaktimiz yok belki, Bakanhgimiz tara-
findan verilen Tip Onay belgesi “tam tip onay belgesi'dir, sadece Avrupa Birligi pazarinda
gecerli degil, onun birtakim gerekceleri var. Sinif da dogru, yani séz konusu araglar, 3.500 ton
olarak piyasaya surllebilecek araglar fakat bunu alirken tiiketici, orada nasil olsa denetim

yok diye...

OTURUM BASKANI

Ben sézii kesiyorum. Sayin Bakir; gercekten sunu bilin ki, Turkiye'de ¢ok ciddi bir hata isle-
niyor; ben aslinda Sayin Mustesarima bununla ilgili bir problem icin bile sikayeti iletmistim.
Yerinde, cok glzel bir soru sordular, kendisine tesekkir ederim. Bakanligimizda bosluk var,
bunu yonetmekte fayda var. Bu belki insallah sizin mtdahil olacaginiz bir duruma da gelir,

yani su anda boyle bir problem var, ben de katiliyorum yani.

ZUHTU BAKIR

Sayin Genel Miudurimuzin baskanliginda iki giin Kizilcahamam'da ilgili tum bakanliklar bir
araya gelerek bu ve buna benzer bazi konulari masaya yatirip, bunlara yénelik uygulanabile-

cek politikalar noktasinda ortak yaklasimi belirleyebilirler.

OTURUM BASKANI

Efendim, bunu yaparken Kara Ulasim Genel Midurligumuzden adam almaniz lazim, proble-

mi yasayan bizimkiler, yasatan sizsiniz yani! Bunu ben acik¢a sdyleyeyim.

Bir dakika! Kimseye s6z vermiyorum artik, tamam, zaman yok! Bir dakika efendim! Sorulari-
niza, lutfen, ben cevap vermeyi taahhit ediyorum; ¢iinkii bundan sonraki oturumu geciktirme
hakkina sahip degilim. O nedenle sizden 6zir dileyecegim. Yalniz, Sayin Mustesarin bir
sorusu kaldr biliyorum, Yesim Hanim da ¢ok ayrintili bilgi veriyor, cok istirham ediyorum 6zet
aciklama yapin Yesim Hanim. Sorular bu kadar.
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DOC. DR. YESIM YASAK

Bir cimle o zaman soyleyeyim. Hem arac Ustindeki reklamlar hem de yol kenarlarindaki
reklamlar bir stire sonra zaten disaridaki insanlarda duyarsizlasma meydana getiriyor, yani
bakmiyor insanlar, diger énemli seylere de bakmamaya basliyorlar. O yizden bu konuda bir-
takim kararlar alinmasi ¢cok énemli, cok énemli bir konuya degindiniz. Bununla ilgili mutlaka
bir dizenleme ¢ikmasi gerekir. Clnkl olumlu etkiledigini sdyleyemiyorum ben, onu kisaca

belirteyim.

OTURUM BASKANI

Cok tesekkur ederim. Bir saniye, tamam, s6z verecegim; yarim dakikada konusacaksiniz en

fazla. Beyefendi, herkese s6z veremem; zamanim ¢ok dar, litfen buyurun, 30 saniye vaktiniz

KATILIMCI

<
I |
-

Efendim, akilli ulasim sistemleri calistayinda emegi gecenlere tesekkir ediyorum Sayin Ba-
kanim basta olmak tzere. Benim sorum Sayin Zihtt Bakir Bey'e olacak. Sorumun bir tanesini
Sayin Mistesarim yénelttiler, kendilerine tesekkir ediyorum. ikinci soru, tabii bu sorunun ce-
vabi alinmadi, bunu sormamam gerekirdi ama sormadan da edemeyecegim. 2005 tarihinde
gerek imal edilen gerekse disaridan ithal edilen kamyonetler Araclarin imal, Tadil ve Montaji
Hakkinda Yonetmelik'ten istifade edilerek minibuse cevrilmistir. Bu araglar ABS fren sistemi
olmamasina ragmen ithal edilmistir ve halka pazarlanmistir. Simdi, bu araclar ayni kamyo-
netler gibi devletin bir kusuru olarak kullanicinin elinde kalmistir, buglin calisamiyorlar. Sayin

Daire Baskanimdan buna da bir ¢c6zim bulunmasi ricasiyla ilgi istiyorum, tesekkir ederim.

OTURUM BASKANI

Cok tesekkir ederim, hakikaten dokunsak bir tane degil, cok fazla, Zuhtt Bey, cok fazla

problem var. Ben senin yerinde olsam savunmam!

ZUHTU BAKIR

Sayin Baskanim, bu konuda hicbir bosluk yoktur, burada bir gecis dénemi s6z konusu.

&
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TALAT AYDIN

Gecis degil, vatandas bizim kapimizi asindiriyor; “yandik™ diye bagiriyor, sorun yok deyince!
Ben her guin bu yizden milletvekillerine, valilere, belediye baskanlarina izahat vermekten

yoruldum. Yani bunun ¢6zillmesi gerekir, nasil sorun yok!

OTURUM BASKANI

Cozulecek efendim!

ZUHTU BAKIR

Efendim, ABS konusunda bir sorun yok, bu konuda bir sorun yok. Su an mevzuata uygun,

burada sorun yasayan tim vatandaslarimizi dogrudan bize yonlendirebilirsiniz.

OTURUM BASKANI

Cok tesekkur ederim. Ben 6dullere geciyorum hemen, cok tesekkir ederim.

RUHi ENGIN OZMEN

Sayin Baskan, su sordugunuz soruya bir, cok kisa bir cimle bir sey sdyleyecegim. Gumrik-
lerde gecislerde akilli sistemi kullaniyor musunuz? Evet. Gimrik Bakanhgl tim Turkiye'deki
gumrik kapilarini artik elektronik ortama geciriyor, bu bir; ikincisi, Temmuz ayinda Avrupa
ile ortak transit rejimine gecildiginde araclarin tum beyani, mallarin tim beyani ofislerden

direkt yapilarak gtimriklere artik gitmeden son kontrol noktasina gidecek.

OTURUM BASKANI

Cok tesekkir ederim. Biraz farkl bir soruydu, onu ylz ylze soylerim, ¢ok tesekkir ederim.

Sag olun.
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OPERASYON VE UYGULAMA PANELI

OTURUM BASKANI: YARD. DOG. DR. FIGEN AKPINAR,

iZMIiR YUKSEK TEKNOLOJi ENSTITUSU

Degerli katilimcilar, 6gleden sonraki bélimin ikinci oturumu icin, oturumu baslatmak icin,
sizleri bekliyoruz. Birazcik stre anlaminda bizlere yardimci olursaniz ¢ok tesekkir ederim.
Evet, hos geldiniz, saygideger katiimcilar.

Birinci bolumde degerli katiimcilarin cok degerli, cok 6zIt sunuslarini dinledik ve akilli ulasim
sistemleri ile ilgili bilimsel ve teknolojik gelismeler konusunda genel bir bilgilendirme oldu.
Dinyadaki gelismelerle, akilli ulasim sistemlerini ortaya ¢ikaran ekonomik ve sosyal gelis-
melerle ilgili katiimcilar cok degerli bilgilerini bizlerle paylastilar. Ogleden sonraki ikinci otu-
rumun konusu daha cok tlkemizdeki akilli ulagim sistemlerinin uygulamasi ile ilgili 6rnekler
lzerinden devam eden bir oturum olacak, “Operasyon ve Uygulama Paneli” olarak belirlenmis
panelimizin konusu. Bu panelde cok saygideger katilimcilarimiz sizlere tlkemizde uygulan-
makta olan akilli ulasim sistemleri érnekleri, performans ve etkinlik analizleri, bu kapsamda
yol yonetimi, yolcu bildirme, trafik yonetimi, talep yonetimi, elektronik finans islemleri, kaza
tehlike yonetimi, gelismis strlict destegi, toplu tasimacilik yéntemi, ticari filo yénetimi gibi
akilli ulasim sistemlerinin uygulama alanlarindaki tlkemizdeki mevcut uygulama yontemle-

rini sunacaklar.

Ben degerli katilimcilar sizlere sunmadan énce kendim hakkinda kisa bir bilgi vermek istiyo-
rum. Izmir Yuksek Teknoloji Enstitiisti, Mimarlik Fakiiltesi, Sehir ve Bélge Planlama Bélimi,
Ogretim Uyesi Figen Akpinar. Sehir plancisiyim, uzun yillar sehir planlama alaninda uygula-
mada calismis bir planci olarak daha sonra akademisyenlige gectim, bu alandaki planlama

alanindaki calismalarima devam etmekteyim.

Panelimizin birinci konusmacisi, Sayin Kasim Kutlu, kendisi Istanbul Buyiksehir Belediyesin-

den katiliyor panelimize. ISBAK Genel Miidiirii kendisi.
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Panelistlere ben hatirlatmak isterim, birinci bolimde oldukca sarkma oldu o ylzden zamani
verimli kullanmak gibi bir gérevimiz var. 120 dakikalik bir program uygulanacak, her konus-
macinin 15 dakika stresi var. O yiizden sire konusunda sizlerin yardimlarinizi, bu konudaki

anlayisinizi bekliyorum. Evet, Sayin Kasim Kutlu, buyurun s6z sizin.

KASIM KUTLU, iSBAK GENEL MUDURU

Sayin Baskan, Degerli Katilimcilar hepinizi saygi ile sevgiyle selamhyorum.

Tabii cok énemli bir gine taniklik ediyoruz, belki gec kalinmis da olsa ITS Turkiye calismasi-
nin birinci ayagi bugiin baslamis diyebiliriz Bakanhgimizin énciliginde., istanbul Ulagim Ha-
berlesme ve Givenlik Teknolojileri Anonim Sirketi kisa adiyla ISBAK A.S. olarak, istanbul Bii-
yiiksehir Belediyesinin bir sirketiyiz. Teknolojinin istanbul uygulamalarini sizlerle paylasmak
istiyorum, tabii bu konuda Bakanimizin da konusmasinda zikrettigi gibi sanayi-tniversite is
birliginin en glzel 6rneklerini kamuda biz yasadik ve yasamaya devam ediyoruz. Bu calisma-
larin gizli kahramanlari perdenin arkasindadir, tniversitedeki hocalarimizdir, 6gretim Gyeleri-
mizdir, asistanlarimizdir, bizim AR-GE'de calisan cok degerli mihendislerimizdir. Bunlar isin
gizli kahramanlar, biz sahnede bunlari size sunan kisiler olarak karsinizdayiz. Dedigim gibi bu
uygulamalar istanbullularin bircok seyahatlerinde, hayatlarinda var olan uygulamalar; ama

bircok uygulamalarimiz da yakin gelecekte Istanbul'da hayata gecirecegimiz uygulamalar.

Bitun bu calismalarr yine kisa bir not olarak sizlerle paylasmak istiyorum tasarim ve yazilimi
kendi sirketimiz zerindedir. Bugtin cok 6nemli bir sey, ha bire 2023 Turkiye ilk 10 ekonomi”
konusuluyor, evet dogrudur. Tirkiye 2023'te ilk 10 ekonomiye girecekse mutlaka teknoloji
satar hale gelmeliyiz yani teknoloji alan bir tlke zannediyorum patates domates satmakla ilk
10 bilytk ekonomiye giremez. Biz yerelde Istanbul'daki ulasim, lastik tekerlekli ulasimla ilgili
calisiyoruz. Onu da sdylemek istiyorum ulagimda hayati kolaylastirmak icin bircok calismada
oncilik yaptik yerelde. Sirketimiz 1994 yilinda bu calismalar baslatti. Sag olsun Mustafa
llicali Hocamin da bu konuda cok buyuk katkilari var, 6ncelikle onlara da ayrica tesekkir

etmek istiyorum. Enver Hocamin ve diger bitln ekip arkadaslarimin bircogu zaten buradadir.

Biz dedigim gibi Istanbul'daki yerel uygulamalari 5 ana baslikta topladik. Bunlar; gelismis
trafik yonetimi, bilgilendirme sistemleri, elektronik denetleme sistemleri, yol bilgi sistemleri,
filo yonetim sistemleri. Gelismis trafik yonetim sistemi; Sayin Bakanimizin da daha 6nce
zikrettigi, ben tabii fuar sonrasi standimizda da ona bahsettim, tam adapte sistem. istanbul
Buyuksehir Belediyemiz bunu ihale etmis, biz de teknik acidan calismasini bitirmisiz, insallah

yakin gelecekte bu uygulamayi hayata gecirecegimiz bir sistem. Bu ne yapacak, kavsaklarda
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bekleme stresini minimize edecek. Tabii mevcut yollari optimum kullanmak icin teknolojiyi
avantaj kabul ediyoruz; yoksa biz teknolojiyi kullanarak daha fazla biytk arabalari gegirtecek
degiliz. Tabii diger konusmacilar daha ¢nce de anlattilar, bunda, ulasimda en énemli ¢o-
zm rayl sistemdir. Bunun da zaten bircok calismasi yapiliyor. Biz lastik tekerlekli ulasimda
mevcut yol kapasitesini maksimum kullanmak icin bu teknolojik altyapr calismasini yaptik.
Sinyal surelerinin tamamen otomatik olarak arac yogunluguna gore Uretildigi dinamik bir
alt yapi, Turk strlct davranislarina 6zgun trafik algoritmasi, izole ve koordineli kavsaklarda
optimizasyon -arter bazinda 6zellikle- kavsaklarda kuyruk uzunluklarinin ve mevcut bekleme
surelerinin azaltilmasi. Insallah tabii trafik polisinin de ha bire isaret ederek “gel gel” dedigi
devreleri tarihe karistiracagiz. Aslinda su anda mevcut yapida da buna ¢ok fazla ihtiyag yok-
tur. Gerci belki biraz énde olacak ama 6ncelikle sunu belirtmek istiyorum; 6zellikle ulasimin
kontrolinin mutlaka tek elde ve buyuksehirlerde olmasi gerektigini disuniyorum. Su anda
teknik altyap buna musaittir; aslinda polislerimizin kavsaklarda bulunmasinin gecen arag sa-
yisina fazla bir katkisi olmadigini séylemek istiyorum, ézellikle bu teknolojik altyapr bittikten
sonra hi¢ olmayacaktir. Hatta bazen tam tersi oluyor, 1sik kirmizi yanmasina ragmen po-
lislerimiz araclara “gel gel” demek sureti ile mevcut diger kavsakta yogunlugu arttirabiliyor.
Oysa kontrol merkezinde bitin bunlar hem sayisal olarak hem de gériintii olarak takip edil-
mektedir, Buytksehir Belediyemizin Daire Baskanlig binyesinde, aninda bunlara midahale
edilme imkani vardir. Hatta biz bir ara arkadaslarla soyle bir karar aldik ama tabii Belediye
Baskanimizin izni olmadan bunu yapmak istemedik; 10 Kasim'da 09.05'te bitin kavsaklar
bir anda kirmiziya cevirelim diye dustinduk. Belki gerci kopya vermis olduk ama eger izin
verirlerse énimuzdeki devre bunu yapmayi distiniyoruz. O zaman insanlarin herhalde kimin
bu konuda ne yaptigini daha iyi algilamasi acisindan faydal olurdu diye distindyorum. Bunun
mutlaka tek elden yénetilmesi lazim. Su anda 50 kavsakta yil sonuna kadar tam adapte
sistemi buytksehrimiz devreye koyacak. Dedigim gibi biitin bu tasarim ve yazilim calismasi

sirketimiz dahilinde yurutilmektedir.

Bilgilendirme sistemleri; tabii bunlar da ¢cok 6nemli, nihayet evinden cikan vatandasimizin
degisik iletisim araclarini kullanmak sureti ile yarutdlen bir sistem. Tabii mobil iletisim arag-
lari cok onemli, burada 6zel sirket temsilcilerimiz de vardir. Gercekten su anda mobil ileti-
simde Turkiye cok buytk seyler kaydetmis durumda, bizim iletisimimizin mutlak bir ayagi
mobil iletisimdir. Bu mobil iletisimi, her alanda kullanmak suretiyle her vatandasimizi evinden
cikmadan énce bilgilendirmek zorundayiz. Bunu cep trafikle yapmaktayiz, simdi istanbul WEB
TV kanali ile bunu yapiyoruz. Gerci televizyon kanallari ile de sabahlari bu géruntiler akta-
rilmakta. Diger iletisim araclarini kullanarak evden ¢iktigi zaman insanlar mutlaka mevcut
yaply! gorerek alternatif yol glizergahi secmek zorunda. Tabii bizim belki 6lctilemeyen deger-

lerimiz vardir. Ger¢i Bakanimiz soyledi konusmasinda “insan giict, insanin kaybettigi zaman
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biittin zamanlarin en degerlisi’; ama maalesef Istanbul'da yasayanlar olarak en buyik zaman
trafikte kaybediyoruz. Bu tabii bizim icin cok olumsuz bir sey. Hayatimizin da buyuk bir kismi

trafikte geciyor. Bu cok zor ve istanbul'da yasayanlar icin anlasiimasi zor bir olay.

Bilgilendirme sistemlerine biz cep trafigin yaninda diger BMS'leri ve Istanbul'da yasayanlarin
ginlik olarak kullandig bilgilendirme ekranlarinda canli olarak istanbullularin hizmetine su-
nuyoruz. Bunlar online olarak mevcut trafik yogunluk bilgisini vatandasa sunmaktadir. Gergi
biraz sonra size de anlatacagim; tabii mevcut durum yetmiyor. Istanbul'da yasayan arka-
daslarimiz belki bu levhalara baktigi zaman séyle diyebilirler; “evet biz Bogaz Képrusu akicl
diyoruz ama Bogaz Képriistine geldigimiz zaman bu tikaniyor”. Dogrudur, mevcut durum yet-
miyor biz gelecegin tahmin algoritmasini da yaparak yeni bir sistem gelistiriyoruz, istanbul
icin ozellikle. Bunu iletisim firmalari ile is birligi halinde, diger altyapi bilgilerini kullanarak
gecmis veri tabanlarindan da istifade ederek en az bir saat sonrasini tahmin edebilecegiz.
Burada cok az sapmayla -dedigim gibi iletisim sirketlerinden de bu bilgileri almak sureti
ile- bir saat sonras! icin Istanbul'da gideceginiz yolun mevcut durumunu gérebileceksiniz. Bu
cok onemlil Su anda verdigimiz, evet, gercek zamanl veriyoruz bilgilendirme ekranlarinda
ama orada akici diyor; vatandasimiz gidiyor, trafik orada tikaniyor veya bir kaza oluyor. Bu-
tin bunlar tabii bu teknolojik calismanin icerisinde énimiizdeki giinlerde istanbul'da hayata
gececek calismalar. Olay Yonetim Sistemi, Kaza Yénetim Sistemi, bitiin bu ¢alismalar teknik
acidan bitmis, ama hayata gecirememis durumda Istanbullular icin. Bunlar ne icin énemli?
Ozellikle ES’e ve E6'ya giren vatandaslarimiz icin énemli. Girdigi zaman bir kaza oldugunda
ctkma sansi yoktur ama girmeden 6nce bunu fark etse veyahut da bu bilgi kendine ulassa
en azindan kendine alternatif yollar secebilir. Belki bircok is adamimiz bile zaman zaman
toplantilarini bu surette geciktirmeyle yapmis oluyorlar. Bunlar tabii bizim eksikliklerimiz,
insallah yakin gelecekte istanbullularin hizmetine sunacagiz bu sistemleri, bu teknik calisma-
yI tamamladik. Yine bilgilendirme sistemlerinin yaninda denetleme sistemleri; 6zellikle EDS
diye tanimladigimiz -halk dilinde EDS diye bilinen- simdi Bakanhgimizin TEDES Projesi diye
sundugu, projeyi ilk Istanbul Belediyesi hayata gecirdi. EDS de ISBAK'In patentli isim hakki
olan bir seyi. Bu uygulamayi biz yasal mevzuat olmadan bile hayata gecirmis durumdaydik.
Bu bize ne sagliyor? istanbullular zaman zaman faturalar evlerine gittigi zaman bize kiziyor-
lar, ama tabii faturalari belediye almiyor onu da séylemek istiyorum. Bu noktada en fazla
tespit ettiklerimizden bahsetmek isterim. Kural ihlallerinden dolayi trafik akisi engelleniyor.
Ozellikle emniyet seridi kullanmak suretiyle vatandas daha hizli isine gitmek isterken, bir
baskasinin hakkina tecaviiz etmek suretiyle 6niundeki adami da engelliyor strict akisini da
engelliyor. Tabii Elektronik Denetleme Sistemlerini hayata gecirdigimiz giinden beri belirli
noktalarda 9%5'in tUzerinde o noktadan saatte gecen araclarda iyilestirme saglanmistir. Bazi

yerlerde mobil kameralarimiz olmasina ragmen orada EDS ismi yazildigl icin, oralarda da
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insanlarin cok duzenli seyahat ettiklerini gordik. Cok blytk oranda ihlaller olmasina ragmen
Elektronik Denetleme Sistemleri kullanildiktan sonra kavsaklarda ¢cok az oranda ihlallerin séz
konusu oldugunu gorduk. Bu ihlallerin en 6nemlisi kavsaklarda kirmizi i1siklardaki gecislerde
kafa kafaya carpismalar oluyor, neticede hem maddi kayip hem can kaybi s6z konusu. Hatta
biz bu ilk calismayr yaptigimiz zaman bircok kasko sirketleri bize “biz bunu bedava finanse
edelim” dediler. Gerci Anadolu'daki belediyeler bilmiyorum bunu yaparlar mi ama istanbul'da
bunu teklif ettiler, yalniz ismimizi buraya koyun dediler. Ciinki en fazla zarar araclara oluyor
kafa kafaya carpismalarda da ézellikle kasko sirketleri cok biyiik bedel édiiyor. insallah simdi
bu TEDES Projesi ile hem ekonomik acidan hem de denetim acisindan belediyelerimiz, Ana-
dolu'daki bircok belediyelerimiz bu calismalar yapacaktir. Sartnamesinin hazirlanmasinda da

yine merkezi hiikimette katkimiz oldu onu da paylasmak istiyorum.

Ozellikle Anadoludaki belediyelerin tabii olaya sadece gelir kaynagi olarak bakmamalari ge-
rektigini sdylemek istiyorum. Ben gecen bir panelde de sdyledim, biz hep ceza veren bir
Ulke konumundayiz; bu dogru bir yaklasim degil. Bakanim yok belki ama mutlaka temsilcileri
vardir. Bence kurallara uyan vatandaslara édul vermemiz gerektigini de dustindyorum. Béyle
bir kampanya da baslatilabilir, biz Buytksehir olarak da zaman zaman tartisiyoruz. Mesela
iyi strtct icin, bir yillik kasko ve trafik tcreti bedava olabilir diye. Boyle tesvikler yapmak
gerektigini dustniyorum. Hep cezanin dogru bir yaklasim da olmadigi kanaatindeyim. Cink
zaten parasi olan cezayi da veriyor. Zevk olsun diye sahil yolunda ralli yapan ¢ok insan var,
ceza da veriyorlardir ctink ceza onlar icin ¢ok fazla 6nem arz etmiyor. Ama bircok insanin

hayatina mal oluyor.

Yine biz 6zellikle cevreye ve yayaya saygimizdan dolayr dinyada da ilk yaya EDS'yi yaptik,
bunu Blyiksehir Belediyesinin éniinde de hayata gecirdik. Hep yayaya yol ver deriz trafik
kurallarinda, ama kimse yayaya yol vermez. Biz bunu da denetim altina almak icin, sag
olsun Blyuksehirde, Ulagim Daire Baskanligi kontrolinde, yaya EDS'ler le ilgili calismalar
yaptik. Veliler, anneler bu konuda ¢ok mustarip oldugu icin 6zellikle okul 6nlerine... Sag olsun
Buytksehir Daire Baskanhigimiz bu konuda 6zel bir calisma yaptirdi ve ilk uygulamalarini da
baslattik. Bunu daha sonra 6zellikle okul 6nlerinde yayginlastiracagiz. Bu da kendi drintimiiz,

dinyada da bir ilk bunu da séylemek istiyorum.

Dedigim gibi denetleme sistemi ve yine yol kontrol sistemleri.. Tabii ulasim yerelde tek
basina cok 6nemli olmasina ragmen uluslararasi sistemlerle entegreli olmalidir, bu cok
6nemli. Burada bircok Ust yonetici arkadaslarim vardir; su anda kopri bile yapiyorsaniz ihale
eden birimin bir tarafinda ITS vardir. Acik séylemek lazim ben bile su anda cep telefonumun
%50'sini kullaniyorum, %50'sine fazla para veriyorum. Bircok arkadasimiz inaniyorum boyle-

dir, benim evde hanim da béyledir. En iyi telefonu veriyoruz fakat en az kullaniyoruz. Ozellikle
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ITS teknolojilerinde cok fazla para édiyoruz, bunun Ulke ekonomisine de cok buyuk zarar
oldugu kanaatindeyim. Biz tabii ayni zamanda Anadolu'daki bircok kentlerde isler yapiyoruz,
ozel sektor gibi, bakiyorum bir ilce belediyesi bile herhangi bir ihale ettigi zaman cok yiksek
teknolojiler yaziyor. Yani o ilcelerde o kadar araci kullanacak adam da yoktur o isin kontroli-
nl yapacak mihendis de yoktur, onu da sdylemek istiyorum. Boyle bir teknolojik israf vardir.
Tabii yerelde bu calismalari kontrol altina almak icin Bakanligimizin mutlaka ITS birligini
olusturmasi lazim. Aksi halde cok 6dedigimiz paralar iki yil, Gc yil sonra kullanilamaz hale
geliyor. ITS birligi bu teknolojik standartlarin belirlenmesinde zannediyorum cok buyuk katki
saglayacaktir. Yerel yoneticiler, genel yoneticiler teknik acidan ¢ok seyler yapmak istiyor, va-
tandasin hizmetine sunmak istiyor ama bunlara gercekten cok buyiik bedeller ¢diyorlar. Ben
her zaman soyliyorum mutlaka tniversitelerimiz bu yerel teknolojileri kendileri retir hale
gelmelidir. Biz bunun kamu-tniversite is birligi ile cok 6zel ilk érneklerini verdik ve vermeye
de devam ediyoruz. Bunu niye séyliyorum; teknoloji iretmek sadece parasal agidan degil kul-
lanmak acisindan cok énemli. istanbul Belediyesinde 1994'de yurt disi transferli bir teknoloji
satin alinmisti, Cok samimi bir sey sdylemek istiyorum, muhendisligimden de utaniyorum,
10 yillik bir protokol yapmislardi. Kirmizi, yesil strelerini ayarlamak icin bile biz o miteahhit
firmaya para 6dtyorduk. Cok aci, ama tabii bunlari sizlerle de paylasmak istiyorum. Yerelde
teknolojilerin kendi bilgili kullanicilarinin elinde olmasi ¢cok énemli bir sey, ama maalesef me-
sela karayollarinda Genel Mudurimuizin anlattigl KGS sistemi. Ben kendim de ¢zel arabam-
da KGS kullaniyorum, pili bitti, inanin yazilimini gtincellemek icin “bir giin bizde kalacak” diyor.
O zamanin parasl ile de 60-70 lira para vereceksin yoksa yeni alsam 75 lira. Yeni aldim son
anda vazgectim. KGS ile geciyorum pahali olmasina ragmen. $imdi ne oldu o zaman 0GS?
Yanhs anlasimasin firmaya sey olarak soylemiyorum; alinan teknoloji kullanildiktan sonra
vatandasa, tuketiciye yansiyan tarafi hesap edilmedi, onlar sartnamede konulmadi. Benzer
bir calisma; mesela bizim simdi Istanbul'da Filo Yénetim Sistemi adi altinda gelistirdigimiz
bir sistem. Bu Filo Yénetim Sistemi, Bakanhigimizla da birlikte koordineli olarak yaptigimiz
bir calisma. Istanbul'daki biitiin yol stiptirme araclarini, diger kati atik araclarini hem kontrol
ediyoruz hem denetliyoruz hem de bunlarin teknolojilerini gelistirmis durumdayiz. Bunu ne
icin soyllyorum? Bu ihale yapilirken Buytksehrimiz 10 yil bu gelisen teknolojiyi garanti altina
aldr ve fiyatini da fiksledi. Dolayisiyla 10 yil zarfinda bu isle ilgili satacagimiz bitin mal ve
fiyatlar belirlenmis durumda. Bu cok énemlidir. iste dedigim gibi ben bir pilini degistirmek
icin yazihmi giincelleyecegim ki bu ¢ok basit bir sey, ona ragmen bizden cok yiksek fiyat

istediler. Ben hatta tiketici haklarina da miracaat ettim gerci cok fazla bir sey cikmadi.

Baska, yine Bakanlikla beraber yaptigimiz bir calismayr da sizlerle paylasmak istiyorum.
Ozellikle karayollarinda yiik tagimadan, tonaj fazlasi yik tasimadan dogan sikintilar var. Yol-

larimiz asfaltlarimiz bozuluyor. Halkimiz bizden cok sikayet ediyordu. Her yere kantar kura-
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mayiz, 6zellikle buyik kentlerde kantar kurma yeri yok, “ne yapalim?” dedik, calisma baslattik.
Ozel bir calisma yine, ISBAK ve Belediyemiz calismasi, araglarin kantar olmadan motor dina-
mik bilgilerini kullanmak sureti ile tonajlarini %95'e varincaya kadar yani dogruluk derecesi
%95 olacak sekilde araclar seyir halindeyken tonajlarini 6lctiyoruz. istanbul'da bu uygulamayi
éntimuzdeki gunlerde 6zellikle hafriyat araclarinda baslatiyoruz, ciinkil insanlar kamyonlarina
cok fazla hafriyat yikluyorlar. Bunlari her yerde tartamiyorduk, tartamadigimiz icin kisa za-
manda asfaltlarimiz bozuluyor. Ayni sey karayollari icin gecerli, her yerde kantar kurma sansi

yok. Bu da cevre ve yol icin énemli. Bu projemizin adi da TAKIBB Projesi...

Butin bunlari 6zetle gectim, isbak.com.tr sitemizde ayrintili olarak bu ¢alismalar var. Birgok

- Dunya’nin ilkk sensorsiiz tonaj agim ve
Olgim sistemi

belediyemizle calisiyoruz.

Filo Yonetim Sistemleri

- CAN Veriyolu ile arag dinamiginden agirlik
tahmini

- Tum yollarda es zamanli denetleme

Su anda yurtdisina bu drettigimiz teknolojilerin bir cogunu satiyoruz Yunanistan dahil. Bir
kamu sirketi olarak bunlari satiyoruz Bulgaristan'a, italya'ya, Orta Dogu'ya, Uzak Dogu'ya
bunlari da sizlerle paylasmak istiyorum. Dedigim gibi teknolojik calismalarin icerisinde 6zel-
likle Gniversitelerimiz var. Biz ne yapiyoruz sirket olarak? Dordinci sinifta Hocalarimizin
bilgilendirmesiyle, dérdunct sinif 6grencilerini sirketimiz blnyesine katiyoruz, projelere ka-
tiyoruz, onlara hem de burs niteliginde destek veriyoruz. Cocuklarimiz okullari bitirdiginde is

hayatina hazir hale geliyor ve onlarla devam ediyoruz.

Beni sabirla dinlediginiz icin tesekkir ediyorum, hepinizi saygl ve sevgi ile selamliyorum.
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OTURUM BASKANI

Sayin Kutlu biz de size cok tesekkir ediyoruz, cok da giizel haberler verdiniz. Ozellikle ku-
rallara uyan sdrdciler icin bu seyiniz, mijdeniz kabul olunmustur, dyle soyleyeyim ben size.
Beni sure konusunda ok uyardiklari icin, ben sizin 6zge¢misinizi katilimcilarla paylasma
firsati bulamadim. O ytzden hemen kisaca Sayin Kasim Kutlu'nun 6zgecmisi ile ilgili bilgileri
aktarmak istiyorum. 1957 tarihinde Rize'nin Gineysu ilcesinde dogdu. 1982 yilinda Cukurova
Universitesi, Mithendislik Fakiiltesi Makine Muhendisligi bélimiinden mezun olmustur. Pro-
fesyonel hayatta bircok tst dizey yoneticilik deneyimi bulunan Kutlu, sirasi ile Sariyer Bele-
diyesinde Makine ikmal Mudiir Yardimcilig), Caykur'da Bakim Onarim Mudirlugt, Kagithane
Belediyesinde Makine ikmal Midurligi gorevlerini yapmistir. Kamu deneyiminin yani sira,
6zelde insaat ve enerji sektorinde calismalar yapmistir. Sayin Kutlu ayni zamanda sosyal ve
bolgesel derneklerde de baskanlik ve yonetim kurulu tiyeliklerinde bulunmustur. 2004 yilindan
itibaren de ISBAK A.S. Genel Mudurlugt gérevine tekrar atanmis, ardindan da pazarlama
birimini kurmustur. ISBAK'1 sektériinde Turkiye'nin lider kuruluslarindan biri haline getirmistir.
Akillr ulasim sistemleri sektériinde bir¢ok ulusal ve uluslararasi yaymi bulunmaktadir. Halen

ISBAK A.S. Genel Mudurlik gorevini yiirtitmektedir. Evet, tekrar kusura bakmayin.

Evet, ikinci konusmacimiz Sayin Selen Kocabas, kendileri Tiirkcell iletisim Hizmetleri Anonim
Sirketi Kurumsal Pazarlama ve Satis Genel Midur Yardimcisi. Selen Hanimla ilgili olarak da
ozgecmisi ile ilgili bilgileri hemen sizlerle paylasayim. istanbul Universitesi, ingilizce Iktisat
Bolimil mezunu Sayin Selen Kocabas. Marmara Universitesinde, insan kaynaklari konusunda
master yapmis kendileri. Ko¢ Grubu'nda yetistirme elemani ve devaminda Arcelik'te insan
Kaynaklari uzmani olarak baglamis kariyerine. 1995-2000 yillarinda Marshall Boya'da insan
Kaynaklar Koordinasyon Sefi olarak gorev yapmis. Bu dénemde yerel bir sirketin global bir
sirkete dénusmesi yolunda, insan kaynaklarr streclerinin oturtulmasinda rol oynamis. Bura-
da aslinda cok dolu bir 6zgecmis, hepsini okusam sanirm panelin sonuna falan yetismez,
hemen kisaca toparliyorum. Sayin Kocabas kariyer hayatina Mayis 2003'den 2011 yilina kadar
Turkcell iletisim A.S.de is Destek Genel Mudir Yardimciligi gorevinde bulunarak insan
kaynaklar, idari isler, emlak satin alma, kurumsal bilgi teknolojileri, ic iletisim ve Turkcell
Akademi fonksiyonlarindan sorumlu olarak devam etmistir. Mart 2011 yilindan bu yana da
Turkcell Kurumsal Pazarlama Satig Genel Mudur Yardimcisi olarak gérevine devam etmek-
tedir. Ayrica PERYON Dernegi Baskan Yardimciligi gorevini de yuritmektedir. Cesitli diger
derneklerle de ilgili., TUSIAD tyesi ayni zamanda. Sayin Kocabas evli ve 13 yasinda bir oglu

bulunuyor. Evet, s6z sizin buyurun, 15 dakika slreniz var Sayin Kocabas.
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AYSE SELEN KOCABAS, TURKCELL iLETISIM HiZMETLERI A.S.

KURUMSAL PAZARLAMA VE SATIS GENEL MUDUR YARDIMCISI

Degerli katilmcilar, hepinizi sevgi ve saygi ile selamliyorum.

Ben cok hizli sekilde genel iletisim sektorinden ve iletisim sektériindeki gidisattan, ulasim,
diinya ve Turkiye'deki gtindemden bahsedecegim. Teknolojinin ve iletisimin buradaki katkisi-

na ve olasi potansiyel firsatlara deginerek de konusmami tamamliyor olacagim.

Su resmi koymak istedim, aslinda iletisim ve ulasimin herhalde en talihsiz érnegi. Bugtin olsa
bu olay, herhalde ¢cok daha farkl sekilde cereyan edebilirdi diyelim. Peki, teknoloji diinyasi ve
bulundugumuz ortam... Sayin Kasim Bey de degindi mobil teknoloji ve teknolojideki firsat-
lara. Acikgasi hiz ve hizin sadece artik bizim sektérimuzde bir ses tiketiminin, konusmanin
otesinde ¢ok daha farkli boyutlara geldigi bir dinyadayiz. 2010 ve 6tesine baktigimizda;
artik getirdigimiz céztimlerle ashinda endustrinin farkh farkl noktalarinda erisimi saglayacak,
erisimi dogru yonlendirecek is ortakliklariyla bircok sektorde is firsati ile ve aslinda sektérlere
cozim ortagl olarak kendimizi konumlandirmis vaziyetteyiz. Bir diger taraftan, gercekten de
bu diinya ¢ok hizli degisiyor. Diinyada bir 5 yil éncesi internet kullaniminin iki kati bir internet
kullanimi var. 2,3 milyarlara erismis vaziyette. Keza 6 milyar insan su anda cep telefonu ile
birbirine bagl, yani bir Afrika'da vatandaslarin, insanlarin ayaginda terlik yok ama ellerinde
telefon var. 3G abone sayisi da 1 milyarin tizerine bu 6ntimtizdeki 3 yillik perspektifte mobil
internet kullanicisi sayisi da 4 milyarin tzerine ulasiyor olacak. Bu kadar insanlarin birbirine
bagl oldugu bir dinyadayiz. Turkiye'ye baktigimizda da 2011 son ¢eyrek rakamlarinda 64,3
milyon abone bulunmakta pazarda, %87 bir penetrasyon var. Burada ¢zellikle yesile bakarsa-
niz 3G'nin Turkiye'de kullanimina baktigimizda; yani hizin hayatimiza farkh boyutta, internetle
de bir sekilde mobilitenin ortustugl ve buglnki giindemde de konusabilecegimiz noktaya
tastyan ozellikleri de degerlendirdigimizde, yil sonu itibari ile 31,4 milyon 3G abonesi var. Bu
soyle aslinda sevklendirici bir rakam, bu %48’lik bir 3G penetrasyonu gosteriyor. Avrupa'ya

baktigimizda %72’lik Finlandiya'dan sonra ikinci oran olarak géze carpiyor.

Peki, ulasim sektort ve Turkiye giindemine gelirsek, 75 milyon nifusumuz var ve bu nifusun
%77'si aslinda il ve ilcelerde. Bunun 6tesinde de ilk 3 buyik ilimize baktigimizda %30’un
uizerinde bir popiilasyonu kucaklar, agirlar vaziyette ve istanbul'a her yil 500 bin arti niifu-
su alir, tasir vaziyetteyiz. Bir diger taraftan motorlu kara tasitlarina baktigimizda gecen yil
2017°de arac sayisi %7 lere varan sayida artmis vaziyette, 1 milyon yeni arag trafikte. Bunun
6tesinde 2023 perspektifinden, vizyonumuzdan hepimiz konusuyoruz, cari acigin daraltiima-
sindan konusuyoruz ve bu cari agik icerisinde enerji tiketimi ve ¢zellikle akaryakit tiketimine

baktigimizda ciddi anlamda ithal girdisi olan bir noktada. Bunu dogru, verimli, etkin sekilde
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kullanmak ve tiketmek hepimiz icin kritik. Bu orani dogru teknolojilerle, teknolojinin destegi
ile kamuoyu ile birlikte yapilacak calismalarla daha kontrollt noktaya getirebiliriz, bu potan-
siyeli gortyoruz. Diger taraftan Dinya Bankasinin calismalar da gosteriyor ki lojistik sekto-
rGndn batundne baktigimizda gayrisafi milli hasila icinde diinya ortalamasi %714’lerdeyken,
Turkiye'de bu oran %22'lerde. Ciddi anlamda maliyeti icinde barindiran maliyeti tasiyan bir
sektorden bahsediyoruz. Bir diger nokta isin etkinligi verimliligi tasarrufun 6tesinde insan
saglig, can saghg diye baktigimizda da tasit sayisindaki yillik artis %6,6 demistik, surici
sayisi %5,8 artiyor. Fakat 6limli ve yarali kaza sayisinin artisi %12. Olimli veya yaral degil
yani kazalara baktigimizda da gecen yilin verileri ile %21, élimlt kaza 4000 kisiyi kaybet-
misiz, yarali olarak baktigimizda da 130.000 yaralidan bahsettigimiz bir resim var. Sonucta
bu tip teknolojilerin aslinda glvenlik anlaminda da, can saglhgi anlaminda da tetikleyici roli
oldugunu dustniyoruz. Simdi burada aslinda ¢ézimlerimiz neler ve ne tip ¢rneklerden bah-
sedebiliriz demeden 6nce 1-1,5 dakikalik, biz Turkcell'de akilli arag ve bu anlamda bu alanin
yarattigl firsatlar, yaratabilecegi firsatlar nasil géruyoruz diye kicuk bir filmimiz var, bunu

gostermek isterim, gosterebilir miyiz acaba?

Evet, akilli ara¢ ¢ézimleri aslinda sektére baktigimizda ciddi anlamda is ortaklarimizla bir-
likte ve tum oyuncular olarak, kurumsal musterilerimizin 6zellikle giindemine tasidigimiz,
kullandigimiz ¢ézimler. Sunu belirtmekte fayda var; akilli ara¢ ¢ézimlerinde, aslinda bak-
tigimizda salt akilli ara¢ degil “machine to machine” ya da “M2M" dedigimiz ¢6zimlerle
2017'de yarattigimiz 318 milyonluk bir tasarruf oldugunu sadece biz kendi sirketimiz ola-

rak bunu goriyoruz ve paylasiyoruz. Bunun akilli arag kisminda, 200 binin tzerinde aractan
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bahsettigimiz bir resimde de gecen yila baktigimizda 288 milyonluk bir firsat, tasarruf. O ilk
sunumda koydugumuz tasarrufa yaratacak faydayi vurgulamak kritik. Bunun icin de agikcasi
hem platform hem de SIM anlaminda ilkleri yaptigimizi da dusiiniyoruz. is ortaklarimizla bir-
likte, musterimizle birlikte burada gelistirecegimiz ¢ok nokta oldugu konusu giindemimizde

ve degerlendiriyoruz.

Simdi akilli ulasim ¢ézimlerine baktigimizda 3 baslik altinda toparlamanin mimkin oldu-
gunu dustndyoruz. Birincisi; surtictinin ve arag icerisindekilerin kullandig birtakim arag ici
ashinda servisler var. Bu; navigasyon turtdur, aracla giderken ulasim yolu Gzerinde kullanabi-
leceginiz en yakin otopark, eczane vesairedir. Bir digeri; kurumlarin aslinda optimizasyonunu
saglayacak filmde de gosterdigimiz arag takibi, filo takibi gibi, cozimler ya da lojistigin
detayinda kargo ve yuk takibi gibi céziimler. Bir diger nokta da aslhinda ulasim sisteminin
altyapisini destekleyecek, tamamen bu gtindeme de direk baglantili olan akilli trafik yone-
timi, durak yonetimi. Ulasimda diger taraftan -Kasim Bey de KGS'nin altini ¢izdi- aslinda
KGS'yi artik temassiz 6deme sistemleri ile biliyorsunuz telefonlarin icerisine dahi gommius
vaziyetteyiz. Turkiye'de de %85 penetrasyon disindigumuzde de ulasimin icerisinde 6deme
sistemlerinin ¢ok daha hizli bicimde penetre olacagini dustniyoruz, zaten bununla ilgili de
bircok projeyi kamuda da giindemimizde degerlendiriyoruz. Kamunun &étesinde 6rnek olarak

baktigimizda aslinda Tirkiye genelinde sadece buyuksehirler degil, Turkiyenin genel yelpa-
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zesinde kurumlara baktigimizda; bunun icerisinde verdigim 6rnekte bir Kocaeli Buylksehir de
var, Alanya Belediyesi de var ama onun yani sira Manisa'da ki bir Basarlar Enerji olabiliyor ya
da Adana'da ki bir ikro Lojistik... Her sektér kendi imkani ve firsatlar dogrultusunda ashinda
sahadaki mobil yapilarini, araclarini ve ekiplerini nasil takip eder, nasil yonlendirir, nasil op-
timizasyon saglar gereksiz arac kullanimini engelleyip... Diger taraftan da demin kazalardan
ve rakamlardan bahsettik; aslinda bir sekilde takip edilen arac ister istemez soférleri de bir

otokontrole ve giivenlik noktasina itip tetikleyebiliyor.

Diger bir nokta akilli arag uygulamalari ile ilgili; aslinda Gumrik Mistesarligi'yla birlikte Tir-
kiye'ye giren, Turkiye'yi transit gecen tim tirlarda bu anlamda takip strecini, gimrik kapi-
larindan cikis noktasina kadar yapilabilmekte, bunu saglar vaziyetteyiz. Tim araglar sistem
disina ciktigl noktada aninda uyarilabiliyor. Ya da bir diger uygulama, kargo takip. Diyelim ki
bir kargonun Turkiye icerisinde ya da bulundugu noktada nerede oldugunu istediginiz muste-
riye, istediginiz noktaya haber verebilir durumdasiniz. Bir diger kritik bir nokta ise ulasimda
ve ozellikle blyuksehirlerde -malum bir 6nceki panelde de alti cizildi- okul tasitlari. Okul
tasitlarinin bulundugu nokta; bunun 6tesinde ¢grencilerin nerede bulundugu ile ilgili veliyi
bilgilendirmelerini de kurumlar glindeminde kullanir vaziyetteler. Hassas ve énemli noktalar-
dan bir tanesi 112 ambulanslari. 3.000 6lt 130 bin yarali diye bahsettik. Hem ambulansin
icinde bulunan arac takiple konum bilgilenmesiyle dogru araci, acil ambulansi hastaya yon-
lendirmek hem de buradaki ambulansin streg icerisindeki performansini takip edip ana sis-
temden yonlendirmek adina bu tip ¢6ziimler olmazsa olmaz noktalar haline dénustyor hem
Turkiye'de, hem Avrupa’'da, hem diinyada.. Mesela 2011'de en basarili e-Devlet uygulamasi
secilmisti bir uygulama TUSIAD ve Turk Bilisim Vakfi tarafindan. Orman Bakanligi ile yapilan
ashinda helikopterlerin takibi ve yanginlarin dogru uzaktan takibi ile hizli sekilde ve dogru

mudahale ile séndurtltp kontrol edilmesi. Evet, hizlanarak bitiriyor olacagim.

Bir diger konu; arac icerisinden bahsettigimizde artik tamamen araclarin icerisine gémilen
SiM'lerle arac icerisindeki internetin saglanmasi, burada Toyota bir érnektir. Ya da yol bilgi
ile aslinda gidilmek istenen glizergahin otesinde trafik bilgisine gére alternatif gizergahlarin
belirlenerek yakit tasarrufunun saglanmasi ve trafigin yogunlasmasini dnleyecek ¢oziumler,
artik hayatimizin bir taraftan da icerisinde.

Bir iki nokta ile toparlayacagim, bunlardan bir tanesi eCall, eCall acil durum aramasi. Bu
biliyorsunuz ki 2014'de Avrupa Birligi kapsaminda aslinda. Tim araglar zorunlu olarak takip
edilecek ve her hangi bir kaza aninda direkt midahale edilebilecek duruma gelecek. Biz
istiyoruz ki Turkiye'de de benzer bir sure¢ ayni paralellikte yasansin. Bununla ilgili HERO

kapsamindaki Icisleri Bakanligi calismasinda biz de Turkcell olarak yer almaktayiz. Burada
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televizyonda haberlerde gorlyoruz hepimiz; iste bir kamyon sarampole yuvarlanmis, ertesi
glin haberimiz olabiliyor. Bu tip ¢nlemlerin anlik midahalelerle merkezden kontrol edilmesi

ve yonlendirilmesi olmazsa olmaz noktalardan bir tanesi.

Bir digeri ise dijital takograf. Belli bir yik Gzerinde ve yolcu tasiyan araglarin ashinda takip
edilmesi ve kontrol edilmesiyle ilgili. Bu da keza ayni sekilde Avrupa Birligi kapsami icerisinde
2010'dan itibaren kayitli olan tim araglarda bu sekilde yurtrlikte olan bir yapilanma var.
Benzerinin de Turkiye'deki tim otoyollarda hem kontroliin hem yénlendirmenin hem merkez?
takibin yapilmasi agisindan kritik oldugunu distniyoruz, goriyoruz. Agikcasi NFC dedigimiz
aslinda temassiz 6deme sistemleri ile ilgili firsatin oldugunu dustniyoruz. Bu, hem bu streg
icerisindeki 6demeyi saglayan firmalar icin maliyet avantaji hem de vatandas icin bir firsat,

keza hiz anlaminda da trafikteki hizi tetiklemek acisindan énemli bir unsur!

Bir diger nokta tamamen akilli trafik yonetimi, Kasim Bey de degindi. Hem sinyalizasyon
hem isiklandirmalarda merkezi bir sistemle aslinda araclari takip ederek merkezi kontrole
dogru yonlendirmek son derece mimkin. Akilli duraklar, bunlarla ilgili bircok 6rnegi yasiyo-
ruz. Kocaeli Belediyesinde, istanbul'da, Malatya'da vs. vatandas duraga geldiginde otobiisiin
ne zaman gelecegini takip edip bu dogrultuda kendi aksiyonunu alabiliyor. Keza araglarin,
otobuslerin takibi acisindan da, belediyenin merkezi yonlendirmesi ve performansi énemli bir

nokta! Artik aracta her turlu bilgi elimizin altinda...

Son kritik noktalardan bir tanesi de aslinda araclarin birbiri ile iletisimi. Buradan da neyi
anliyoruz? Oniintizdeki bir arac, 3 dakika éntiniizde olan bir arac orada kaza oldugu noktada
sizinle baglanti saglayip size alternatif gizergah, alternatif yol belirleyecek noktada. Bununla

ilgili de belli calismalar yapilmakta.

Burada bahsettigimiz resimleri, 6nerilerimizle toparlarsak; ashinda akilli ulagimin bitind ice-
risinde, merkezi bir koordinasyonla ilgili tim partilerin katkilari ile daha hizli ilerlenebiline-
cegini distintiyoruz. Ikincisi bu bahsettigim E-Call acil durum aramasi, aslinda Avrupa Birligi
ile paralel gtindemimizde ve ayni zamanda gecilmesinin kritikligi oldukca 6nemli. Para ve
zaman tasarrufu dedik, blyiksehirlerdeki yigilmayi gordik. Ticari araclarda takip sistemi,
zaman ve maliyet tasarrufu ama bunun disinda merkezi kontrol ve yénlendirme agisindan da
cok kritik bir nokta, énceki panellerde de bahsi gecti. Ulasimda mobil édemeyi tetiklemek ve

merkeZz bir sistemle aslinda dijital takografi etkin isletmek 6nemli. Biz de sektérel odakla

ve bu anlamda lojistik ulasim sektériine deger katma arzumuzla hayatimiza devam ediyoruz

diye 6zetleyeyim ve tamamlayayim.

Tesekkir ederim.

ISTANBUL 147

Bakanligi




Operasyon ve Uygulama Paneli Q

OTURUM BASKANI

Sayin Kocabasa bize verdigi bilgiler icin cok tesekkur ederiz. Kendisi rakamlar tzerinden

oldukca carpici, etkileyici bilgileri bizlerle paylasti, cok tesekkirler tekrar.

Uciincii konusmacimiz intetra Bilisim Genel Mudurii Sayin Mehmet Omerbeyoglu. Mehmet
Omerbeyoglu 1978 yilinda Ankarada dogdu. Kendisi insaat Miihendisi, Amerika'da finans
lUzerine isletme yuksek lisansi MBA yapmustir. 2001-2005 yillari arasinda Amerika'da ulasim
sektoriinde faaliyet gosteren farkli firmalarda cesitli kademelerde gorev almistir. Dort yillik
calismasinin ardindan 2005 yilinda Turkiye'ye dénerek intetra Elektrik ve Elektronik firmasini
kuruyor kendileri. Turkiye ve bélge tlkelerinde akilli ulasim sistemleri konusunda bircok proje
gerceklestiren Intetra firmasinda halen kurucu ortak ve genel miidiir olarak gérev yapmak-
tadir. Kendileri ayni zamanda, Trafik Guvenligini Saglama ve Destekleme Dernegi Yonetim

Kurulu tyesidir. Buyurun Sayin Omerbeyoglu.

MEHMET OMERBEYOGLU, INTETRA BILiSIM GENEL MUDURU

Tesekkir ediyorum, éncelikle ben de tim katiimcilarn saygiyla selamliyorum. Uzun siredir
bekledigimiz bu tir bir organizasyonu dizenledigi icin tim emegi gecenlere ben de tesekkir
etmek istiyorum. Benzer calismalara yurtdisinda katiliyorduk, Tirkiye'de ne zaman bu tir

calismalar olur diye distntyorduk, o giin buglinmis, ¢ok tesekkir ediyorum tekrar.

Ben biraz daha genel olarak akilli ulasim sistemlerinin dinyadaki uygulamalarindan ve tek-
nolojinin nereye dogru gittiginden bahsedecegim. Sona yaklastikca bazi boltimler tekrar ola-
cak ama hizli gecmeye calisacagim sire agisindan ben de. Bazi rakamlar vermek istiyorum
ben de dncelikle. Gunimuzde arag sayisi 1 milyar adedin Uzerine gelmis vaziyette. 2050 yi-
linda bu rakamin 9,5 milyar olmasi bekleniyor. Buna paralel olarak arag sayisinin 2050 yilinda
en az glnumuzdeki arag sayisinin 2 kati olmasi muhtemel gézikiyor. Sadece ABD'de trafik
yogunlugunun neden oldugu ekonomik kayip senelik 87 milyar dolar. Bu rakam Almanya'da
27 milyon euro, Turkiye'deki rakamlari hesaplama olanagimiz olmadi, ama 6zellikle blyik se-
hirlerdeki trafik yogunlugunun bu rakamlara yaklasmasa da ciddi boyutlara ulastigini tahmin

ediyoruz ki her gin 3.500 yeni aracin trafige ciktig distndlirse bu rakam artmistir.

Tum bu rakamlar isiginda maalesef hepimizin katildig gibi ulasim sorunlarini sadece yeni
yollar yaparak ¢ozemeyecegimizi anladik. C6zimun neredeyse sinirsiz hale gelen akilli ulagim
sistemlerinin potansiyelini kullanarak trafik yogunlugunu hafifletmek ve giivenligini arttir-

maktan ge¢cmekte oldugunu giin boyu tim katilimcilar paylasti sanirim.
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Yine bircok akilli ulasim sistemleri tanimi yapildi, ama ben de kendime gore kisa bir tanim
yapmak istiyorum. Akilli ulasim sistemlerini; araclara ve ulasim altyapi elemanlarina bilgi ve
iletisim teknolojileri ekleyerek ulasim sistemlerini kullanicilar icin givenilir, verimli ve kaliteli
hale getirmek seklinde basitce tanimlayabiliriz bana gére. Ben daha ¢ok calisma alanim
geregi biraz daha surtcu bilgilendirme konularindaki gelismeleri takip ediyorum. Sartcu bil-
gilendirme sistemleri gegmiste daha ¢ok algi Uzerine dayaniyordu, yani biz trafikte ongoru-
lerimizi diger araglarin ve surtculerin hareketlerinden algiliyorduk. Guntimuzde ise daha ¢ok
gorme duyumuzu kullanarak bunlarr gortyoruz. Bildiginiz gibi bircok yerde kameralarimiz,
dedektorler, meteorolojik istasyonlar gibi verileri toplayan bircok sey var ve bunlara anlik ola-
rak cep telefonlarimizdan, televizyonlardan ulasabiliyoruz. Gelecekte ise belki ¢ok yakin bir
gelecekte diyebiliriz artik buna, iletisim tzerine kurulacak telematik bir altyapr olusturularak
-ki artik bu altyapilar tamamlanmis durumda- diger araglarla ve yoldaki altyapr elemanlariyla

iletisim saglanacak.

Surtcu bilgilendirmede akilli ulasim sistemlerinin temelini yollardan topladigimiz gercek za-
manli veriler olusturuyor bildigimiz gibi. Bu veriler gerek trafik planlamada gerekse yolcu
bilgilendirme icin hayati 6nem tasimakta. Toplanan bu gercek zamanli veriler degisken me-
saj isaretleri VMS'’ler, mobil uygulamalar, radyolar ve bunun gibi kanallar Uzerinden bizlere
bildiriliyor.

Veri toplamasinda geleneksel yontemler; sabit konumlu dedektérler, kameralar ve bunun gibi
cihazlardir. Maalesef bu bilgiler hayati 6nem tasimasina ve cok faydali olmasina ragmen
sadece -Sayin Kasim Bey'in de belirttigi gibi- birkac dakikaligina veya cok kisa bir sire
gecerliligini koruyabiliyor ve kisiye 6zel hale getirilemiyor. Yine kapsama alanlari ekonomik
maliyetleri olsun, altyapr maliyetleri olsun biraz kisitli. Bu nedenden dolayi diinyada artik bu
sistemleri daha dinamik ve daha hizli bilgiye ulasir hale nasil getirebiliriz ve en hizli sekilde
surtctleri bilgilendirmeyi nasil yapabiliriz sorusu glindeme geliyor. Bir diger énemli konu da
yine hareket halindeki araclar ve yollarda kullanilan altyapr elemanlarini bilgiyi toplamak
icin kullanabilir miyiz sorusu soruldugunda, bunun dinyadaki uygulamalari isbirlikci araclar-
la neticeleniyor. Guniimizde hizli gelisen bilgisayar ve kablosuz alt haberlesme elemanlari
bu sorularin cevaplarini mimkin hale getiriyor. Bunun sonucu olarak tim dinyada ézellikle
Avrupa’da ve Amerika'da akilli ulagim sistemleri daha cok isbirlik¢i araclar dedigimiz birbirle-
riyle ve altyapi elemanlariyla haberlesebilen calismalar tizerine yogunlasmis vaziyette. Peki,
isbirlikci araclar nedir? Biraz daha tanimini derinlestirirsek, yiuksek performansli haberlesme
ve bilgi teknolojileri kullanilarak surtcilerin glizergahlarindaki tim bilgilere aninda ulasma-
lari ve buna gore gerekli tedbirleri almalari hedefleniyor bu calismada. Bu sistemde 6zellikle

bizim agimizdan ve yine siriici bilgilendirme acisindan hareket halindeki araclarin diger
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araclarla ve yollardaki altyapi elemanlari ile -iste bizim degisken mesaj isaretleri dedigimiz
VTS'ler, VMS’ler, meteorolojik istasyonlar, ara¢ sayim sistemleri gibi, sinyalizasyon sistemi
gibi elemanlarla- haberleserek trafik yénetimi ve glvenliginden maksimum dizeyde fayda-
lanmalari hedeflendi. Araclar ve suricller araglarinda bulunan ekranlarda gtizergahlari ile
ilgili tum bilgileri gorebilecek ve buna gore planlama yapabilecekler. Biz bu konudaki calis-
malarimizda artik tim degisken mesaj isaretleri diyecegim VMS'lerimizi araglarla haberlese-

bilir hale getirmeye calisiyoruz.

Bu sistemin olusmasiyla bizim sistemden beklediklerimiz neler dersek; gercek zamanl tra-
fik ve veri kalitesinin artmasini bekliyoruz. Yol agi iletisiminin ve kontroltnin gelistirilmesi
bekleniyor yine. Toplu tasima sistemlerinin zellikle veriminin artmasi, emisyon gazlari ve
kirliligin azalmasi, trafik givenliginin artmasi, trafik sikisikliginin azaltiimasi, trafik olaylarina
ve kazalara daha hizl miidahale edilerek can kayiplarinin azaltiimasi, kisa ve tahmin edilebilir
seyahat sirelerinin olusmasi planlandi. Strtict bilgilendirme veya yolcu bilgilendirme olarak
baktigimizda bu sistemden, yolcular yogunluk uyarisi ve alternatif gtizergah planlarini anlik
ve dinamik olarak gorebilecekler. Hava, yol, zemin durumu uyarilari yine yoldaki kar, buz, vs.
gibi anlik tepki gerektiren acil durumlari ekranlarindan takip edebilecekler; diger araclardan
ve yol elemanlarindan aldiklari bilgiler 1siginda. Arag ici trafik isaret bilgisi ve ihlal uyarisiy-
la artik elektronik denetleme sistemleri de bireysellesmis olacak bir nevi ve bitin araclar
icerisinde takip edilebilir hale gelecek. Sinyalizasyon asistani ve ihlal uyarisiyla beraber, sin-
yalizasyonlarda araglarin durarak kaybettikleri zamani yollarda yavaslayarak belki sinyalizas-
yona yanasirken veya iste bir sonraki kavsaktaki sinyalizasyon durumunu araclarinda gorerek
ve ona gore planlayarak yiksek fayda saglayacaklar. Ani fren uyarisiyla ilerideki bir aracin
ani bir frenini gorerek gerekli tedbirleri alabilecekler. Yolda altyapr calismalari varsa bunu

gorerek farkl alternatifleri degerlendirebilecekler.

Ben biraz da dinyadaki calismalardan bahsetmek istiyorum, bizlere 1sik olmasi adina. Diin-
yada 30'dan fazla akilli ulagim sistemleri ITS organizasyonu var. Hemen hemen tim gelismis
Ulkelerde veya gelismekte olan Ulkelerde de hatta akilli ulasim sitemleri organizasyonlari
kurulmus vaziyette. Bunlar disinda sadece bahsettigim isbirlikci araclar veya akilli araclar de-
digim projede calisan 16'dan fazla organizasyon var. Bu organizasyonlar kamu, 6zel sektor,
Universiteler gibi bircok kisiyi bir arada tutan organizasyonlar. Sadece gecen sene Avrupa’da
bu isbirlikci araglar projesine harcanan AR-GE tutari 100 milyon euronun lzerinde. Buna pa-
ralel olarak AB 2010 yilinda akilli ulasim sistemleri ITS direktifini yayinladi ve bircok konuya
burada aciklik getirdi, standartlari artik biraz belirlemeye basladilar. Uluslararasi Standart
Enstitlleri bu isin icerisine dahil edildi ve benim bildigim kadariyla iki enstitii su anda tim Av-

rupa ve Amerika icin standardini olusturmak Uzere, bitmek (izere aslinda. Sadece Avrupa'da
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10 ayri test noktasinda bu konuyla ilgili, isbirlik¢i araclar ile ilgili calismalar yirutilmekte ve
bu test noktalari birbirleriyle paralel ve ayni sistem tzerinde gelismekte aslinda. Haberlesme
altyapilarr tim Avrupa’da tamamlandi, tek bir haberlesme altyapisi veya tek bir sistem (ze-

rinden tim Avrupanin takip edilebilmesi isteniyor burada.

Biz peki neler yapmaliyiz? Belki de bu ¢alistayimizin sonunda varmamiz gereken bazi konulari
sahsimca belirledim. Akilli Ulasim Sistemleri Acil Eylem Plani hazirlayarak dinyadaki bu ca-
lismalara dahil olmaliyiz. Dedigim gibi senelerdir bircok tlkede akilli ulasim sistemleri orga-
nizasyonlarinin dizenledigi seminerler, konferanslar yapiimakta; ama maalesef Turkiye'den
sahsi katihmlar disinda cok katilim alamamakta. Sektordeki kamu kuruluslari, 6zel sektér
temsilcileri, Universiteler ve bunun gibi kuruluslarin katihmlariyla yine Bakanligimizin kontroli
altinda belki, genis katiml bir organizasyon kurarak dinyadaki benzer organizasyonlara
entegre olabilmeliyiz. Ulke standartlarini yine gelisen teknolojilere ve diinyada belirlenen
standartlara uygun hale getirerek ilerde tek bir sistem olarak hedeflenen sisteme entegre
olabilmeliyiz. Bahsettigim bu test calismalarinda yine herkesin vurguladig gibi artik Turkiye
teknoloji satan bir tlke konumuna geldi. Bu test calismalarinda bizim de kendi teknolojileri-
mizle yapabilecegimiz calismalar oldugunu dustiniyorum ve bu ¢alismalara entegre olmamiz
gerektigini dustniyorum. Bu organizasyonlar tzerinden bu calismalarin yaritilmesiyle tek
bir kanaldan tim baglantilarin kontrol edilebilmesi acisindan acil olarak tekrar altini cizmem

gerekiyor belki bir akilli ulasim sistemleri organizasyonu kurulmasi gerektigini dustindyorum.

Hepinize tesekkir ediyorum.

OTURUM BASKANI

Sayin Mehmet Omerbeyogluna bizler de cok tesekkiir ediyoruz. Bir de benim size 6zel te-

sekkurtim zamani ¢ok iyi kullandiginiz icin. Cok tesekkirler, cok bilgilendirici oldu gercekten.

Dordinct konusmacimizi sizlere tanitmak istiyorum: Prof. Dr. Ercan Tezer, OSD Genel Sek-
reteri kendileri. OSD “Otomotiv Sanayii Dernegi” Genel Sekreteri Sayin Prof. Dr. Ercan Te-
zer. Kendileri, motorlu karayolu tasiti Greten sanayinin yurtici ve yurtdisinda temsilcisi olan
Otomotiv Sanayi Derneginin Genel Sekreteri. 1960 yilinda Ankara Universitesinden mezun
oldu ve ayni Universitenin Tarim Makineleri bélumunde akademik calismalarini tamamladi.
1969-1983 yillari arasinda Cukurova Universitesinde ayni bilim dalinda Bélim Baskanligi ve
akademik gorevlerini surdirmustar. Dekanlik, rektor yardimciligi gibi gorevlerle gecen tiniver-
site yasantisindaki, tniversitedeki 23 yillik hizmetten sonra 1983 yilinda akademisyenlikten

ayrilarak kendileri otomotiv sanayine gecmistir. 1983-1990 yillari arasinda Ford Traktor Fab-
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rikasinda Genel Mudur, Daimler Benz Turkiye'de Pazarlama Direktori olarak calismistir. 1992
yilinda da OSD'de gérevine baslamistir. Otomotiv sanayimizi ilgilendiren bircok alanda stra-
tejik rapor calismalarinda dogrudan yer almis olan Prof. Doktor Tezer halen bircok projede
yonetici olarak gorevlidir. 2005 yilinda 2 yil icin OSD'nin temsil ettigi Uluslararasi Otomotiv
Sanayi Birliginde Baskan Yardimcisi gérevine secilmistir. 2001 yilinda yeniden bu gérevde 3
yillik stire icin Baskan Yardimciligina secilmistir. Oldukca kulliyath bir 6zgecmise sahip Sayin

Prof. Dr. Evet cok tesekkir ediyorum, soz sizin buyurun litfen.

PROF. DR. ERCAN TEZER, OSD GENEL SEKRETERI

Sayin Baskan cok tesekklr ederim. Degerli dinleyenler, kisaca sizlerle otomotiv sanayisinin
gercekten stratejik bir proje olan akilli ulasim sistemleri ile ilgili gérislerini paylasmak isti-
yorum. Ozellikle bu dénemde Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligimizin bu konu-
ya sahip ¢ikmasi cok sevindirici. Cunku gercekten Turkiyenin giderek artan trafik ve arac
yogunlugu icerisinde sistemler ile ilgili ve gelecekle ilgili gelisme hedefleri cercevesinde bu

konunun bir an evvel ¢cézilmesi mecburiyeti var.

Benim temsil ettigim kurum Otomotiv Sanayii Dernegi, motorlu arac treten sirketlerin temsil
edildigi bir dernek. Gecen sene bizim bunyemizde yer alan sirketlerin tretimi 1 milyon 200
bin motorlu arag olarak diinya dretiminde 17. siraya geldi. Bu yeterli bir rakam degil, 2023
hedefinde 4 milyonluk bir tretim hedefi 6ngérulmus durumda. Cok ciddi bir rakam bu. Asagi
yukari bu suretle diinyada ilk 10 tlke arasina girme sansi elde etme imkanina kavusacagiz.
Avrupa Birliginde 6nemli bir yerimiz var, 6zellikle hafif ticari araclarda birinci konumdayiz.
Uretimde ve otobuste de ikinci konumdayiz. Otobiisiin su 6nemi var; Tirkiye'de toplu tasi-
maciligin ya da insan tasimaciliginin, karayolu tasimaciliginin cok énemli bolumanind gerek
ylkte gerek insan tasimaciliginda motorlu araglarla karsiliyoruz. %90'a yakin bir bélumu
karsilaniyor. Dolayisiyla bu anlamda -4 adet 6zgin markamizla- otobus sanayisinde kiresel
pazarlarda cok ciddi basarilar elde ediyoruz. Sanayimizin 2000 yilindaki derin krizden itibaren
gelisme stirecine bakarsaniz ciddi anlamda artislar oldugunu gérmek mumkiin. Uretimde 3,5
katina yakin artis var, ama en énemli artis ihracatta saglanmistir. ihracatta dolar bazinda 5,5
katina yakin artis saglamis bir sanayi dali olarak Turkiye'nin ekonomisine katkida bulunmaya
calisiyoruz. Gegen yilki 1 milyon 200 binlik hedefimizi bu yil T milyon 100 bin civarinda ta-
mamlayacagimizi imit ediyoruz. Cunki bildiginiz gibi 6nemli ihra¢ pazarimiz olan Avrupa’da
sorunlar var. Turkiye'de de bir normalizasyon donemi yasiyoruz, zira gecen sene ilk i¢ ayda
beklenmedik bir talep artisi ile karsi karsiya geldik. Bize gore burada cok buytk bir gerileme
yok. Rakamlar baz etkisi nedeniyle yiksek goziikiiyor, ama aslinda buna bakarsaniz gegcmis

10-15 yillik streg icinde normal bir pazar talebiyle bu yili kapatacagimiz tahmin ediyoruz.
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Aslinda, Turkiye'nin butn bu trafik sikintilarina ve karayolundaki agir tekerlekli arac tasima-
ciliginin yaratmig oldugu sorunlara karsin baktigimiz vakit, ara¢ yogunlugunda cok yiksek
bir noktada degiliz. Az sayida araca sahip bir (lke, kisi basina yahut da 1.000 kisi basina
diinya ortalamasinin altinda. Buna ragmen ciddi sorunlarla karsl karsiyayiz trafikte. Oyle
zannediyorum ki aslinda akilli ulagim sistemlerinin tartisiimasi ¢cok ge¢ kalmamakla beraber,
zamanlama bakimindan tam da 6nemli bir nokta olarak degerlendirmeli. Eger biz bugtin bu
kadar az miktardaki ara¢ yogunluguyla yasadigimiz buytk sorunlarr akilli ulagim sistemleri
ile cozme basarisini gosterirsek; gelecek yillarda dogal olarak artan gelir ve nufusa paralel
sekilde artacak olan ara¢ yogunlugunun yaratacagl cok daha yiksek oranli sorunlarin da

oniine gecmis olabiliriz.

Sanayimizin gelecekle ilgili beklentileri kisa vadede 2 milyonluk bir hedefe ulasmaktir. Aslin-
da biz burada gecen yil T milyon 200 binlik hedefi gerceklestirmis durumdayiz, ama 2023 yi-
lindaki hedefin de 4 milyon oldugunun altini cizmemiz lazim. Biz ulastirma sektérinin 6nemli
bir parcasi olarak gorev yapiyoruz. Turkiye'nin ulastirma modlariyla ile ilgili dizenlemesinin
dogal sonucu olarak, ne yazik ki bugtn yiksek oranda karayolu tasimaciligina kendimizi
adapte etmis durumdayiz. Son dénemde hikimetimizin havayolu tasimaciliginda ve demir-
yolu tasimaciliginda ortaya koydugu cok ciddi hedefler var, cok ciddi yatinm projelerinin
devam ettigini gorlyoruz. Ama kisa vadede karayolu tasimaciliginin etkinligi daha devam

edecekmis gibi gozikuyor.

Karayolu tasimaciligl 6nemli oranda fosil yakita dayanir ve fosil yakita dayandigi icin de
ciddi anlamda karbondioksit emisyonu yiksek olan bir tasimacilik modelidir. Dolayisiyla dog-
rudan dogruya cevreyle ilgili ve 6zellikle karbondioksit emisyonu ile ilgili, iklim degisikligi ile
ilgili 6nemli bir role sahip oldugunu biliyoruz. Genel bir ifade olarak belirtmek gerekirse; tlke
bilancosu icinde, karbondioksit emisyon bilancosu icinde bizim karayolu tasimaciligimizin
-motorlu araglarla yapilan karayolu tasimaciiginin- payi %15-16’lar civarinda, ciddi bir ra-
kam bu. Bunun icin mutlak surette karayolu tasimaciliginda enerji tilketimini azaltan dolayl
olarak da tabii karbondioksit emisyonunu azaltan mekanizmalara gitmemiz lazim. Onemli
mekanizmalardan bir tanesi zaten akilli ulagim sistemleri. Akilli ulasim sistemlerinin trafigi
rahatlatan faydalar saglamasiyla bu bahsettigimiz yiksek orandaki yakit sarfiyati, enerji tu-
ketimi ve karbondioksit emisyonunda ciddi mesafeler alma sansina sahip bulunuyoruz. Baska
bir olguyla da karsi karsiyayiz, Turkiye ¢ok hizl bir kentlesme streci icinde. Ben tniversiteden
mezun oldugum vakit 50 yil evvel, 52 yil evvel 75 kir nifusu, 25 kent nifusuydu. Bugtin bunun
aksi bir oran var ve giderek de 75-76'ya dogru tirmanislar var. Buyik kentlere gidis bir diinya
trendi, Tdrkiye de bunun gerisinde degil zaten ve su an da bizim nufusumuzun %75-76's|

kentlerde yasiyor. Dolayisiyla biz tagimacilikla ilgili sorunlarimizi sadece karayolu tasimaci-
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gl olarak kentler arasindaki sorunlar olarak géremeyiz. Aslinda kent ici tasimaciliginin ken-
dine 6zgl ¢ok ciddi sorunlari var ve giderek de bu sorunlar kentler biyuduikee, yogunlastikca,

sehirlesme arttikca da artiyor.

Bu grafikte zaten goruyorsunuz degisimi, 1951 yilindan itibaren nasil hizli bir yikseklikte
devam ettigini. Artik yatay bir noktaya gelmis gibi doymus gibi gézikuiyor. Bununla birlikte
daha hala buyuksehirlerde cok ciddi sayida artis var. Hikimetimizin aldigi son kararla galiba

mevcutlara bir 10-12 tane daha buytksehir, buyik kent dizenlemesi eklenecek.

Toplu tasimacilikta insanlarin hareketliligini saglarken ¢zellikle cevre dostu toplu tasima
araclarinin yaninda akilli yol ulasim sistemlerini de bir araya getirmek mecburiyetindeyiz.
Bu ikisini bir arada devam ettiremezsek, birlikte kombine edemezsek 6zellikle kent ici ta-
simacilikta cok ciddi ek olumsuz etkilerin yasanacagini hemen séylememiz lazim. istanbul
Belediyemizin siirdiire geldigi istanbul’un icinde yasayan bir kisi olarak da yeni akilli ulasim
modellerinin érneklerini her giin gunlik yasantimizda izliyoruz ama bunlar yetecek durum-
da degil. ileriki projelerde bunlarin daha etkin hale gelmesini bekliyoruz. Bunu yaparken de
biraz evvel de Sayin Baskanimizin, ilgili Baskanimizin ¢ok net olarak ifade ettigi gibi Turki-
ye'de gercekten akilli ulasim sistemi uyguluyoruz diye bir teknoloji ¢opligini yaratmaktan

da sakinmamiz gerekecek, onu ilerde dneriler bélimunde dile getirmeye calisacagim. Artik
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bu tip hizmetleri standart anlayis icinde, belirli parametreler icinde, belirli formatlar icinde
kendimiz yaratacagimiz teknolojilerle, 6zgiin teknolojilerle diizenlemek mecburiyeti de bera-

berinde geliyor.

Aslina bakarsaniz karayolu ulastirma ile ilgili mevzuat Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme
Bakanligimizin son 10 yilda yapmis oldugu cok yogun cabalarla biyik bir ¢c6zime kavusmus
durumda. Ondan evvel karayolu mevzuati ile ilgili olarak karayolu tasimaciliginda herhangi
bir mevzuatin olmadigini soyleyebiliriz. Karayolu Tasimacilik Kanunu ve onu izleyen bir dizi
ikincil mevzuatla ve hic stphesiz Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligimizin taviz
vermeden uygulamaslyla, bugiin Turkiye'de kentler arasindaki karayolu tasimaciligr cok ciddi
bir mevzuata kavusmus durumda. Ama bizim gozlemledigimiz 6nemli bir eksik var; nifusun
%75'i kentlere dogru yasama tarzini segmisken kent ici tagimacilikta boyle bir ortak mevzuat
goremiyoruz. Cesitli kanunlarda, belediye kanunlarinda yahut buytksehir belediye kanunlarin-
da bazi maddelerde atiflar var, dolayh atiflar var. Su anda kent ici tasimacilik bu dolayl atif-
larla mevzuat cercevesinde kendisini yonetmeye calisiyor. Oysa gercek ihtiyacin farkli oldugu
dusuincesindeyiz biz, artik kentlerimizle ilgili tasimaciigin temel esaslarini belirten cerceve
kanununa, cerceve mevzuatina ihtiyag oldugu gortstindeyiz. Bu ihtiyacin giderek gecikme-
sinin yerel ¢cozimlerle, bu yerel ¢6zumlerin yaratmis oldugu farkhliklarla Turkiye'yi farkl bir
yonetim bicimine dogru géturecegi konusunda tasimacilik anlaminda bazi endiselere sahibiz.
Cunkd biz ayni zamanda sanayi olarak da kent ici tasimaciliga arag Ureten bir sanayiyiz. Hem
otomobilden baslayan, taksiyle baslayan -yani tarifeli sistem icin yer alan taksilerden bas-
layan dolmuslar- tasimacilik adina hem otobusler halk otobusleri hem belediyenin yonettigi
otobusler hem de serbest sistemlerin calistirdigl tasimacilik araclari bakimindan, bu araclari
Ureten bir sanayiyiz. Dolayisiyla bu araclarin isletiimesi ile ilgili dizenlemenin de tasimacilik
anlamindaki operasyonun da ciddi bir mevzuata ihtiyaci olmasi gorisiindeyiz. Aslinda bizim
tasimacilik icinde yol ve insan 6gesinin disinda arag olarak da 6nemli rolimz var ve bunun
da bilinci icindeyiz. Bu sistemin basarili, cevreye saygili ve 6zellikle verimli calismasi icin biz

de arac Ureten sanayi olarak tizerimize diisen gérev varsa bunlarin icinde yer almaya haziriz.

Kentsel ulastirmada gelecekle ilgili beklentilere baktigimizda bunun icinde iklim degisikligi,
enerji tiketimi, isletme maliyeti, demografik degisimin yarattigi sorunlar, yiksek enerji veri-
mi, 6zellikle tasit araclarinin cinsleri ve motorlarinin yapisindan kaynaklanan cesitli faktérle-
rin oldugunu géruyoruz. Bunun yaninda en 6nemli faktérlerden bir tanesinin de ¢esitli modlar
arasinda bireylerin ¢ok kolayca kendilerini transfer etme imkanlarini saglayacak akilli ulasim
sistemlerinin yerlestirilmesini gdrmekteyiz. Bu gine kadar yapilan sonuglarda akilli ulagim
sistemlerinde ¢ok ayrintili tanimlar yapildi, ama biz iki noktanin altini ¢izmek istiyoruz. Bun-

lardan bir tanesi enerji tasarrufu ve oradan saglanan emisyon tasarrufudur akilli sistemlerde.
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Yani trafigi daha hizli bir akima kavusturmak suretiyle saglanacak sistemlerdir. ikincisi; hic
sliphesiz hepimizin icinde yer aldigi trafik sisteminde ara¢ sahibi olarak, yolcu olarak can
ve mal guvenliginin yine akilli ulastirma sistemleriyle saglanmasi ve gliclenmesidir. Bu iki

onemli ciktiyr bu sistemin en 6nemli ¢iktisi olarak belirtmek istiyoruz.

Akillr ulasim sistemi ile ilgili cok ayrintili uygulamalari dile getirmeye calistik. Bu noktada tek-
nik mevzuatla ilgili eksikligi de vurgulamakta yarar goértyoruz. Bizim sanayimiz aslinda son
derece regle bir sanayidir. Tabi oldugumuz 200 civarinda teknik mevzuat var arag tretimi ile
ilgili. Bu mevzuat geregi biz araclarimizi Uretip trafige arz ederiz. Dolayisiyla mevzuat bizim
icin cok yabanci bir konu degil. Ama eger Turkiye'de ciddi anlamda akilli ulasim sistemlerine
dogru bir gecis varsa mutlak surette merkezi hikimet tarafindan koordine edilen uygulama
mevzuatl ile ilgili sorunlarin da giderilmesine ihtiyac var. Kentsel ulasimda yeni mevzuat
tartisilirken beraberinde akilli ulasimla ilgili mevzuatla ilgili eksikliklerin de tamamlanmasi
gerek. Dunyada bu konuda yapilmis bir strti érnek seyler var, en yakini Avrupa Birliginde
yayimlanmis olan cok ayrintili mevzuat ¢alismalar var. Bunlardan yararlanarak ya da bazen

adapte etmek suretiyle ulusal diizeydeki mevzuat eksiklerinin giderilmesi lazim.

Sonug ve onerilere gelirsek... Kentlesme streci devam edecek, ama karayolu tasimacilik
mevzuatiyla dizenlenmis olan sehirlerarasi tagimacilik alanindaki énemli gelismelerin altini
cizelim. Yalniz kentlerde de benzer bir diizenlemeye ihtiya¢ oldugunu 6zellikle vurgulamak
istiyoruz. Bu mevzuat bir cerceve mevzuati olacak. Gayet tabii yerel yonetimlerin ézerkligini
engelleyecek bir mevzuat olmamasi lazim. Yerel yonetimlerin kendini yéneten mekanizma-
lar oldugunu hepimiz biliyoruz zaten, ama bazi ortak alanlarda ortak mevzuata ihtiyac var.
Kentsel ulastirmada akilli ulasim sistemleri uygulamalari tilke dizeyinde sektérle ve tekno-
lojiler arasinda butunlesik uygulama da gerektiriyor. Multi-disipliner bir olaydan bahsediyo-
ruz; icinde bilesim teknolojileri var, elektronik var, otomotiv var, yol muhendisligi var, trafik
muhendisligi var belki saymadigimiz baska bilim dallarr da var. Dolayisiyla bunlar arasinda
bitunlesik koordineli bir sistemin kurulmasi lazim. Daha evvel degerli sunucular bu konulari
Akilli Ulasim Sistemi Koordinasyon Merkezi gibi de tanimladilar, dogrudur. Boyle bir merke-
zin kurulmasinda ve isleri koordine etmesinde ulusal anlamda fayda olacagini dustntyoruz.
Burada 6nemli bir nokta var; akilli ulasim sistemlerinin ¢zel AR-GE tesvikleriyle de destek-
lenmesi lazim. Buradaki ilgili ¢calismalar -yani hepimiz bilimin ortakligindan bahsediyoruz
ama- tesvik mekanizmalariyla giiclendirmezseniz bunu basarmak ¢ok kolay degil. TUBITAK'in
yurtitmus oldugu, Bilim Sanayi ve Teknoloji Bakanhginin yiratmis oldugu programlar icinde
akilli ulagim sistemlerinin gelismesine iliskin projelere ayri bir yer verilmesinde -konu basligi
ifade edilmek suretiyle- yarar var. Keza Bilim Teknoloji Strateji Plani'nda yer alan 3. dikey

alan dedigimiz, bilimin gelistirilmesi ile ilgili konularda da odak projeler yardimiyla tniversi-
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telerde akilli ulagim sisteminde calisan bilim adamlarini farkl bir yapiyla -1055 sayili yeni
program bunu ifade ediyor- adini koymak suretiyle kamusal desteklere kavusturmakta ya-
rar var. Buglnlerde cok tartisiliyor; tesvik mekanizmasi biliyorsunuz giindemde yatirimlarin
tesviki anlaminda, fakat icinde bu alanda yapiimis 6zel bir madde yok. Dolayisiyla o tegvik
mekanizmasi icinde de akilli ulasim sistemleri ile ilgili kentlerde yapilacak yatirimlara ézel
bir takim tesvik mekanizmalarinin uygulanmasinda yarar var, cinki ciddi yatirnma ihtiyaci
var. Bu tesvik mekanizmalari icinde yerli payinin da dikkate alinmasinda yarar var. Tipki millt
savunma projelerinde oldugu gibi, savunma sanayi projelerinde oldugu gibi yerli katkiyi 6n
goren bir tesvik mekanizmasina da ihtiyac var diye distiniiyoruz. Bizim sanayimizin TUBITAK
catisi altinda kurmus oldugu Otomotiv Teknoloji Platformu adiyla tniversite, sanayi ve cesitli
kurumlarin katildigl, temsilcilerin bulundugu bir teknoloji platformu var. Bu platformun gorevi
sanayimiz ile ilgili AR-GE proje ve ongorilerini dizenlemek. OTEP binyesinde yer alan bu
calisma gruplari icinde biz, ayni zamanda akilli ulasim sistemlerini de hedef proje 6ngéruleri
icinde 6zel bir 6nemle incelemis bulunmaktayiz. Su anda bizim bu proje éngérilerimiz, proje
alani éngérilerimiz TUBITAK Bilim Kuruluna sunulmus vaziyette ve benimsendi, Turkiye'nin
yeni AR-GE proje hedefleri icinde yer aldi. Bunun icinde 6nemli bir béluma akilli ulagim sis-
temlerine ayirmis durumdayiz. ilerde Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligimizin ve
kentlerimizin, buytk kentlerimizin yapacagi bu tip calismalarda Otomotiv Teknoloji Platformu
olarak mevcut Uyeleriyle sanayinin ve bilimin bir arada calistig bir platform olarak gérev
almayr da uygun buluyoruz ve buna da talip oldugumuzu ifade etmek istiyoruz. Ben 6zetle
sanayimizin olaya bakis agisini sizlerle paylasmaya calistim, zamani da iyi kullanmaya gayret

gosterdim, umarim pek de uzun olmamistir.

Tesekkir ederim.

OTURUM BASKANI

Cok tesekkdr ediyorum, zaman konusunda gosterdiginiz hassasiyet icin 6zellikle tesekkir
ederim Sayin Tezer. Bizlerle gercekten cok 6zIu bilgileri, degerli yorumlarinizi, géruslerinizi

paylastiniz, tesekkir ederiz tekrar.

Besinci konusmacimiz Dr. Hasan Silel. Kendileri Vodafone icra Kurulu Baskan Yardimcisi,
Kurumsal iliskiler ve Regiilasyon biriminden. Hasan Siiel 2005-2009 yillarinda Kurumsal isler
ve lletisim Direktorligi gorevini yuritti. Uluslararasi bir sirkette gérev yapmaktaydi. 2001~
2004 yillari arasinda Aria'da Regiilasyon isleri Mudirii olarak ve 1993-2001 yillari arasinda
ise Basbakanlik Ozellestirme idaresinde, Telekom Sektériinden Sorumlu Daire Baskani olarak

gérev yapmistir. ODTU Miihendislik Fakiiltesi mezunu olan Hasan Stel; Bilkent Universite-
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sinde Isletme yiiksek lisansi yapmis, doktorasini ise Ankara Universitesi Siyasal Bilgiler Fa-
kiltesinde Isletme alaninda tamamlamistir. Kendisi ayrica istanbul Bilgi Universitesinde ve
Bilkent Universitesinde yari zamanli olarak Telekomiinikasyon Politikasi dersleri vermistir ve
bu alanda akademik deneyime sahiptir. 2009 yilinda Vodafone icra Kurulu Baskan Yardimcisi
olarak goreve gelen Hasan Suel, 2010 yili itibariyle Turkiye Vodafone Vakfi Baskanhigi gore-

vini de yUrutmektedir. Buyurun, s6z sizin Hasan Bey.

DR. HASAN SUEL, VODAFONE ILETiSIM HIZMETLERI A.S.

KURUMSAL iLISKILER iCRA KURULU BASKANI YARDIMCISI
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Cok tesekkirler.

Sektdérimiz, triinlerimiz ve hizmetlerimiz sadece is streclerine degil, ayni zamanda gtindelik
yasamimizda attigimiz tim adimlara etki etmekte. Telekominikasyon, ézellikle mobil tele-
kominikasyon cok onemli bir kabuk degistirme surecinde ve bu kabuk degistirme streci de
gelecekteki biytimenin mobil genis banttan baska bir deyisle, ses disi Grtin ve hizmetlerden
gelecegini gosteriyor. Sunu acikca belirtmek istiyorum ki Turkiye bu konularda dinya ve Av-
rupa'dan hi¢ geri degil. Dolayisiyla énimizdeki dénemde gorecegimiz hizmetlerin es zamanli

olarak Turkiye'de de gerceklesmesini bekleyebiliriz.

Simdi ben aksamin bu saatinde ¢ok fazla caninizi sikmadan aslinda az sayida konuya degin-
mek istiyorum. Meslektaslarim da benzer konulara degindi, o yizden uzatmak istemiyorum.
Simdi hayatimiza ¢ok cok yeni girmeye baslayan NFC diye bir sistem var. Bu “near field
communication”, Turkcesi de “yakin alan iletisimi” olarak geciyor. Yanimiza clizdanimizi al-
may! unutsak bile, cebimizde cep telefonumuz varsa belki o gtinkt butin ihtiyaclarimizi kar-
silayabilecek iletisimi saglayarak, gereksinimleri saglayarak glini gecirebilecegimiz bir hayat
bekliyor bizi. Burada slaytta gorduklerinizi teker teker okumayacagim ama iste ulasim igin bir
biletin satin alinmasi, arabanizin otopark dcretinin édenmesi, sirketlerin promosyonlarindan
faydalaniimasi, iste bir mizeye, bir sanat evine giriyorsaniz onun giris Ucretinin édenmesi,
yiyecek icecek satin alinmasi, taksi tcretinin 6denmesi, kendinizle ilgili bilgi kontrollerinin
uzaktan yapilabilmesi cep telefonuyla mimkin olacak ve eve déndugiiniz zaman da cep te-
lefonunuzdan bunu PC'nize senkronizasyonu mimkiin hale gelecek. Yani bu bahsettigim olay
elimde tuttugum cep telefonunun icine cok basit olarak konulacak bir modiille gerceklesebi-
liyor. Artik énimuzdeki yeni donemde zaten cep telefonlarinin cogu da NFC kapabilitesine,
Uretim yeterliligine sahip telefonlar. Dolayisiyla biz birinci trend olarak NFC'nin ¢ok 6nemli
bir sinerji doguracagini distntyoruz. Bunu biraz daha somutlastirmaya calisayim géziintizde;

ispanya’dan Vodafone'un uyguladigi bir érnegi vermek isterim. Telefonunuz yaninizda oldugu
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zaman, telefonunuz Gzerinden gerekli édeme ve abonelik islemlerini yaparak toplu tasima
hizmetlerinden faydalanabiliyorsunuz. Duraklarda beklerken gene NFC tizerinden bir sonraki
tasima aracinin ne zaman gelecegini 6grenerek seyahatinizi planlayabiliyorsunuz. Uygula-
ma simdiden ispanya'da 4 milyon kisiye ulasmis durumda. Almanya'dan bir érnek var, bilet
konusunda. Demiryolunda uygulanan bilet édemeleri, dustintn yani cep telefonunuzu bir ay-
gita dokundurarak veya yakinina getirerek kredi kartinizi kullanmadan, onun yerine gececek
6demeyi yaparak biletinizi cok hizli bir sekilde alabiliyorsunuz. Simdi tabii bunlar kulaga hos
geliyor, ama bunlarin hayata gecmesi icin hem buradaki kullanici faydalarinin géz éninde
bulundurulmasi -yani talebin yaratiimasi- hem de bunu yapacak sirketlerin ve is ortaklarinin
da dogacak sinerjilerinin giindeme gelmesiyle bir arz yaratilmasi gerekiyor ki bunlar bir an

evvel hayata gecsin.

Kullanicr faydalarini anlattim; en énemli faydasi kolay ve hizli olmasi. Su bir kesinlik ki 6nu-
muzdeki dénem hiz dénemi olacak, basitlik dénemi olacak. Kim ki hiza sahip ve basitlige sa-
hip etkilesimli Grtinler gelistirirse o ©n plana cikacak. Dolayisiyla kullanicilarin tercihine gére
Urtin ve hizmetlerin giindemde oldugu bir dénemi bekliyoruz. Surdurulebilirlik bugtin her sir-
ketin glindemine girmis durumda. Bizim sirketimizde de énemli bir gindem maddesi. Bu tir
uygulamalar ile aslinda biz dogadaki ayak izimizi, cevreye verilen etkiyi yonetmis oluyoruz,

bu da ¢ok cok énemli bir diger faktor ve tabii ki zamanimizi etkin kullanmak, hayatimizi daha

Kullanici Faydalari

Kolay

Hizli

Etkilesimli

Uzaktan yiklenebilir

Cevreci

Dayanikli

Kayip riski dustik \ N
Birden gok hizmeti ayni anda alabilmefirsati suffaré
Odeme araci gesitliligi saglar (Kredi Karti, Banka Kariq\,‘- §J
Karti vs.) : '
Tarife bilgilerine ve yolculuk bilgilerine kolay. erigirﬁ sSaglar
Yolculuk gecmisi ile ilgili bilgiler takip edilebilir

Diger NFC’li Griin ve hizmetlerle etkilesim imkani sunar.
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etkinlestirmek de kullanici agisindan en énemli sinerjisi. Isleticilere baktigimiz zaman tabii
ki sadece tuketici fokuslu triin ve hizmeti distinmemek lazim. Tabii ki bu Grin ve hizmetleri
sunacak sirketlerin de burada uzun vadeli bir is modeli olusturmasi gerekiyor. Bir kere basli
basina NFC musteri memnuniyeti artisi saglayabilecek, sirketlere yeni gelir kaynaklar yara-
tabilecek, stok yénetiminde optimizasyon saglayabilecek, ek hizmetleri verebilecek, lojistigi
minimize edebilecek bir yapiya sahip. Burada gerek sirketlerin yani isleticilerin menfaatini
gerekse de tiketicinin ihtiyac ve menfaatlerini distindigumuzde; siphesiz olarak 6nimizde-

ki dénemde cok duymaya alistigimiz bir servis adi olacagini dustiniyoruz NFC'nin.

Bahsetmek istedigim ikinci alan -meslektasim da bahsetti demin-, makineden makineye
iletisimin gerceklestigi alan. Demin de dedigim gibi sadece insanlarin degil artik makinelerin
de birbiriyle iletisim halinde oldugu bir déneme giriyoruz. Dolayisiyla en son BTK yayinladi
bugiin Turkiye'de 65,7 milyon mobil iletisim abonesi var. Bunun ¢ok hizli bir sekilde artacagini
dusuntyoruz. Ama bu artisin kisilerin ses iletisimi gereksiniminden dolayi degil, daha ¢ok ses
disi iletisim gereksinimden dolay gerceklesecegini distntyoruz. Adi Uizerinde “makineler ile
makineler arasindaki iletisim”. Bunun bir kere ekonomiye cok ciddi dlctide etkinlik anlaminda
faydasi var, sinerji saglayabilir. Gerek kamu maliyesi agisindan, gerekse de sirketlerin mik-
ro yonetimi acisindan ¢cok 6nemli. Maliyet etkinligi 6nimuzdeki déonemde hep konusmamiz
gereken, hep gtindemimizde olmasi gereken bir konu. Kaynaklarimizi ne kadar etkili kullana-
bilirsek o kadar rekabetci olabiliyoruz; rekabetci oldukca da hem sirketlerimizi hem de lkeyi
bir noktaya getirebiliyoruz. Ctinkd Tirkiye'nin 2023 hedeflerine ulasmasi icin kendi sinirlarini
asip, rekabetci bir sekilde aslinda daha genis sinirlara hitap etmesi lazim. Yeni is modellerinin
tabii maliyetin etkisiyle de karlihgin arttinlmasi gerektigini distntyoruz. Bugln gerek biz
gerek rakiplerimiz musteri deneyimini 6n planda tutuyor ve yatirmlarimizi riin ve hizmet
gelistirmelerimizi musteri deneyimini en iyi noktaya getirecek sekilde yapmaya calisiyoruz.
Daha iyi bir musteri deneyimi icin de “makineden makineye”, “M2M" teknolojilerin hayata

girmesi 6nemli.

Mevzuat, regllasyon hayatimizin en énemli parcalarindan bir tanesi, ézellikle regtle edilen
beyefendinin de bahsettigi gibi otomotiv sektéri olsun, diger sektorler olsun kurallar haya-
timizin icinde. Makinelerden makinelere iletisim de aslinda bu kurallara uyumun saglanmasi,
standardizasyonlarin saglanmasi ¢cok énemli ve demin de sdyledim, simdi de soyliyorum sir-
daralebilirlik biz sikilarak dinleyelim veya begenmeyelim strdurdlebilirlik ntimuzdeki 10 yilin
en 6nemli konseptlerinden bir tanesi olacak. Strddrulebilirligi gindeme getirmeyen sirketler
insanlarin zihninde ve kalbinde yer kaybedecekler, tam tersini yapan da surdurulebilirligi is
sureclerine, Uretim slreclerine entegre eden sirketler de tiketicileri kazanacaklar. Dolayi-

siyla “M2M” in de ciddi bir etkisi olacagini disuntyoruz surddrtlebilirlik anlaminda. Bunun
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uygulama alanlari ¢cok genis. Otomotiv akilli araglardan bahsetti demin yine meslektaslarim.
Araclardan, araclarin merkez ile iletisimini saglayarak cok ciddi sinerjilerin olusacagini disu-
nlyoruz. Bugtin artik Turkiye'de ithal edilen bazi araclarda sim kart kullaniimasi giindemde
ve eminim ki yerli imalatta da énimuzdeki yillarda cok hizli bir sekilde bu adaptasyon sagla-
nacak. Ev elektronigi, hepimiz merakliyizdir ev elektronigine. Ornegin karnimiz acikti diyelim
ki, buzdolabinda ne var diye bugtin burada cep telefonumuzdan bakmak belki Itks bir ihtiyag
ama énimuzdeki donemde cok dogal bir ihtiyac olacak. Veya ayni sekilde kat kaloriferinin
Isisinin ayarlanmasi veya klimanin isisinin ayarlanmasi gibi evdeki tim elektronik sistemlerin
uzaktan kumandasi ve herhangi bir sorun oldugu zaman hem kendinize, hem de belirlediginiz

merkezlere bildirilmesi gibi hizmetler hayatimizin bir parcasi olacak.

Cevreden bahsettik ama belki daha 6nemli bahsetmemiz gereken bir sey var, saglk. Bizim
mobil saglik dedigimiz, gelistirdigimiz triinler s6z konusu. Bugiin dinyada ve Turkiye'de kro-
nik 6nemli hastaliklar var ve hastanin hekim ile tip merkezi ile iletisimi cok énemli. Bu hem
etkin tibbi mudahale agisindan hem de saglik ekonomisi acisindan ¢cok énemli bir boyutta.
Dolayisiyla bir yiksek tansiyon hastasinin diizenli olarak hekimi ile tansiyon bilgilerini pay-
lasmasi, ters giden bir durum oldugunda etkin midahalesini gerektiriyor ve regiler olarak
da doktora gitmesi yerine uzaktan makineler aracilig ile doktoru ile iletisim halinde olmasi
gerektigini sdyliyor. Bu, iste diyabet dedigimiz veya bazi solunum hastaliklari icin de gecerli.
Sirketlerin IT sistemlerini makineler tizerinden kontrol etmesi, 6lcimlemeler, demin bahset-
tigim 6deme sistemleri, glivenlik sistemleri de yani bdttn bunlarin hayat bulan uygulama

alanlari olacagini distntyoruz.

Bazi érnekler vermek istiyorum, gene otomotivden acildi sansimiza konu. Ozellikle akill arag-
larda yani arabalarda kullanilacak makineler arasi iletisimde herhangi bir ters durum oldugu
zaman, bir kaza bir ariza durumunda bugtnki ortalamalara gére %50 daha hizl bir sekil-
de -yani baska bir deyisle 2 kat daha hizli bir sekilde- mudahale edilebilecegi distndliyor.
Lokasyon bazi servislerde; park yeri yonlendirme servisi, navigasyon hizmetleri, acil durum
bilgilendirmeleri, 6deme ve fiyatlandirma sistemleri anlik olarak paylasarak uzaktan yoneti-
lebiliyor. Bunlar otomotiv dinyasinda 6nemli adimlar olacak. Otomotiv sirketlerini ve bunlara

hizmet saglayan sirketleri ayristiracak ¢cok dnemli bir faktér oldugunu distntyorum.

Son bahsetmek istedigim de “alanda ulasim”. Tabii ki bugtin icinde yasadigimiz sehirde cok
6nemli ulasim optimizasyonlar gerekiyor. Eminim ki bu salonda son bir saatte ayrilan yariya
yakin kalabalik evlerine daha hizli bir sekilde trafikten daha az etkilenecek sekilde gitmek

icin ayrildilar. Cok 6énemli bir konu; dolayisiyla mobil teknolojiler sayesinde kimin ne zaman,

nerede oldugunu gorebilerek insanlarin hareketini takip edebiliyoruz. Bunun dogru bir se-
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kilde islenmesi ve ilgili otoriteler ile dogru bir sekilde paylasiimasiyla ulasim sistemlerinde
cok guzel projeler yapilabilecegini distiniyoruz, “M2M” in de béyle bir faydasinin olacagini

disuntyoruz.

Benim temel olarak bahsetmek istediklerim bunlar, sabriniz icin cok tesekkir ediyorum.

OTURUM BASKANI

Evet, biz de Hasan Bey'e verdigi degerli bilgiler, katkilari ve zamani kullanma konusunda

gosterdigi hassasiyet icin cok tesekkir ederiz.

Son konusmacimiz meslektasim Saymn Prof. Dr. Yildinm Oral'a gegcmek istiyorum. Kendisi
Dokuz Eylul Universitesi Mimarlik Fakiiltesi Sehir ve Bélge Planlama Bélimiinde Ogretim
Uyesi. 1970 yilinda ODTU Mimarlik Fakiltesi Sehir ve Bolge Planlama Bélimiinden mezun
oluyor. Yiksek lisans ve doktora calismalarini kentsel tasarim, ulastirma planlamasi konu-
larinda yapmis. Meslek yasantisina Ankara imar Iskan Bakanlig ve Metropoliten Planlama
Dairesinde baslamis. Ardindan izmir Nazim Plan Biirosunda gérevlendirilimis. Genel ve sekto-
rel planlama calismalari gerceklestirmis. Agirlikli olarak ulasim planlama ve trafik yonetimi
calismalarinda sorumluluk almis. Uygulamada cesitli kurumlarda calistiktan sonra akademik
yasama geciyor, 9 Eyliil Mimarlik Fakiiltesi, Planlama Bélumiine. izmir Ulasim Plani, Ana Pla-
ni, Master Plani hazirlanmasinda 2009 yilinda goérev aliyor. Dinyada cesitli tlkelerde ulagim
planlamasi, trafik yénetimi konularinda yerinde arastirmalarda bulunmus, planlama kongre-

lerine katilmis. Bu konuda 40 kadar bildirisi, makalesi bulunuyor.

Evet, simdi s6zi kendilerine veriyoruz, buyurun.

PROF. DR. YILDIRIM ORAL, DOKUZ EYLUL UNiVERSITESi

Cok tesekkir ederim.

Bana gorev olarak ulasimda talep yénetimi ve akilli ulagim sistemlerinin arasindaki iligkile-
rin sorgulanmasi organizasyon tarafindan verildi. Bdyle bir gérevim vard, tabii aslinda ¢ok
uzun dustince Urtind olabilecek bir calismanin 15 dakikalik stireye sigdirilacak kadar kismini
size aktarmaya ¢alisacagim. Genel olarak konusmamin sonunda bu iliskinin sorgulanmasina
donuk bir yaklasimi da kulaklarda kalacak kadar sunmaya gayret edecegim. Bir de sehirlerin
sinirlar icinde kalmaya calisacagim bu iliskiyi olustururken, sehirsel yerlesme alanlari iginde
kalacagim ve agirlikli olarak da sehir ici karayolunun éne ¢ikmasi konusunda da ¢zen gos-

terecegim.
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Simdi, sehirsel ulagimda talep yonetiminin gerekliligi Uzerine bir takim distinceleri tretebil-
mek icin bazi sorularin yanitlanmasi gerekir. Bu sorulari basit bir sekilde siraladigimiz tak-
dirde iki grupta ele alabiliriz. Birincisi sehirsel alanin mevcut durumuyla ilgili, ikinci grupta da
sehirsel alanin gelecegi ile ilgili sorular. Mevcut ulagim ve trafik sorunlari nelerdir? Gtn boyu
da konustugumuz konulardan bu. Ama gercekte dustindigumuz zaman bunlari siniflamanin,
ortaya koymanin bir sehir planlama disiplini acisindan ne kadar zor oldugunu dogrusu bizler
cok iyi biliyoruz. Ulasim ve trafik sorunlari diye gecistirdigimiz bir soruyu aslinda daha prag-
matik hale, daha operasyonel hale getirdigimizde bunun formtlasyonunun ne kadar 6ézel bir

girisim ile olabilecegini dogrusu hepimiz tahmin edebiliriz.

ikinci soru mevcut ulasim ve trafik altyapisi ile ilgili. Sehirsel alandaki bu altyapi, belirledigi-
miz sorunlarin céziimiinde etkin ve verimli bir bicimde kullanilabiliyor mu? ikinci hemen sor-
mamiz gereken de bu. Kullaniliyorsa zaten mesele yok, ama genellikle kullanilamiyor seklinde
cikacaktir. Kullanilamiyorsa s6z konusu donatilarin en etkin ve verimli kullanimlari icin gerekli
kosullar gelistirilebilir mi? Sonraki bir soru; ilgili tum taraflar icin gerekli kosullarin icinde
eger bu kosullar belirlemek mumkinse; en dogru ve maliyeti en dustk ¢6zumler hangileri
olabilir? Ayni soru sistemini bu kez planlamaya dénuk, gelecege donuk projeksiyonlar cerce-
vesinde gozden gecirmemiz gerekecek. Sehirsel gelisme stratejileri ile birlikte ortaya ¢ikma-
si hesaplanmis ulasim ve trafik sorunlari nelerdir? Gelecegin sorunlarini karsilamada etkin
ve verimli olabilecek hangi ulasim ve trafik altyapilarina daha gereksinim duyulabilecektir?
Mevcut ve gelecek icin 6nerilecek donatilarin birlikte ele alinip planlanmasinda gerekli ko-
sullar yaratilabilir mi? ilgili tim taraflar icin gerekli kosullarin icinde en dogru ve maliyeti en
dusuk ¢cozimler hangileri olabilir? Dikkat edersek iki soru grubunun birlestigi nokta; “ilgili tim
taraflar icin gerekli kosullarin icinde en dogru ve maliyeti en distk ¢6zumler hangileri olabi-
lir?” seklinde ortaya cikiyor. Ulasimda talep yonetiminin gerekliliginin tartisiimasinda ortaya
cikan bu sorunun bir baska soru ile derinlestirilmesi gerekiyor. Ozellikle gelisen bilgisayar ve
bilisim teknolojileri, sorunlarin ¢éziiminde acaba daha etkin ve verimli sonuclar alinmasinda
yararli olabilir mi? Tabii burada etkinlik kelimesini cok sik kullandigimiz haliyle acaba dogru
kullaniyor muyuz? Bu baglamda tekrar bunlarin tizerinde durmak gerekirse; etkinlik, bir so-
runun ¢6zimunde ilgili tim taraflarin beklenti ve gereksinmelerini en iyi kosullarda karsila-
yabilmektir. Verimlilik ise taraflarin bu beklenti ve gereksinmelerini streklilik icinde stratli bir
bicimde ve aninda yerine getirebilmektir. Dolayisiyla ulasimda talep yonetimi ile akilli ulasim
sistemleri arasindaki iliski bu noktada net bir sekilde ortaya cikiyor. Yani taraflarin beklenti
ve gereksinmelerini sureklilik icinde stratli bir bicimde ve aninda yerine getirebilmek mese-
lesi. Gergekte planlama karar ve uygulama strecinin sorunu; temel darbogazi akilci kararlar
en kisa zamanda verebilmek ve bu kararlari hemen uygulamak, uygulamaya koymak. Ayrica

bu da yetmiyor sonuglarini izleyerek diizeltme olanaklarini yaratabilmek de var. Demek ki
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ulasimda talep yonetimi ile akilli ulagim sistemleri planlama, karar ve uygulama surecinin bu
dar bogazini bu anlayisla asabilir noktasinda bir birlesmeye, bir beraberlige dogru gidebili-
yoruz. Planlama yine bu baglamda distundigumuz zaman; kisa vadeli olarak bu arayislarini
gerceklestiriyor, ayrica orta ve uzun vadeli olarak. Dolayisiyla planlama disiplini acisindan bu
iliskinin -yani ulagimda talep yonetimi ile akilli ulasim sistemleri iligkisinin-; hem kisa vadeli
aninda orgltlenebilen sorun ¢6zimleme sureclerinde katkilarinin olacagini hem de orta ve
uzun vadede gerek bilgi edinmede gerekse bu bilginin saglikli bir sekilde kullaniimasi ve
mutlak yararl sonuglar elde edilmesi konularinda dogrudan etkili olabilecegini dustinmemiz

gerekiyor.

Akilli ulasim sistemleri 6zetle boyle bakildiginda; ulasim ve trafik sorunlarinin ¢céziminde
ilgili tum taraflarin beklenti ve gereksinmelerini surekli bir bicimde, stratli bir bicimde ve
aninda yerine getirebilmek amaclariyla uygulanmaktadir. Simdi tabii bu ctimleyi kurduktan
sonra, ulasimda talep yonetimi uygulamalarindan 6rnekler izerinde de kisaca durmak gere-
kecek. Acaba ulagimda talep yénetimi denilince hangi evrensel uygulamalar vardir? Ornegin;
arazi kullanislarinin siniflamasi. Burada ben kisaltmalar kullandim, yararlanilabilir veya ben-
zerleri gelistirilebilinir zaman icerisinde, bunlar kodlama igin yararli olabilecek kisaltmalardir.
Aslinda arazi kullanislarinin siniflamasi dedigimiz zaman sehirsel alanda bunlari uzun uzun
acmak gerekiyor ama bu bir talep yonetimi uygulamasidir. Cunki arazi kullanislarinin trafik
ve trafik talebi yaratma &zelliklerine gére kategorize edilmesinde kullanilabilecek bir yakla-
sim bu. Talep yénetimi uygulamalarindan ikincisi mevcut karayolu envanterini ézellikle trafik
kaza riskleri acisindan da gozeterek ortaya koymak. Diger bir tanesi, mevcut trafik yénetimi
uygulamalarinin denetimi ile ilgili uygulamalar. Mevcut karayolu aginin kademelendirilme-
si yine talep yonetimi ile ilgili baska bir is alani, yapilmasi gereken is butind. Bir baskasi
mevcut toplu ulasim hatlari, gelecekteki karayolu aginin kademelendiriimesi, iyilestirme ve
optimizasyon kararlari gibi bunlari siralamak mumkun. Tabii zaman darligi nedeniyle bunun

hepsini tek tek hatirlatmama gerek yok, ilerde simdi baska bir tabloda bunlari hatirlayacagiz.

Simdi, ulagimda talep yonetimi uygulamalarinda yararlanilan bilgi alanlarindan da kisaca
bahsetmek gerekir; bu interdisiplinal bir calismadir. Sehir ulasimi planlamasi, trafik planla-
masl, toplu ulasim planlamasi, proje yonetimi, trafik yonetimi, risk yonetimi, isletme optimi-
zasyonu teknikleri, yapilabilirlik analizleri gibi. Tabii diger hazirlamamiz gereken bir tablo da
acaba akilli ulasim sistemlerinden glincel bazi érneklere de bakarak bunlari da kendi icinde
siralayabilir miyiz? Béyle bir siralamayi da gérevim geregi yerine getirdim. Sonra acaba
geleneksel ulasim modeli yaratim ve dagilim kestirimleri kapsaminda &ncelikle, daha son-
ra trafik planlamasl, sonra da toplu ulasim optimizasyon calismalari cercevesinde acaba

bir iliskilendirme yapilabilir mi diye bu tablolar tzerinde durdum. Dikkat ederseniz burada
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Talep Yénetimi Acisindan Talep Yonetimi Agisindan

Uygulama Secenekleri

Alt Model Calismalari

Calismanin Amaglari
Arazi Kullanis Denetimi

(AKD)
Ntfus Yogunluklarinin

Toplam yolculuk sayisinin
Denetlenmesi (NYD)

hesaplanmasi ve optimum
Yapi Yogunluklarinin Denet-
lenmesi (YYD)
Yolculuk lkamesi Teknolojiler
(YIK)
Uzun Mesafe Yolculuklari
Duzenlemesi (UMY)

duzeyde tutulmasl

Yolculuklarin surelerine ve

uzunluklarina gére hesap-
Uydu Sehir Yerlesmeleri

lanmalari

YoIcqukIa‘r.ln Yal:atlm (UsY)
Kestirimleri >
Toplu Ulasim Sistemleri
Yolculuk oranlarinin alt
(TUS)

sistemlere gére belirlenmesi
Uzun Mesafe Yolculuklari

(yolculuk sayisi/kisi) Dzenlemesi (UMY)
Yerlesmelerin Yayilarak
Gelismesi (YYQ)
Toplu Ulasim Sistemleri

(TUS)

Yolculuklarin sayilarinin
amaclarina gére belirlen-
mesi
Yaratim parametreleri ,
Arazi Kullanislari Siniflamasi

6lcimleme katsayilarinin
(AKS)

hesaplanmasi
Arazi Kullanis Denetimi
(AKD)
Nufus Yogunluklarinin

Yolculuklarin bitis nok-
Denetlenmesi (NYD)

talarindaki yogunlasma
Yerlesmelerin Yayilarak

egilimlerinin saptanmasi Gelismesi (1Y)
Uydu Sehir Yerlesmeleri
(USY)
Aktarma Noktalari Dizenle-

mesi (AND)

Yolculuklarin Mekansal
Dagitimi Kestirimleri

Baglama - Bitis tablolarinin Arazi Kullanis Denetimi

elde edilmesi (AKD)

Caydirici Otopark Duzenle-

meleri (COD)
Toplu Ulasim Sistemleri
Yolculuk istek hatlarinin ve
(TUS)
ana ulasim koridorlarinin
Aktarma Noktalar Dizenle-
belirlenmesi
mesi (AND)

Geleneksel Ulasim Modeli - Yolculuklarin Yaratimi ve Mekansal Dagitimi Kestirimleri Kapsaminda
Ulasim Talep Yonetimi Sisteminden Yararlaniimasi ve Akilli Ulasim Sistemleri Tablo 1

Akill Ulagim Sistemleriyle

lliskilerin Sorgulanmasi

Bilgi Sistemi Guincelleme
(BSG)

Trafik Analiz Sistemi (TAS)

Seyahat Suresi Tespit
Tablolari (SST)
Bilgi Sistemi Giincelleme
(BSG)

Ulasim/Trafik Yazilim
Sistemleri (TSY)

Bilgi Sistemi Guncelleme
(BSG)

Trafik Analiz Sistemi (TAS)

Bilgi Sistemi Giincelleme
(BSG)

Trafik Analiz Sistemi (TAS)

Seyahat Suresi Tespit
Tablolari (SST
En Kisa Yol Bilgilendirme
Sistemleri (EKY)

Trafik Analiz Sistemi (TAS)

Yol Boyunca Algilama
Sistemleri (YAS)
Trafik Yogunluk Haritalari
(TYH)

UDH

Bakanligi
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Geleneksel Ulasim Mod
Ula:

_ Talep Yonetimi Agisindan
Alt Model Calismalari

Calismanin Amaglari
Uzun mesafeli yolculukla-
rin dusuk kullanim oranl
turlerden ytksek kullanim
oranl tdrlere ve glizergah-

lara kaydiriimasi
Yolculuklarin Tasit

Tiirii Secme Kesti-
rimleri

Toplu tagima sistemlerinin
6zel ulagim secenekleriyle
yarisir duruma getirilmesi.

En Kisa Streli ve En
Dustk Maliyetli Yolculuk-
larin Aktarma Noktalarinin
Saptanmasl

Trafigin yogun glizergah-
lardan kaydiriimasi

Yolculuklarin Gii-

zergahlara ve Yol

Kesimlerine Atama

Kestirimleri
Yolculuklarin yogun zirve
saat disina Kaydirilmasi

En Kisa Sareli ve En
Dusuk Maliyetli Yolculuk-
larin Aktarma Noktalarinin

Saptanmasi

Talep Yénetimi Agisindan
Uygulama Secenekleri
Uzun Mesafeli Yolculukla-

rin Dizenlenmesi (UMY)

Aktarma Noktalar Diizen-
lemesi (AND)

Toplu Ulasim Sistemleri
(TUS)
Otobus Yollari Uygulamasi
(OYU

Aktarma Noktalar Diizen-
lemesi (AND)

Trafik Kompozisyonunun
Denetlenmesi (TKD)

Transit Tasit Trafigi (TTT)

Toplu Ulasim Sistemleri
(TUS)
Otobds Yollar Uygulamasi
(OYV)

Caydirici Otopark Dizen-
lemeleri (COD)
Ulasim Etki Degerlendir-
me (UED)
Calisma Saatlerinin Kaydi-
riimasi (CSK) Bilgi
Caydirici Otopark Diizen-
lemeleri (COD)
Yolculuk ikamesi Teknolo-
jiler (YIT)
Aktarma Noktalari Diizen-
lemesi (AND
Trafik Kompozisyonunun
Denetlenmesi (TKD)

olculuklarin Tasit Tiirii Secimi ve Atama Kestirimleri Kapsaminda
Talep Yonetimi Sisteminden Yararlaniimasi ve Akilli Ulasim Sistemleri Tablo 2

Akilli Ulasim Sistemleriyle
iliskilerin Sorgulanmasi
Seyahat Suresi Tablolari

(SST)

Zirve/Zirve Disl Trafik
Tablolar (ZTT)

Yol Boyunca Algilama
Sistemleri (YAS)

Trafik Analiz Sistemleri
(TAS)

Trafik Yogunluk Haritalari
(TYH)
Degisken Bilgi Sistemi
(DMS
Guzergah Bilgilendirme
Sistemleri (GBS)

Trafik Yogunluk Haritalari
(TYH)

Trafik Analiz Sistemi (TAS)

Bilgi Sistemi Giincelleme
(BSG)

En Kisa Yol Bilgilendirme
Sistemleri (EKY)
Hacim ve Kompozisyon
Tablolar (HKT)

toplu alt geleneksel ulasim modelinin ana asamalari var sol tarafta. Yolculuklarin yaratimi
ve kestirimleri Uzerine bir takim eylemler var, yolculuklarin mekansal dagitimi kestirimle-
ri Uzerine de bir dizi calismalar var. Acaba talep yonetimi acgisindan calismanin amaclari

ne olabilir diye ikinci kolona gectigimizde; 6rnegin, toplam yolculuk sayisinin hesaplanmasi
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ve optimum dizeyde tutulmasi... Peki, bunu talep yonetimi acisindan uygulama secenekleri
nelerdir, diye sorguladigimizda ne olur? O zaman bir énceki 2 tabloyu gézden gecirmemiz
gerekiyor. Ornegin; toplam yolculuk sayisinin hesaplanmasi ve optimum diizeyde tutulmasi
4 ayri uygulamay tetikliyor. Bunlardan ilki, arazi kullanis denetiminin elde edilmesi, ikincisi
ntfus yogunluklarinin denetlenmesi, t¢tinctisti yapt yogunluklarinin denetlenmesi, dordinci-
st yolculuklarin ikamesi ile ilgili teknolojilerin gelistirilmesi. Acaba bu sorgulama akilli ulasim
sistemleri ile ilgili olarak nasil sonuclandirilabilir dedigimiz zaman, bunlardan ilk Gcu bilgi
sistemi guncelleme calismalari ile hemen yararli hale getirilebiliyor. Dolayisiyla tablonun
soldan sagina dogru baktigimizda, gelistirirken bir ulasim planlama faaliyetinin giderek nasil
akilli ulagim sistemlerinden yararlanabilecegi seklinde bir sonuca gelmis oluyoruz. Bu tablo
ilk énce yaratim, sonra dagilim, sonra yine geleneksel ulasim modelinin cercevesinde yolcu-
luklarin tasit turt segcme kestirimleri ve atamalar icin yapiliyor ve giderek tablonun sagina
gecildikce akilli ulagim sistemlerinden nasil yararlanabilecegimiz konusunda bazi iliskiler elde
etmemiz mumkin oluyor. Sonrasinda ayni benzer tabloyu bu kez trafik mihendisligi calis-
malari agisindan yapabiliyoruz. Burada da birinci kolonda trafik muhendisligi calismalarinin
cesitli basliklari siralanmis durumda. Ikinci kolonda talep yénetimi acisindan uygulama se-
cenekleri nelerdir diye bir siniflama, biraz 6nce anlattigimiz tablodan bunlari secerek yerine
yerlestiriyorsunuz. Uctinct kolonda da akilli ulagim sistemleri ile iliskilerinin neler olabilecegi
konusunda bir takim hatirlatmalar var. Ornegin, mevcut karayollari envanteri ve trafik kaza
riskleri analizi yaparken, mesela hareketli kamera cekimlerinden yararlaniyorsunuz. Fotograf
cekim sistemlerinden, elektronik yol kesim sayimlarindan, trafik yogunluk haritalarindan da
yararlanabiliyorsunuz. Bunu hemen bir, t¢, dordiinci tabloda da bu kez toplu ulagim sistem-
leri ile ilgili olarak sorgulamaniz mimkin. Bunun da s6yle bir yarari var, karayollarina dayalh
toplu ulasim sistemleri acisindan gecerli bu da. Ornegin, toplu ulasim optimizasyon calisma-
lar basliklarini tablonun sol tarafinda siraliyorsunuz. Burada bir ilk siradakini érnek olarak
soyleyeyim, mevcut toplu ulasim altyapi sistemlerinin niteliklerinin ve sorunlarinin saptan-
masl, toplu ulagim alt sistemlerinin tanimlanmasi ile ilgili olarak ilk &énce sehirici karayoluna
dayali toplu ulasim sistemleri mevcut durumunun analizi ve digerlerinin sorgulamasini ya-
pabiliyorsunuz. Bunu strdurdigimiz zaman talep yénetimi acisindan uygulama secenekleri,
yine mevcut karayolu envanteri, trafik kaza riskleri analizi ve giderek akilli ulasim sistemleri

ile iliskilerinin de sorgulanmasi mimkun.

Uzunca bir emek sonucunda bu tablolari olusturdum ben, tabii zamanin dar olusu nedeniyle
bize 6rnek olarak bu sorgulama yéntemini sunmaya calistim. Bildiri uzun bir sekilde sunul-
mustur, dikkatlice okunuldugu takdirde 6rnek alinabilecek bir takim ayrintilar icermektedir.
Bir ekip calismasiyla bu tablolarin gelistirilip, giderek akilli sistemler tzerinde cesitli yarar-

larin elde edilmesi olasidir. Yalniz sunu da hemen belirtmek istiyorum, gercekten bir ulasim
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Trafik Miihendisligi Cahs-
malar1 Basliklari

Mevcut Trafik Nitelik-
lerinin ve Sorunlarinin
Saptanmasi

Mevcut Trafik Yonlendiri-
cilerinin Belirlenmesi

Gelistirilecek Trafik Yone-
tim Sisteminin Tasarimi

Mevcut Sehir Planlari ile
Biitiinlestirme

Gelistirilecek Sehir Planla-
r1 ile Biitiinlestirme

Mevcut Geometrik Diizen-
lemelerin Analizi

Gelistirilecek Geometrik
Diizenleme Onerileri

AKILLI ULASIM SISTEMLERI CALISTAYI

masi Tablo 3
Talep Yénetimi Acisindan

Uygulama Secenekleri

Mevcut Karayollari Envanteri
(MKE)

Mevcut Karayollar Envanteri
(MKE)
Mevcut Trafik Yonetimi (MTY)
Mevcut Karayollari Ag1 Kade-
melenmesi (MKK)

lyilestirme ve Optimizasyon
Kararlari (I0K)

Trafik Kompozisyonunun De-
netlenmesi (TKD)

Arazi Kullanis Denetimi (AKD)
Gelecekteki Karayollari Aginin
Kademelendirilmesi (GKK)
lyilestirme ve Optimizasyon
Kararlari (I0K)

Arazi Kullanis Denetimi (AKD)
Gelecekteki Karayollart Aginin
Kademelendirilmesi (GKK)
lyilestirme ve Optimizasyon
Kararlari (I0K)
Mevcut Karayollari Envanteri
(MKE)
lyilestirme ve Optimizasyon
Kararlari (I0K)
Gelecekteki Karayollari Aginin
Kademelendirilmesi (GKK)
lyilestirme ve Optimizasyon
Kararlar (I0K)

Trafik Miihendisligi Acisindan Ulasim Talep Yonetimi ve AUS iliskisinin Sorgulan-

Akilli Ulasim Sistemleriyle
Iliskilerinin Sorgulanmasi
Hareketli Kamera Cekim Sis-
temleri (HKC)
Fotograf Cekim Sistemleri
(FCS)

Elektronik Yol/Kesim Sayimlari
(EYS)

Trafik Yogunluk Haritalari (TYH)
Hareketli Kamera Cekim Sis-
temleri (HKC)

Bilgi Sistemi Guncelleme (BSG)

Trafik Analiz Sistemi (TAS)

Kural Denetleme Sistemi (KDS)
Yol Boyunca Algilama Sistem-
leri (YAS)

Trafik Yogunluk Haritalari (TYH)

Bilgi Sistemi Gincelleme (BSG)
Seyahat Suresi Tespit Tablolari
(SST)

Trafik Analiz Sistemi (TAS)

Bilgi Sistemi Guncelleme (BSG)
Seyahat Suresi Tespit Tablolari
(SST)

Trafik Analiz Sistemi (TAS)

Bilgi Sistemi Guncelleme (BSG)

Trafik Analiz Sistemi (TAS)

Bilgi Sistemi Glincelleme (BSG)

Trafik Analiz Sistemi (TAS)




Toplu Ulasim
Alt Sistemleri
Optimizasyonu
Calismalari Bas-
hklar

Mevcut Toplu Ula-
sim Alt Sistemleri
Niteliklerinin ve
Sorunlarinin Sap-
tanmasi

Mevcut Aktarma,

Durak, Geometrik

ve Diger Diizenle-
melerin Analizi

Mevcut isletme
Yonetim Yapisi

Gelistirilecek
isletme Yone-
tim Sisteminin
Tasarimi Genel
Sehir Planlari ile
Biitiinlestirme

Hatlarin yeniden
planlanmasi ve
gelistirilmesi

Gelistirilecek
Aktarma, Durak,
Geometrik ve

Diger Diizenleme
Onerileri

AUS lliskisinin Sorgulanmasi Tablo 4

Toplu Ulagim Alt Sistemlerinin Tanim-

lanmasi

Sehir ici karayollarina dayali toplu ulasim

sistemleri

Diger sehirsel toplu ulasim sistemleri

Sehir ici karayollarina dayali toplu ulasim
sistemlerinde mevcut aktarma, durak,

geometrik ve diger duzenlemeler

Diger sehirsel toplu ulasim sistemlerinde
mevcut aktarma, durak, geometrik ve
diger duzenlemeler
Sehir ici karayollarina dayali toplu ulasim
sistemlerinde mevcut isletme yénetimi
Diger sehirsel toplu ulasim sistemlerinde
mevcut isletme yonetimi
Sehir ici karayollarina dayali toplu ulasim
sistemlerinin isletme gelistirilmesi ve
tasarimi
Diger sehirsel toplu ulasim sistemlerinin

isletme gelistirilmesi ve tasarimi

Sehir ici karayollarina dayal toplu ulasim
sistemleri hatlarinin planlanmasi ve

gelistirilmesi

Diger sehirsel toplu ulasim sistemleri
hatlarinin planlanmasi ve gelistiriimesi

Sehir ici karayollarina dayali toplu ulagim
sistemleri 6nerileri

Diger sehirsel toplu ulasim sistemleri

onerileri

Talep Yonetimi
Acisindan Uygulama
Secenekleri

Mevcut Karayollari
Envanteri (MKE)

Aktarma Noktalari

Duzenlemesi (AND)

Mevcut Karayollari
Envanteri (MKE)

Mevcut Trafik Yoneti-
mi Denetimi (MTY

lyilestirme ve Optimi-

zasyon Kararlari (I0K)

Trafik Kompozisyon
Denetimi (TKD)
Transit Tasit Trafigi
(TTT)

Toplu Ulagim Sistem-
leri (TUS)

Aktarma Noktalari

Duizenlemesi (AND)

Gelecekteki Karayolu
Aginin kademelendi-
rilmesi (GKK)

UDH

Bakanligi

Toplu Ulasim Sistemleri Optimizasyon Calismalari Acisindan Talep Yonetimi ve

Akilli Ulasim Sistem-
leriyle lliskilerinin

Sorgulanmasi

Hareketli Kamera
Cekim Sistemleri
(HKC)
Fotograf Cekim
Sistemleri (FCS)

Trafik Analiz Sistemi
(TAS)

Kural Denetleme
Sistemi (KDS)

Bilgi Sistemi Guncel-
leme (BSG)

Trafik Yogunluk Hari-
talar (TYH)
Hacim ve Kompozis-
yon Tablolarr (HKT)

Hacim ve Kompozis-
yon Tablolar (HKT
En Kisa Yol Bilgi-
lendirme Sistemleri
(EKY)

Bilgi Sistemi Guncel-
leme (BSG)
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plancisi olarak bunu vurgulamakta yarar gortyorum; ev anketleri, toplu ulasim anketleri, ne
bileyim perde sayimlari, yol kenari anketleri veya kordon sayimlari gibi cok sayida zaman
ve emek alan birtakim calismalari eminim ki akilli ulagim sistemleri araciligiyla hem daha
saglikl hem daha guvenilir bir sekilde derlemek ve sisteme hemen entengre ederek karar

mekanizmasinda kullanmak mimkiin olacaktir.

Tesekkir ederim.

OTURUM BASKANI

Sayin Oral biz de verdiginiz bilgiler icin size cok tesekkur ederiz, keske zamanimiz daha uzun

olsaydi da bu konulari uzun uzun tartisma ve size daha uzun sire tanima imkanimiz olsaydi.

Simdi ben tekrar tesekkir ediyorum bitin katilimcilara verdikleri bilgiler, degerli katkilari,

6zIu sunuslarr igin.

Soru cevap kismina hemen gecmeyi istiyorum clnki bize taninan streyi fazlasiyla astik. 10
dakika bir soru cevap slremiz var. Sorusu olan katiimcilarin éncelikle kendilerini ve gorevli
olduklari kurumlari tanitmalarini bekliyoruz. Onerisi, yorumu olanlar icin de bir éneri formu
var, bize sabahleyin dagitilmisti, onu doldurabilirsiniz. Bakanhgimiza, bu formun altinda veri-

len adrese de gonderebilirsiniz. Evet...

YUSUF KAAN DEMIR

Merhaba. Gaziantep Universitesinden Yusuf Kaan Demir. Oncelikle herkese tesekkiir ederim,
bu saate kadar sunumlarini yaptilar. Hepimiz bir takim cikarimlar yapiyoruz, herkes sunumu-
nu yaptli ama sanirim burada benim en buytk c¢ikarimim su oldu; burada GSM firmalarr ana
aktér aslinda gordigium kadariyla. Turkiye'deki ITS altyapisinin en énemli aktérd, olmazsa ol-
maz aktort konumundalar su anda. Arastirma konusunda 6zellikle kendileri vurguladilar ama
benim de tabii bir takim sorularim ya da ricalarim olacak onlardan, isteklerim daha dogrusu.
Bunlardan bir tanesi; ellerinde ¢ok ciddi anlamda, aslinda daha cok insan hareketiyle ilgili
ciddi anlamda veri ambarlari olusmus durumda anladigim kadariyla. Bunlarin ne kadarini
acabileceksiniz bize? En azindan bunlari bir siniflayip ilan edebilirsiniz, belki arastirmalar icin
yeni fikirler Gretmemizi saglayabilir tiniversitelerde. ikinci nokta da belki sizin arastinimasini
istediginiz bir takim seyler vardir yani insanlara, kamuya ya da arastirmalara acabileceginiz.
Bu konuda belki basliklar da olusturabilirsiniz, TUBITAK'tan beklemek sart degil belki de

bu anlamda. Bir de sey var, 6ézellikle bu M2M'den bahsettiniz, bunu anladigim kadariyla bu
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aplikasyonlari ya da uygulamalari siz kendiniz bir paket gibi sunuyorsunuz. Bunlari aslinda
bir uc¢ birime déntstirtp bugtn Google'in yaptig gibi arastirmacilarin bunlarin tzerinden
aplikasyonlar ya da arastirmalar gelistiriimesini saglayabilirsek.. Su anda operatér temsil-
cileriyle sey yapiyorum yani bu belki bizim icin cok daha iyi olacak. Bir de Sayin Kocabas'a
soracagim; bu ézellikle HERO programindan bahsettiniz, bu pasif bir sistem mi olacak yoksa

strekli izlenebilecek bir sey mi olacak?

Son olarak Sayin Kutlu'ya soracaktim bir de heyecanlandiracak bir sey soyledi. Cinki calis-
tigimiz icin algoritmalar ile ilgili... Bir saat sonraki trafigi tahmin edeceginizden bahsettiniz,
yani ne kullanacaksiniz aslinda onu merak ediyorum. Senaryo analizi mi yapacaksiniz? Anlk
mikrosimulasyonlar mi yapip tahmin edeceksiniz? 1 saat ctinkd oldukca iddiali, buytk bir
network ile calisiyorsak ciddi anlamda bir sey gerekiyor bizim icin. Bir de bu veri fiyatlari, yani

trend baktiginizda ne zaman dusecek? Tesekkurler.

AYSE SELEN KOCABAS

Ben hemen hizlica birka¢ soruya cevap vermeye calisayim. Sondan baslayayim, zaten bu
“machine to machine” dedigimiz yaklasim aslinda bir platform. Bu platformu biz su anda Tur-
kiye'de gelistirmis vaziyetteyiz ve is ortaklarimiz ve bizle calisan partiler zaten bu platforma
gelebilir. Bu platform Gzerinden belli aplikasyonlari birlikte gelistirebilir vaziyetteyiz, yani bu-
nun detayini daha kapsamli farkli bir noktada konusabiliriz. Ikinci sorunuz; buradaki olusmus
database ve kullanilan aslinda yeteneklerden bahsediyoruz. Akilli yetenekler kapsami altinda
elimizde olusturdugumuz her tirlt veriyi, toplam veriyi analiz edecegimiz, paylasabilecegimiz
ve musterilerimizin yetkinligi haline donusturebilecegimiz ¢oéztmleri hayata gecirdik. Bunlar-
la da ilgili daha sonra da sizinle temasa gecip konusabiliriz. Bu tip uygulamalar kapsaminda
da universiteler ile yaptigimiz bircok proje var. Bu anlamda sizle de belli projelerde pilot
olarak degerlendirebiliriz, konusabiliriz.  Bir takim calismalar Turkcell Teknoloji tzerinden

sizle paslasabiliriz, cok ézet.

KATILIMCI

Ben Hocama yardimci olmak adina sunu séylemek istiyorum; 6zellikle bu tahmin algoritmasi,
Istanbul icin gelistirdigimiz bu proje, elimizde su anda 4 yillik bir veri var, istanbul icin bitiin
uygulamalar depolanmis. Bu veriler diger similasyon dahil diger senaryolarla birlestirilerek
yapilan bir calismadir. Ayrintili olarak isterseniz biz daha sonra size zamani tasarruflu kullan-

mak acisindan bilgi yollayabiliriz, arkadaslarimizi sizle irtibatlandirmak isteriz.
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OTURUM BASKANI

Evet, baska soru var mi? Son bir soru, buyurun litfen.

EMRAH ADAL

ismim Emrah Adal, benim sorum Yildirm Oral Bey'e olacakt.. Bu yaptig calisma ile ilgili

detayli bilgileri okursaniz edinebilirsiniz dedi bunu nerden edinebiliriz?

DOC. DR. YILDIRIM ORAL

Emine Hanim siz cevap vereceksiniz herhalde, bir bildiri olarak sunduk. Yazili bir metin var,

burada sadece sunumunu yaptik, ayrica verebilirim de.

OTURUM BASKANI

Cok asmisiz stireyi, dedigim gibi Oneri Formuna yazarsaniz sorularinizi degerlendirme san-
simiz olacaktir, anlayisiniz icin gercekten cok tesekkuir ederiz. Tesekkur ederiz, sabriniz icin,

cok tesekkirler.
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ULASIM GUVENLIiGi PANELI

EROL YANAR, T.C. ULASTIRMA DENIZCIiLiK VE

HABERLESME BAKANLIGI STRATEJi GELiISTIRME BASKANI

Hepinize, verimli bir giin gecirme dilegiyle, hos geldiniz diyorum. Bugtnki calistayimizin ikinci
oturumunda paralel olarak yirutilecek panellerden “Ulasim Guvenligi Paneli’ni sizlerle birlik-
te yapmis olacagiz. Aslinda ben bu panelin diizenleyicisi ve basindan sonuna kadarki yaklasik
alti ayhk surddrilen calismalarin icinde yer alan birisiyim. Moderator olarak gorev yapacak
olan arkadasimiz Ozkan Dalbay'di, fakat ani bir program degisikligi oldu, o nedenle bu paneli

sizlerle birlikte yUritecegiz.

Panelimizin ismini koyarken Ulasim Givenligi Paneli seklinde koyduk ama, paralel diger otu-
rumlarda yuritilen panelleri de bu arada izlemeye calisiyorum ben, diger panellerden birinde
bunun isminin “giivenlik” olarak degil de belki safety, yani tam Ingilizce ceviriden de kaynak-
lanan bir seyle “ulasim emniyeti” olmasinin daha dogru bir isimlendirme olacagi noktasinda
bir dneri vardi. Acikgasi bu 6neriyi ben de 6nemsiyorum. Bizim de burada asil amacladigimiz

glvenlik derken, polisiye anlamda bir giivenlik tabii ki degil, emniyet anlaminda bir givenlik.

Bu panelimizde bizlerle birlikte olan panelistlerimizi takdim edecegim. Kamil Peker, Kara-
yollart Genel Mudurlagu Trafik Dairesi Baskani. Bu konunun duayenlerinden sayilir; yillarca
emek vermis, hizmet vermis bir calisma arkadasimiz ayni zamanda. Diger panelistlerimizi de
siraslyla, konusma vakitleri geldiginde kendilerini takdim ederken kisaca da bilgi vermek isti-
yorum. Tabii ilerleyen bu zaman dilimi icerisinde, sabahtan bu yana yogun bir program gecti,
bu yogun programa ragmen siz degerli katiimcilarin béyle ilgi gdstermis olmasi da bizim

butun yorgunlugumuzu tstimuzden aliyor. Bu anlamda ben hepinize de tesekkir ediyorum.

Ben ilerleyen bu zamanda s6zl cok da uzatmadan asil bu iste emegi gececek, katki saglaya-

cak olan panelistlerimize vermek istiyorum. ilk s6z Kamil Peker'in, buyurun.
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KAMIL PEKER, KGM TRAFiK GUVENLiGi DAIRE BASKANI

Tesekkir ediyorum Sayin Baskan.

Sayin Bagkan, degerli katilimcilar, hepinizi saygiyla selamliyorum. Konusmamda Karayollari
Genel Mudurliginun sorumlu oldugu yol aginda, kaza ve tehlike durumlarina karsi akilli ula-

sim sistemleri kullanilarak ne tir uygulamalar yapildigina dair bilgi sunmaya calisacagim.

Bir 6nceki panelde arkadasimin da bildirdigi gibi, Glkemizdeki tim ulasim modlari icerisin-
de yolcu tasimaciliginin ve yik tasimacihiginin yaklasik %90’ karayolu ile yapilmakta. Yillar
itibariyle tasit-kilometre degerleri incelendiginde 2011 yilinda tasit-kilometre degerleri bir

onceki yila gore %6,7 artarak toplamda 85,5 milyar tasit-kilometreye ulasmistir.

Yansimizda, trafik kazalarini goriiyoruz. 2010 yilinda 3,68 olan 100 milyon tasit-kilometreye
disen 6l0 sayist 2011'de Sayin Bakanimizin da bildirdigi gibi 3,37 olarak gerceklesmistir.
Buradaki hedef, 2016 yilinda bu degerin 3'Un altina dustrtlmesi seklindedir.

Karayolu tzerindeki arag ve yayalarin kontrollt bir sekilde seyretmesi, yolcularin ve esyalarin
glvenli, hizli ve konforlu olarak tasinmasina katki saglamak amaciyla akilli ulasim sistemleri

kullaniimakta ve yayginlastirimaya calisimaktadir.

100 MiLYON TASIT-KM’YE DUSEN

TOPLAM TASIT - KM
YILLAR

(MILYON) L
KAZA OLU YARALI
2002 51.664 149 5,72 104
2003 52.349 157 5,84 1m
2004 57.767 175 5,71 119
2005 61.129 194 5,51 125
2006 64.577 220 5,39 129
2007 69.609 230 5,86 133
2008 69.771 158 4,60 127
2009 72.432 122 4,41 129
2010 80.124 105 3,68 116
2011 85.495 104 3.37 121

EROL YANAR

Pardon, Kamil Bey; ben isi asil sahibine devrediyorum, geldiler. Basarilar diliyorum.
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KAMIL PEKER

Bu kapsamda trafik yénetim sistemleri, striict bilgilendirme sistemleri, hava ve yol durumu
algilayicilar en fazla agirlik taslyan unsurlar olarak ortaya ¢ikmaktadir. Uygulama kapsamin-
da trafik yonetim sistemi merkezleri, degisken mesaj isaretleri, degisken trafik isaretleri,
kamerali izleme sistemleri, hiz ikaz sistemleri, internet, Alo 159 telefon hatti, cok seritli arac
algilayicilar, sinyalizasyon sistemleri, hava ve yol durumu algilayicilari ile iletisim sistemleri
kullaniimaktadir.

Trafik Yonetim Sistemi Merkezi, trafige dair verilerin toplandigi ve yonetimsel kararlara dé-
nusturaldigu, strucdlerin hava ve yol sartlariyla strekli bilgilendirilmesinin saglandig mer-
kezl tinitelerdir. Bu merkez ayni zamanda sahada gérev yapan ekipleri de yénlendirmektedir.
Ayrica Trafik Yénetim Sistemi Merkezi kapsaminda bagli, yol boyu sistemler de yer almak-
tadir. O sistemler trafik yonetimine esas veriyi toplar, bilgilendirme sistemleri araciligiyla
kullanicilara sunar. Fiber optik kablo ve telsiz ortamda haberlesirler. Degisken mesaj isare-
tiyle strtculere yol ve trafik durumuna iliskin Trafik Yonetim Sistemi Merkezinden génderilen
bilgilendirme mesajlari gosterilir. Trafik algilayicilar ile karayolu kesimlerinde arag siniflarina
gore serit bazinda arag sayisi, ortalama hiz ve yogunluk bilgileri toplanir, kaydedilir; istenil-
diginde gunluk, aylik ve yillik olarak raporlanir. Yogunluk bilgileri sayesinde o bélgedeki trafik

akisi hakkinda anlik bilgi alinir.

Karayolu ulasiminda yol ve cevresine dair meteorolojik bilgilere ihtiya¢ duyulmaktadir. Bu
kapsamda tesis edilen hava ve yol durumu algilayicilari ile hava basinci, nem orani, riizgar
yonu, hizi, géris mesafesi, yagis tipi, miktari, yol sicakligi ve yol yizeyindeki buzlanma bilgi-
lerine erisilebilir. Akilli ulasim sistemlerinde etken rol oynayan trafik kameralari trafigin izlen-
mesinde ve olaylarin algilanmasinda en 6nemli unsurlardir. Alo 159 karayollari cagr hatti ile
sabit ve mobil hatlardan yol durumu ve trafik durumu ile ilgili bilgiler alinmakta, bu kanaldan
otoyol kullanicilarinin ariza, kaza, polis ve acil yardim taleplerine de yardimci olunmaktadir.
Trafik Yonetim Sistemi sorumluluk alaninda gerceklesen kazalara ait bilgiler Trafik Yonetim
Sistemi Merkezlerinde toplanir, raporlanir; gériinttleri video veya resim olarak kaydedilip CD

veya DVD ortaminda depolanir.

Otoyollarda; Ankara, Istanbul, izmir, Mersin olmak iizere dért ayri yerde Trafik Yonetim Siste-
mi Merkezleri bulunmaktadir. Ayrica karayolu aginda bulunan 500 metreden uzun tiinellerde
trafik givenliginin saglanmasi amaciyla tesis edilmis cesitli sistemler bulunmaktadir. Devlet
yolu aginda ise sinyalizasyon sistemi agirlikli uygulamalar yer almaktadir. Karayolu aginda
dort adet Trafik Yonetim Sistemi Merkezi, 1633 adet kamera, 206 adet degisken mesaj
isareti, 1002 adet degisken trafik isareti, 124 adet radar, 45 adet hava ve yol durumu algi-
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layicisi, 79 adet trafik algilayici, 65 adet olay algilama sistemi, 24 adet tinel radyo sistemi,
22 adet tunel kontrol merkezi bulunmaktadir. Ayrica 1600 civarinda kavsaga sinyalizasyon

tesisi de kurulmustur.

Tuneller, kapali ortamlar olmalari itibariyle trafik gtivenligi acisindan ézel tedbirler alinmasi
gereken yapilardir; zira tehlike aninda risk daha fazladir yollara gére. Ozellikle olusabilecek
yanginlara karsi tedbir alinmasi, kirlenen havanin temizlenmesi énem arz etmektedir. Bu
nedenle tinellerde guvenligin arttirlmasi icin sistemler tesis edilmektedir. Tinelin ézelligine
gore kaza, yangin gibi durumlara dair senaryolar tretilip, bu senaryolara gére de mudahale
programlari gelistirilir. Denetim sistemi olarak tinellerde enerji sistemi, aydinlatma sistemi,
havalandirma sistemi, toz ve partikil algilama sistemi, yangin algilama ve séndirme sistemi,
tele-kontrol sistemi, kapali devre televizyon sistemi, trafik kontrol sistemi, tiinel radyosu, acil
telefon sistemi, servis telefon sistemi, kamu anons sistemi ve kontrol merkezleri tesis edil-
mektedir. Bir tunelin sistemler acisindan dizayni yapilirken yangin ve kaza durumu dikkate

ahnir.

Tunellere kurulan tim elektromekanik sistemler glvenli stirtisti tinelin bir ucundan bir ucuna
can ve mal giivenligini emniyete alarak gecisi saglamak icin kurulurlar. Bir kaza veya yangin
durumunda ise alinacak ilk aksiyon, tinel icinde kalan surtculerin acilen tahliye edilmesi ve
girislerin kapatilmasi olmalidir. Bu nedenle ve 6ncelikle enerji temini ve dagitimi her sartta
tunellerde kurulu sistemlerin saglikli, kesintisiz ve diizgtin bir sekilde calismasi icin en temel
bilesendir. Tlnellere enerji saglayan enerji hatlarinin her zaman bakimh ve gtivenli olmasi
gerekir. Bunun yani sira jeneratdr ve kesintisiz gic kaynaklari gibi acil besleme kaynaklarinin
gucleri sartname uyarinca dogru hesaplanmalidir. Tinel aydinlatmasi dinya standartlarinda
giris, gecis, esik ve i¢ bélge aydinlatmasi standartlarina mutlak surette uyularak yapiimalidir.
Ozellikle acil durum senaryolarinda aydinlatma sisteminin énceden programlanmis sekilde

skala tzerinde gerekli aydinlatma aksiyonlarinin alinabilmesi gerekir.

Tunellerdeki havalandirma sistemi bir kaza durumunda hayat kurtaran en 6nemli sistemler-
den biridir. Havalandirma sistemi bir yandan tinel icinde gorlsu engelleyen ve iceride biri-
ken gazlarin disariya atilmasini gerektirir. Yanginla micadelede de temel fonksiyon tstlenir.
Herhangi bir olaganistl durumda tinel ici ile haberlesmek ve tinel icini gorintileyebilmek
hayati 6nem tasir. Bu sistemler ¢zetle, tinel kontrol merkezinin gozu ve kulagi olarak yo-
rumlanabilir. Bu nedenle tiinel icine konan acil ¢cagri ve yangin ihbar butonlariyla acil cagn
telefonlar strtict ve kontrol merkezi arasindaki haberlesmenin tek saglayicisidir. Acil cagri
telefonlari arasi mesafelerin genel diinya standartlarinda 6ngorildigu gibi 250 metreden
fazla olmamasina dikkat edilmelidir. Mimkinse bu telefonlarin ses yalitimli tiinel sag duvari

icinde oyulmus telefon kabinlerine monte edilmesi gerekir. Ote yandan bir acil cagr istas-
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yonundan gelen acil arama cagrisinin hangi noktadan geldigi, bu durumda en yakin CCTV
kamerasinin kontrol merkezi ana ekranina aktariimasi dogru ve cabuk aksiyona gecilmesi
icin cok onemlidir. CCTV sistemi kurulurken tinel tamamiyla kamera kapsami icinde olmali-

dir, 610 noktalar kalmamalhdir.

Surlculere gerek tinel icinde gerek tuinel yaklasim ve girislerinde trafik durumu ve stricile-
rin nasil, ne sekilde ve hangi seritten seyretmeleri gerektigini bildiren trafik kontrol sistem-
leri, degisken mesaj isaretleri ve degisken trafik isaretleri glinimuz sistemlerinin cok 6nemli

bir kismini olusturmaktadir.

Ozellikle tiinel disi degisken mesaj isaretleri ve degisken trafik isaretleri kurulurken tiinele
girmeden kullanilabilecek cikis yollarinin durumu, fren mesafesi, striiciniin gerekli aksiyonu

alabilecegi uzakliklardan okunabilirlik gibi kistaslara dikkat edilmelidir.

Tunel otomasyon ve kontrol sistemi ile skala uygulamalari birbirleriyle etkilesim icinde cali-
san tinel sistemlerini belli bir mantik dahilinde yoneten sistemlerdir. Bu nedenle bir otomas-
yon sisteminin asli fonksiyonu, asla sistemleri uzaktan acip kapatmak, calistirmak degildir.
Tunellerde kurulan otomasyon ve skala sistemleri bir yangin durumunda yanginin hangi nok-
tada basladigini tespit edip, yangin durumu icin énceden yazilmis gerekli senaryoyu devreye
almalidir. Boyle bir senaryoda aydinlatmayi otomatik olarak acil durum kademesine almali,
tunel girislerini kapatmali, kontrol merkezinde dogru alarmlar olusturmali, CCTV sistemini
olay noktasina odaklamal, tiinel ici haberlesme ve kamu anons sistemlerini devreye sokarak
itfaiye, polis, ambulans gibi yerel mulki amirliklerle otomatik olarak irtibata gecmelidir. Unu-

tulmamalidir ki, tiineli kullanan insandir. Insan cani bu diinyada hicbir sekilde ihmal edilemez!

Karayolu aginda akilli ulasim sistemlerinin 6nimuzdeki hedeflerde yayginlastiriimasi birinci
sirada gelmektedir. Bu ¢ercevede kurulacak sistemin entegre ve uyumlu bir yapi olusturmasi-
na 6nem verilmektedir. 17 adet Karayolu Bélge Mudirligimizin her birine birer adet Trafik
Yénetim Sistemi Merkezi ile Genel Mudurltkte bunlara bagh olacak Ana Trafik Yénetim Sis-
temi Merkezi kurulmasi hedeflenmistir. Bolinmus yollara da éncelik verilerek bu sistemlerin

yayginlastiriimasi hedeflerimiz arasindadir.

Akillr Ulagim Sistemleri Calistayi'min basarili olmasi dilegiyle s6zlerime son verirken, hepinizi

tekrar saygiyla selamhyorum.
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OTURUM BASKANI: DR. 0ZKAN DALBAY, TURKSAT UYDU

HABERLESME, KABLO TV VE iSLETME A.S. GENEL MUDURU

Oncelikle gec kaldigim icin cok 6zir diliyorum herkesten. Disarida yagmur trafigi biraz aksat-
mis durumda, insallah akilli ulasim sistemlerimiz yagmurun trafigi aksatma problemine de
bir cozim getirecek; tabii bizden kaynakli olanlara degil, bizim disimizdan kaynakl olanlara.

Cok tesekkur ederim Sayin Kamil Peker, verdiginiz cok degerli bilgiler icin.

Siradaki panelistimiz Sayin Bilent Erbas. Ben cok kisa Sayin Bilent Erbas’ sizlere takdim
etmek istiyorum. Sayin Billent Erbas, istanbul Teknik Universitesi, Elektronik Haberlesme
Muhendisligi bélimunden 1980 yilinda mezun olmustur. Turk Hava Yollarinda ilk is deneyimi
baslamis, daha sonra TELETAS, ALCATEL binyesinde KET sistemlerinde is hayatina devam
etmistir, KET sistemleri uygulama alaninda. 1989-1990 yillarinda Acik Kaynak Kodlu Kulla-
nicilar Derneginin kuruculari arasinda yer almistir. Maliye Bakanligr Muhasebat Bilgi Sistemi
tasarimi, TAV Istanbul Atatirk Havalimani Dis Hatlar Terminal Ucus Bilgi Sistemi Entegras-
yon Projesi, istanbul Bilytksehir Belediyesi Trafik izleme Bilgi Sistemi tasarim ve uyarlamasi
gibi calismalarda bulunmustur. 2006 yilindan bu yana Koc Holdingde Teknoloji ve inovasyon
Direktor olarak calismaktadir, ayni zamanda da Kog Holding Teknoloji Kurulu, Cevre Kurulu

ve Bilgi Teknoloji Kurullarinda da tyelikleri bulunmaktadir. Buyurun Sayin Bilent Erbas.

BULENT ERBAS, KOC SISTEM BILGi VE ILETISIM HiZMETLERI A.S.

TEKNOLOJi VE INOVASYON DIREKTORU
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Tesekkir ederim Sayin Bagkan. Benim ¢zgecmisimle ilgili vermis oldugunuz bazi bilgiler bir
karisiklik yaratmasin diye 6zellikle diizeltmem gereken birka¢ nokta var. Vermis oldugunuz
proje ornekleri hepsi benim farkli firmalarda yurittagim projeler, TELETAS'ta calismadim
ama TELETASta proje yaptim. Maliye Muhasebat Dairesinde calismadim ama ORACLE'da
calistigim dénemde o projeyi deruhte ettim. TAV'daki proje de yine bir baska sirkette, SE-
TUS’ta bulundugum sire icerisinde yuritmus oldugum bir projeydi. Zannediyorum elinizdeki
notlara bunlar ulasmadi. 2006'dan bu yana da Kog Sistemde calisiyorum. Ama Ko¢ Holding
icerisindeki ilgili kurumlarda da yer aliyorum. Cok tesekkir ediyorum her seyden énce bu

panele beni de davet ettiginiz icin.

Biz, akilli ulasim sistemleriyle ilgili olarak Kog Sistem biinyesi icerisinde 2007-2008 yilindan
itibaren bir bicimde icerisine dahil olmaya, bu konuyu arastirmaya, grubun kendi icerisindeki
otomotiv ve enerji ve bilgi teknolojilerinin yan yana getirmis oldugu bu sinerjiyi tlke icinde

gercekten disaridaki, yurtdisindaki, diinyadaki bu alanda var olan gelismelere paralel nasil
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ulastirabiliriz, nasil degistirebiliriz diye diistincelerimiz icerisinde arastirirken Umit Hoca’min
da bize olan katkisiyla birlikte 2008 yilinda baslattigimiz bir proje ile tam anlamiyla bir ceha-
letle birlikte (kendi adima sdyltyorum) bu konunun icerisine dahil olduk. Ancak yaklasik olarak
iki yillik bir n arastirma safhasinda 2000'li yillarin basindan itibaren bu alanda standartlarin
da olusmaya basladigini, yavas yavas bu standartlarin genel cercevelerinin asilarak artik
bunlarin birer yayimlanmis standart haline geldigini gézlemledik. Bunlar bizim icin aslinda
ciddi bir tehlikeydi bir ¢lctide de. Clinki otomotiv endustrisinin icinde bulundugu tabloda biz
oradaki katma degeri nasil arttirabiliriz diye dustnlrken bu tip firsatlarin bizler agisindan

kullanabilirsek bir firsat ama arkasinda kalirsak ciddi bir tehdit oldugunun da farkindaydik.

Ben bu cercevede yuruttugimuiz projeden birkag ¢rnegi sizinle paylasmak istiyorum. Ar-
dindan da Turkiye'nin aslinda bu alanda yapmasi gerekenlerle ilgili olarak da daha énce 9
Aralik’taki Okan Universitesinde yapilan calistayda da bahsettigim birkac tespitimi sizlerle

paylasmak istiyorum.

Bizim bu alanda yuritmis oldugumuz calismada Kog Sistem liderliginde Ford Otosan ve
Tofas/Fiat ile birlikte bir yapiyi organize etmeye calistik. Burada da temel olarak aldigimiz
birkac tane use-case diye bizim tanimladigimiz, senaryolarin gerceklestirilmesine dayal bir
cihaz, araglarin Gzerinde ve daha sonra da yol kenari cihazlarda da kullanilabilecek ortak bir
platformun ortaya cikartiimasi hedefiyle basladik. Bir defa olumli ve yaralanmali kazalarin
azaltiimasi buradaki temel hedefti, bir az énce arkadasimin da sozinu ettigi gibi Karayol-
lar'nin da zaten buradaki temel hedefi o, dinyanin da temel hedefi o. Kazalarin yol acmis
oldugu miktarlar hatinmda kaldigi kadariyla sadece 2007 yili rakamlariyla Avrupa'da yilda
birka¢c 10 milyar Euro’yu buluyor. Sadece bu mali kayip degil tabii, bunun getirmis oldugu
is kaybi, ekonomik kayip ve bunun ardinda yarattiginiz etki de buna eklenmis olarak ortaya
cikan rakamlar. Trafikte can gtvenliginin arttirilmasi, gtivenlikten s6z ederken hep gtivenlik/
emniyet konusunu soyllyoruz, biz burada can guvenligi ifadesini kullanmayi dogru buluyoruz.
Ulasim sirelerinin optimizasyonu yine bizler icin son derece 6nemli cunki verimlilik acisin-
dan, hani zamanimizi verimli kullanmak, trafikte gecirdigimiz stireyi daha verimli kilabilmek
ve her seyden 6te Ulkenin toplamda verimliliginin arttirimasina esas olacak bir adimi atmak
burada esas olan. Ve pek tabii sera gazi emisyonlarinin azaltiimasi da bunun sonucu olarak

ortaya cikan bir baska hedef, bir baska amac.

Burada bir hayli detay var, bu detay sizi fazla sikmasin; ancak burada bir arac icerisinde CAN
sistemi ile entegre edilmis olan bir yapimiz var. Bu yapi diger tarafta IEEE 802.11p proto-
koltint kullanarak yine bu alanda standartlar konulmus, standartlari tespit edilmis gerek
Amerika, gerek Avrupa, gerekse Uzak Dogu'da bir miktar tereddiit var ama, sonucta ortak

bantlarla birlikte “day one” olarak tanimlanan belli frekanslarda, tam olarak tzerinde muta-
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bik kalinan bir yapiyla bunu yiritmeye calistik. Dolayisiyla kendi icerisinde GSM ve benzeri
diger yapilardan tamamen farkl olarak ad-hoc bir yapiyla iletisimi kurgulayan bir iletisim
protokolilyle bunu insa etmeye calistik. Bu arada yine diger panellerde de izledigim kada-
riyla arkadaslarimizdan gelen sorulardan bir tanesi suydu, insan faktort hi¢ distunalmuyor
mu bu alanda, hep teknoloji konusuyoruz, aracla aracin konusmasindan bahsediyoruz, iste
trafik isaretleriyle aracin konusmasindan bahsediyoruz ama insan bu arada nerede, insani
biz nereye aliyoruz? Evet, insanla iliskinin olustugu nokta, arag Ureticisi agisindan bakarsaniz,
arac dUreticisi insanla arag arasindaki iletisimi hep kendi tarafinda tutmaya calsiyor. Yani A
arag Ureticisi, o kendi kullanicisiyla, kendi musterisiyle bir bicimde konusmak istiyor. B arac
Ureticisi de yine o kendi musterisini devamli kilabilmek icin yine bir baska tarzda onunla ko-
nusuyor. Yani bir anlamda Fiat bir baska portla musterisiyle ilgiyi kurarken Daimler-Benz bir

baska portla o iliskiyi devam ettirmeye calisiyor.

Biz, birkag senaryo Uzerinden yurtdik. Bu senaryolarin aslinda Avrupa Birligi icerisinde Car
2 Car Communication Consortium adi altinda, catisi altinda birlestirilmis Avrupa’nin 6nemli
Ureticileri, ara¢ ve otomotiv alaninda yan sanayi olarak bilinen diger 6nemli sirketler, aka-
demiler, arastirma kuruluslari ve standardizasyon kuruluslarinin bir arada oldugu Car 2 Car
Communication Consortiuma Turkiye'den de bir tiye olarak biz katildik. Clinkii bunu anlamak
ve onlarla esgudimli olarak bu projeyi devam ettirmek icin mutlaka bizim ilgili standartlari

da yakindan, yerinde ve esgudimli olarak takip etmemiz gerekiyordu. Carpisma olasiligl,
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kavsak noktasina yaklasma, givenli fren ve takip mesafesi, cevredeki araclar ve trafik bilgisi
verilmesi, trafik isiklarinin durumu, aracin kér noktalarindaki durumu -ki bu éntntizde sizin
gormediginiz bir alanda bir tehlikeli nokta, bir tehlikeli bir konum var ise onu énceden fark
edebilmek gibi- ve diger tarafta da acil durum araclarina sizin yol vermenizi saglayacak bir

metodun olusturulmasina yonelik senaryolar...

Simdi, burada iki tane alan var aslina bakarsiniz. Ben simdi, bir miktar olayi bir baska tara-
fa tasimaya calisacagim. Bir yandan bizim can guvenligi dedigimiz uygulamalar yurirken
diger taraftan da “mobility application” ile bizim daha cok bilgilendirmeye dayali birtakim
uygulamalarimiz var. 2012-2013 ve 2015'e kadar bu alanda genel olarak ITS'in de tizerinde
yogunlasmis oldugu cabalar “safety application’lar ile “mobility application’larin birbiriyle
esgldimlu gittigini gdsteriyor. Clnkl temelde su var: siz trafikte bu tarz araglari, bu yapi-
ya sahip olan araclarin sayisini belirli bir orana getirmedikce bu sistemden yeterince ¢ikt
alamiyorsunuz, ondan faydalanamiyorsunuz. Bunu arttirabilmek icin, bu etkiyi arttirabilmek
icin daha fazla bu tarz ekipmani araglarin tizerinde gérebilmek, daha fazla aragta bunun kul-
lanilabilirligini saglamak icin baska birtakim fonksiyonlari da bu tarz cihazlara ekliyor olmak
genel olarak bu isin “deployment”ini hizlandirma adina da bir yontem olarak gézleniyor. Pek
tabii Karayollari Genel Mudurluginin de dikkatinden kagmamis olan 6zellikle hava durumu,
yol kosulu gibi birtakim fonksiyonlar yine bu tarz “device’larin temel fonksiyonlarini, temel
bilgi fonksiyonlarindan birini olusturuyor. Aslinda hep diger panellerde de giindeme gelmis
olan son derece ilging bir yapi var; temel teknoloji ve standartlari Ureten firmalar ve bu-
nun etrafindaki paydaslar, yani altyapi sirketleri, operatorler, GSM sirketleri, arag Ureticileri,
arag Ureticilerinin yan sanayisi gibi birtakim fonksiyonlarin hepsini biz bunun icerisine dahil
ediyoruz. Bu bir yandan yeni is firsatlar yaratirken diger taraftan da var olan standartlarin
gelismesiyle birlikte ciddi bicimde “deployment” da hizlica gelistiriyor.

Tabii eklemem gereken birkac¢ nokta daha var; bunlar son derece énemli. Bizler icin bu yapiyi
surddrtrken can guvenligi en 6n tarafta ortaya cikarken diger tarafta bu yapinin, buradan
elde edilecek olan bilginin dogru bicimde kullaniimasi, dogru bicimde yorumlanmasiyla da bir
baska yonde aslinda cevre etkilerinin azaltiimasiyla birlikte birtakim sonuclari yine yarata-
biliyoruz. Aslinda guivenlik dedigimiz sey ne? Guvenlik dedigimiz sey, insan icin guvenlik! Yani
birey icin guvenlik! Bireye olan yansimasi ve bireye yansiyan bir anlami var. Biz, sehirlerdeki
ntfusun 2050'lerde toplam nifusa oraninin %75'e gelecegini biliyoruz. Diger tarafta yine
tiketilen enerjinin de %80'inin sehirlerde tiiketilecegini biliyoruz. Burada dogal olarak sehir-
lerde olusan béylesine fiziki yogunlugu cozebilmek, bana gore, kisisel olarak, pek mimkin
degil. Yani aslinda bu yaklasimla, bu yapiyla olusan karmasanin ortadan kaldiriimasi mimkuin

degil, ancak birtakim iyilestirmeler yapabiliriz. Eger yapabilecegimiz ufacik bir iyilestirme,
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%5-%10’luk bir iyilestirme dahi sehirlerde bizim daha rahat yasamamizi saglayabilecek ise
bu bile bizler icin son derece énemli. Hele hele glvenlige yonelik insan hayatinin devamliligini
ve gereksiz ya da almadiginiz birtakim 6nlemler vasitasiyla hi¢ dustinmedigimiz anlamda
gerek yasami kaybetmek gerekse ciddi bicimde bir sakatlk, uzun streli bir sakatlik ya da

benzer bir seyle yiz ylze kalmak hicbirimizin istedigi bir sey degil.

Burada bir baska nokta daha vardi aslinda, ondan da size bir parca aksettirmek, bir baska
seyi aktarmak istiyorum. insan zekasi aslen, yani insan beyninin yapisi, bugiin olusabilecek,
bugiin yaratabilecegimiz bir bilgisayari eger insan beyniyle kiyaslayacak olursak o bilgisayari
calistirabilmek icin yaklasik olarak 4.000 megavatlik bir enerjiye ihtiyacimiz var bugtnk
teknolojiyle. Dolayisiyla biz akilli ulasim sistemleri yapmak yéninde bir seyleri yuritirken
aslinda insana olabilecek en dogru bilgiyi, en hizli bicimde, en cabuk olarak verebilecegimiz,
en dogru olarak verebilecegimiz bir yapiyr kurgulayabilirsek aslinda en hizli distinebilen, ka-
rar verebilen ve bunu yoénetebilen insana en dogru katkiyr yapabilecegimizi dustndyorum.
Dolayisiyla akilli ulasim sistemleri yerine akilli insanlara yardim edecek birtakim yapilar kur-

gulayabilecek bir noktaya gelebilirsek saniyorum en dogru sonucu elde edebilecegiz.

Tesekkir ederim.

OTURUM BASKANI

Evet, cok tesekkir ederiz. Sayin Bilent Erbas’a paylastigl cok degerli bilgiler icin cok tesekkir

ediyoruz.

Siradaki panelistimiz Profesér Doktor Ali Goktan. Sayin Goktan 1977-2006 yillar arasinda
29 yil istanbul Teknik Universitesi Makine Fakiiltesinde, Otomotiv ana bilim dalinda akade-
misyen olarak calismistir. 8 yil da ayni ana bilim dalinin Baskanhgini yiratmastir. Otomotiv
konulariyla ilgili arastirma projesi, altyap! projeleri yoneten, cok sayida bilimsel yayin yapan
Profesor Doktor Ali Goktan, 2006 yilinda 6gretim Uyeliginden emekli olmasinin hemen aka-
binde istanbul Teknik Universitesi biinyesinde kuruculuk gérevini yirittiiga, iiniversite-sanayi
isbirliginin kurumsallasmis bir érnegi olan ve Istanbul Teknik Universitesi Otomotiv Sanayi
Dernegi, Tasit Araclari Yan Sanayi Dernegi ve Uludag Ihracatcilar Birligi ortakhiginda olustu-
rulan Otomotiv Teknoloji AR-GE Merkezi OTAM A.S.nin de 2007 yilindan beri Yonetim Kurulu
Baskanligi ve Genel Koordinatoérligu gorevini surdirmektedir. Profesor Doktor Ali Géktan ay-
rica Ulusal Otomotiv Teknoloji Platformu OTEP’in de yurittctsuddr. Buyurun Sayin Goktan,

siireniz 15 dakika.

184 AKILLI ULASIM SISTEMLERI GALISTAYI




AKILLI ULASIM SISTEMLERI (AUS

PRO. DR. ALi GOKTAN, OTAM AS. YONETIM KURULU BASKANI

Tesekkir ederim Sayin Baskan. Stremi asmamaya calisacagim o6zellikle bu gecikmis saat-
te. Sunusta genel olarak karayolu trafigi, akilli ulasim sistemleri, Turkiye'deki akilli ulasim
sistemleriyle ilgili bilgiler var, bunlari sabahtan beri dinledigimiz icin mimkin oldugu kadar
atlayarak gecmeye calisacagim. Sadece belli noktalarda size yeni bilgi varsa aktaracagim.
Ozellikle size bildirmek istedigim konu Otomotiv Teknoloji Platformunun faaliyetleriyle ilgili

olacak.

Oncelikle karayolu trafigi su gordiigiiniz slayt, Sayin Baskanin bahsettigi égretim (yeli-
gi zamanimda otomotiv dersinin ilk saatinde gésterilen bir slayttir. Karayolu trafiginden
vazgecilmez ama birtakim sorunlara neden olur. Bu sorunlarin ilgin¢ yani da su: bu liste,
ben 1980’lerin basinda bu géreve geldigimde daha kisaydi. Bir kere en basta trafik kazalari
nedeniyle ortaya ¢ikan can ve mal kayiplari vardi bu listede. Egzoz emisyonlar hi¢ yoktu.
1980’lerde ¢linkl egzoz emisyonlarinin farkinda olan tek yer Amerika'ydi. 1980'lerde basladi
egzoz emisyonlari Avrupa'da da taninmaya, regtilasyonlara yansimaya ve ondan sonra zehirli
egzoz gazlari eklendi. Herhalde 5-6 yil 6nce de karbondioksit eklendi, karbondioksit de zararli
olarak taninmiyordu biliyorsunuz, sera gazlarinin global isinmaya yol acan etkisi bilinmezken
ya da bu sekilde yorumlanmadigi zamanlarda, dolayisiyla bu uzayan bir liste, kisalmayan bir
liste. Bu listenin baslangiciyla ilgili su fotografta bir is saati trafigi New York, tam tarihi-
ni hatirlamiyorum ama 1910’larda cekilmis bir fotograf. Trafigin insanlari rahatsiz etmeye

basladigr yillar, demek ki 100 yildir bu konunun icinde yasiyoruz hep birlikte. Ve bu sikintilari

Gindelik kullanim ve ulasim menzilleri blylyerek hareketlilik ve Uretkenlik
artarken karayolu trafiginden kaynaklanan bir takim sorunlarin agirhgr da
artmaktadir.
*  Cevre kirliligi

«  Zehirli egzoz gazlar
+ CO,

Gurdiltd

Atiklar
Trafik kazalar
« Can kayiplari

Mal kayiplari
Yogun trafik
Zaman kaybi

+ Stres
Park yeri ihtiyaci
Mevcut kaynaklarin tiketiimesi

Karayolu Trafigi
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gidermek Uzere ulasim sistemlerini daha etkili, daha glivenli hale getirmek (zere basindan
beri birtakim tedbirler alinmis. Buradaki fotograf da ilging, tarihi, temsilt bir resimdir. Bu
resim ingiltere'de Kirmizi Bayrak Aksiyonu adi verilen bir Kanun'un uygulanmasini gésterir.
Bu Kanun 1800’lerin sonlarinda ortaya ¢ikmistir, Red Flag Action ismi. Bu Kanun'a gore
kendinden motorlu hareket eden araclarin mutlaka g kisilik bir ekiple seyretmesi gerekir.
Bu ekipten bir kisi elinde bir kirmizi bayrakla aracin en az 10 metre éntnde ydrdr, aracin hizi
zaten 2,5-3 kilometreyi asamaz ve o bayrakla yayalari saga sola kacirir. Bu 1910’lara kadar
yiirtirlikte kaldigi icin bu yasa, ingiltere diger Avrupa iilkelerine nazaran geri kalmistir, oto-

motiv sanayisine daha ge¢ girebilmistir. Neticede ulasim sistemlerini optimize etmek uzere

alinan tedbirlerin hepsi mutlaka yararl olmuyor; bu, hosuma giden bir 6rnektir.

Bugtin tabii simdi bir sicramayla gelecege atlarsak baska bir carpici bilgi; Avrupa Birligi 2020
yili icin kazalardaki 6lim sayisini yariya dustrmeyi hedefliyor. Yari, %50, olabilecek bir sey;
aslil carpici olan 2050 hedefi: sifir 6lim! Avrupa Birliginin 2050 hedefi gerceklesirse, biraz
once gosterdigim trafigin sakincalarindan bir tanesinin tizerini ¢izmis olacagiz, bu cok 6nemli

bir gelisme olacak.
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AKILLI ULASIM SISTEMLERI (AUS

Buradan akilli ulasim sistemlerine gececek olursak bugtin klasik, geleneksel yontemler artik
bir doyuma ulastigr icin bilgisayar muhendisligi, iletisim muhendisligi, algilama muihendis-
ligi ve kontrol muhendisligi gibi ileri teknoloji konularina dayali ulasim sistemi kontrol or-
ganlarindan olusan bir akilli ulasim sistemi s6z konusu. Ulkelerdeki uygulamalar tzerinde
durmayacagim, bu calistayin programinda cok detayl bicimde guizel 6rneklerle anlatiimis;
ancak 1960'lara dayaniyor en eski akilli ulagim sistemi uygulamalari. Amerika'da 1970’lerde
baslamis sistem, Japonya'da daha gec baslamis ancak Japonya'da bugiin daha yaygin bicim-
de akilli yol uygulamalari mevcut ve stricilere ilerde olan trafik durumu ya da kaza durumu
bilgisi aktariliyor. Avrupa Birligi 1980'lerde ingiltere, Fransa ve Almanya éncilligiinde bagla-
mis ama buglin bitun bu Ulkelerde canli olarak stren akilli ulasim sistemi programlari var,

calismalari var; son derece aktif, giincel bir konu.

Bu programlarla ilgili anahtar teknolojiler, tabii GPS sistemleri. Ozellikle araclarin pozisyonla-
rini belirlemek tzere bugiin teknoloji cok gelismis durumda. Kisa mesafe iletisim protokolleri
yine kablosuz bilgi aktarimi icin 6nemli bir konu. Kablosuz aglar, bilgilerin merkeze topar-
lanmast icin énemli bir konu, mobil telefonlar cok 6nemli rol oynuyor bugtin, cok kimsenin
cebinde GPS ile dolasmasi, sinyal yollayan bir makine ile dolasmasi tabii bu tir sistemlerin

isini kolaylastiriyor. Ayrica kamera ile gérunti isleme sistemleri mevcut...

Simdi, Turkiye'de akilli ulasim sistemleri 6rnekleri Gizerinde durmayacagim ama benim cok
ilgimi ceken su asagida gordigunuz iki tane resim. Bu resimlerden soldakini cogumuz tani-
yoruz herhalde, istanbul Bilyiiksehir Belediyesinin sitesinde trafik durumu haritasi. Bu trafik
durumunu elde etmek Uzere tabii cok &zverili calismalarla, cok sayida kameralarla surekli
ilgilenenlere bilgi iletiliyor, bir merkezde toplaniyor. Burada ilgin¢ olan sagdaki, birka¢ ay
once ve tesadufen elime gecti, bu bir yabanci program. Bu programi yikleyince yine bir
sehir trafiginin yogunlugu haritasi karsiniza cikiyor. Ve bu trafik, bu yogunluk zoomladikca
ara sokaklara kadar iniyor. Bu bilgiyi kim, nereden aliyor kamerasiz bir yerde, bu ilgimi cekti.

Tabii bu bilgiyi elde etme yolu s6yle: bu sistemi mobil telefonunda kullananlar pozisyonunu,

hizini sirekli o sistemin okumasina izin veriyor. Bu bitiin mobil kullanicilarinin bir araya ge-
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lerek yapabildigi bir sey, yani kullanici bir taraftan bilgi veriyor, o sayede erisilmez birtakim
bilgilere erisebiliyor. Bu aslinda, bu teknolojinin gittigi yerle ilgili cok ¢nemli bir ipucu diye

disuntyorum, yani teknoloji hayal gticimizle sinirli bugtn.

Guvenlik tizerinde fazla durmayacagim, yine bu drnekleri degerli konusmacilar sik sik aktardi-
lar. Bunlarin arasinda ifade edilmemis bir sey yok. Esas olan basindan beri zaten ele alis sek-
limiz, trafikte arac, insan, tasit, cevre diye bir ¢evirimden olusuyor. Bu cevirimin icindeki en
zayif organ da insan! Bu insanin hatalari bugtin %90’a yakin kazalarin nedeni, bunu gidermek
lUzere insani egitmek degil, insanin fonksiyonunu mimkin oldugu kadar otomatlara devret-
mek hedef, zaten akilli ulasim sistemleri de blytk 6lctide bunu yapmaya calisiyor. Givenlikle
ilgili bilgileri yenilemek istemiyorum, ancak burada ekonomi ile ilgili 6rnek rakam benim ilgi-
mi cekiyor. Umit Bey'in sunusunda vardi, otomatik birbirini izleyen, kendi basina hareket eden
araclar. Simdi bu konuda yapilan calismalarda mesela bir tir filosu 80 kilometre hizla otonom
sistem kullanarak birbirini dérder metre mesafe ile izledigi takdirde burada saglanan enerji
tasarrufu %15-20 mertebesinde. Sadece riizgar direncinin ortandan kalkmasi nedeniyle! Bu

muthis bir rakam; %715-20 enerji tasarrufu, bu konunun énemini vurgulayan bir rakam.

Simdi, Platforma ge¢cmeden 6nce bir vurgulamak istedigim konu, daha énce pek vurgulan-
madi, ulagim sistemlerinde olusan kazalarin en zayif elemani da yayalar. Yayalar korumasiz
bicimde ortalikta ve bunlar kazaya karistigi zaman hemen buylk hasar aliyorlar. O nedenle
yayalari dedekte eden gériinti islemesi sistemleri Uzerinde de yogun calismalar var, bu da
akilli ulagim sistemlerinin bir parcasi. Bu gérunti isleme sisteminde calisan bizde de cok

degerli ekipler var, onlarla ¢calisma imkani buldum.

Evet, simdi size kisaca Otomotiv Teknoloji Platformu hakkinda bilgi vereyim. Bu Platform
2008 yilinda kuruldu, otomotiv AR-GE'siyle ve teknolojisiyle dogrudan ya da dolayh ilgili ku-
rum ve kuruluslar bir araya gelerek kurduk bu Platformu. Su anda bu Platform 30 uyeli bir
platform. Otomotiv Ureticileri, tedarikgiler, arastirma merkezleri, kamu kurum ve kuruluslari,
cok sayida Universitemizin katkisi ile bu Platform esasen Ulusal Otomotiv Teknolojisi ve
AR-GE'si icin stratejik bir plan hazirlamak tizere calisiyor. Bu plan cercevesinde de aktivite-
lerin olusmast icin calismalarini surddriyor. Stratejik Arastirma Plani adini verdigimiz plani
dort calisma grubuna bélerek otomotiv konusunu ele aldik. Bu calisma gruplarindan birisi
de glvenlikti. 2011 yilinda tamamlandi bu plan ve yayimlandi, hem yurt icinde hem yurt
disinda yayinlandi. Ve kamu kurumlariyla da bu plan cercevesinde zaten temas halinde, iliski

halindeyiz strekli.
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Size bu plan cercevesinde akilli ulasim sistemleriyle ilgili énerilen 6ncelikleri aktarmak isti-
yorum burada. Guvenlik calisma grubu onceliklerinde arag-insan arayizl, striicii-yolcunun
tariflenmesi ve takip edilmesi, yol kosullarinin denetlenmesi, datanin yol-arag-suriicl araytiz-
leriyle paylasiimasi, yol-arac-surici iletisimini saglayacak yenilikci araytzlerin gelistirilmesi,
arag sUrts kosullarinin takibi, Uretilen bilgilerin paylasimi ve hukuki boyutu tzerine calisma-
lar yapilmasi (hukuki boyut da 6nemli unsurdur bu calismalarda) strus kosullarini algilayan
sensorlar konusunda calismalar, kamyonlar tzerinde o6zel calismalar, onlarin ézellikle trafik
glivenligine olabilecek olumsuz etkilerini azaltacak aktif gtvenlik sistemleri, akilli yol uygu-
lamalari... dogrudan dogruya bunlar hep éncelik verilmesi 6nerilen konular stratejik planda.
Kaza ani ve sonrasinda guvenligin gelistirilmesi yoluyla insan kayiplarinin en aza indirilmesi,
kaza sonrasi ilk yardimin hizli bicimde gerceklestirilmesini saglayacak sistemler, kaza yerine
ulasimi kolaylastiracak sistemler... Gtvenlik grubu disinda bir de mobilite, transport ve altyapi
calisma grubumuz var. Bu grup da ayrica yine akilli ulasim sistemleriyle ilgili bazi unsurlari
oncelikli olarak ele alinmali diye ¢nerdi. Tim yol ve tasima sisteminin birbiriyle kesintisiz
baglanmasi, degisik modlara gecisin kolaylastiriimasi, yolcularin farkli tasima sistemleri
arasinda aktarimi, gercek zamanl trafik ve yol bilgileri kullanilarak trafigin yonetilmesi ve
insanlarin trafikte gecen stiresinin minimuma indirilmesi seklinde siralandi. Bu calismalardan
sonra da aslinda gorduginulz gibi bizim degisik gruplarimizin, degisik baslklarimizin altinda
oncelikler bunlar. TUBITAK'In ele aldigi bir calisma cercevesinde (bir ay kadar énce basladi),
otomotiv konusunda bu defa butin konular ele alinip, éncelik sirasina dizildi. Bu calismada
da biz, Platform olarak bu calismaya da katildik. Bu siralamada ileri teknolojiyle donatiimisg
altyapi etkilesim sistemlerinin 6nemli bir yeri var ve TUBITAK'In bu calismasi sonrasi bu
konudaki calismalara destek programlarinin sayisi artacak, bu olumlu bir haber. Ancak bu
calistayin ortaya ¢ikisindaki hedeflerden biri bildiginiz gibi stratejik plan hazirligi. Akilli ulasim
sistemleri nispeten Ulkemiz icin uygulamalar eskiye dayanmakla birlikte yeni bir konu ve bir
stratejik plana ihtiyaci var. Bu stratejik plan konusunda da Ulastirma Bakanligina Platform

olarak destek vermeye hazir oldugumuzu ifade etmek isterim.

Tesekkir ederim.

OTURUM BASKANI

Profesdr Doktor Ali Goktan'a biz de cok tesekkir ederiz. Kucuk bir katkl yapmak istiyorum:
2011 yihnin Ekim ayinda o dediginiz yabanci sistem devreye girdi Turkiye'de. Cep telefonlari-
nin disinda ayni zamanda arag takip sistemi verilerini de kullanarak trafik takibini yapiyorlar.

ilgili tasima kurulusunun ya da arac takip sistemini kullanan kuruluslarin verilerini aliyorlar, o
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ylzden bunlarin, o verilerin bir kismi da arac takip sistemlerinden gelen veriler. Nasil ki kredi
karti bilgileri paylasiliyor, simdi artik arac takip sistemi bilgilerinde de béyle bir takip sistemi
basladi. Cok tesekkir ederiz Sayin Goktan.

Siradaki panelistimiz Hasan Palaz. Doktor Hasan Palaz 1988 yilinda istanbul Teknik Universi-
tesi Elektrik Elektronik Fakultesinden mezun olmus ve ayni Universitenin Kontrol ve Bilgisayar
ana bilim dalinda yiiksek lisans ve doktora yapmistir. 1990-2006 yillari arasinda TUBITAK
blnyesinde arastirmaci ve proje yéneticisi olarak gérev yapmis, ayni zamanda cesitli NATO
calisma gruplarinda da Turkiye temsilciligi gorevini yuratmustir. 2006-2011 yillari arasin-
da C-Tek Bilisim A.S.de de Direktorlik ve Yonetim Kurulu tyeligi yapan Hasan Palaz 2011
yilindan itibaren de TUBITAK Ulusal Elektronik Kriptoloji Arastirma Enstitist Mudirlugi ve
BILGEM Baskanligi gérevini yuriitmektedir. Stireniz 15 dakika Sayin Palaz, buyurun.

DR. HASAN PALAZ, TUBITAK BiLGEM BASKAN VEKiLi

Ozkan Bey ¢ok tesekkiir ederim.

Cok degerli izleyiciler, dncelikle biz kimiz onu anlatayim. Tabii TUBITAK'I herkes biliyor, BIL-
GEM'i bilmeyebilir. BILGEM, TUBITAK'In icindeki arastirma merkezlerinden bir tanesi. Bilgi
guvenligi, bilisim konularinda calisiyor. Gebze'deki kampusta arastiricilarimizin biyik cogun-
lugu, bir kismi da Ankara'da hizmet veriyor. Biz burada sunumumuza baktigimizda daha c¢ok
BILGEM olarak yaptigimiz calismalari ve 6niimiizdeki yol haritamiza baktigimizda iste akill
ulasimla neler yapiyoruz onu sunup, boylece bir fikir birligi yapip gerek kamuyla gerekse
sanayi ile ortak bir yerde bulusabilir miyiz diye o amacla bu sunumu hazirladik. Size de bu

konuda bilgi vermeye calisacagim.

Simdi, akilli ulasim nedir diye aslinda bu cok tartisildi. Buna ben girmek istemiyorum, cok
hizli gececegim ciinkii herkesin vakti de kalmad. Iste tasit sayilari iilkemizde artiyor, bunla-
rin hepsi bircok oturumda da konusuldu, biz de bunlari giris amaciyla koymustuk ama tabii
bizdeki agirlik karayollariyla ilgili. Demiryollarinda yeni yeni yatinmlar var. O konuda bizim
de ozellikle demiryollari sinyalizasyonuyla ilgili yaptigimiz calismalarimiz var, onlar da bizde
devam ediyor. Bunlar hizli gecelim, havayoluyla da ilgili burada tabii hep agirlikli olarak bu-
glin nedense karayollar konusuldu, havayollariyla ilgili de bizim birazdan daha detayl bilgiler
verecegim hava trafigi kontrol radari, iste bazi hava limanlarimiza kus strilerinden dolay:
tehditler olabiliyor, iste onlari engellemek icin kus surdlerinin tespitine yonelik gelistirdigimiz
bir radarimiz var. Ayni zamanda sahillerimizin gozetlenmesine yonelik yaptigimiz radar calis-

malarimiz var, onlari birazdan aktarmaya calisacagim yine.

190 AKILLI ULASIM SISTEMLERI GALISTAYI




Evet, burada da az 6nce bircok sunumda da anildi, karayollarr agirlikli emisyon, daha cok
karbondioksit emisyonu karayollarindan kaynaklaniyor. Yani tabii istanbul Atatiirk Havalimani
da Bakan Bey'in de soyledigi gibi artik limitlerine gelmis durumda, zorlaniyor. Burada da tabii
havalimaninin kullaniminin optimizasyonu, iste slotlarin kisaltiimasi, ucaklarin daha yakin
araliklarla kullanilmasi gibi teknolojilerin gelistirilmesi gerekiyor. Bu konuda Turkiye tabii
bazi seylere girmeye calisiyor ama Avrupa'da EUROCONTROL Uin daha ¢ok kontroliine giriyor.
Buyik bir arastirma-gelistirme programi orada yuriiyor. TUBITAK (izerinden Tirkiye de bu
programa girmeye calisiyor. Bizim de bu konuda birkac kicuk girisimimiz var ama mutlak
surette bu konuda da, bir havacilik sanayisi olusmasi gerekiyorsa en azindan, 6zel sektérin

de bu alanlara girmeye calismasinda fayda var gibi gozukuyor.

Simdi, bizim tabii akilli ulasimi yaparken amacimiz, dedigim gibi biz arastirma-gelistirme
enstitlsu olarak daha cok bilgi teknolojisi ve bilgi glivenligi alaninda calistigimiz icin bunlari
akilli ulasima nasil uygulayabiliriz, iste etkin glvenlik ¢ozumlerini nasil ulastirabiliriz diye
dusunduk. Yani burada tabii akilli ulasimla ilgili sézler de yazmistik ama bunlarin da aslinda
su anda, su saatte cok fazla anlami kalmad. insanlar kisa ve hizli bir sekilde sonuca gelmek

istiyorlar. O yuzden onlari da geceyim.

Son 30-40 yila bakildiginda bilisim teknolojileri cok alanda ciddi degisiklikler yapiyor, iste
insanlarin sosyal hayati degisiyor, her sey degisiyor. Tasimadaki degisiklikleri de 6rneklerle
veriliyor; yol planlamasindan tutun da, cebimizdeki telefonda anlik izlemeleri gorebiliyoruz
ya da iste navigasyon cihazlarindan degistirebiliyoruz. Hocamin da séyledigi gibi cok farkli
operatérler cok farkl yerlerden bilgi toplayarak bu hizmeti insanlara sunabiliyorlar, bu ytzden
bunu nasil kullanabilecegimize bakmak lazim. Simdi, bilgi gtivenligi tabii bu anlamda 6nem
arz ediyor cinkd biz akilli ulasimi yaparken ¢ok fazla sensorlar, bilgi toplayan bilgisayarlar
koyacagiz. Bunlarin tabii birbiriyle gtivenli bir sekilde haberlesmesi gerekiyor. Aksi halde cok
fazla sikinti cikabilir. Bir de tabii bu bilgilerin bir stire sonra insanlara, kullanicilara agiimasi
gerekiyor. Burada da iste siber gtivenlikten dolayi ciddi 6nlemler alinmasi gerekiyor, tehditler
olusabiliyor, artik bunlar da bizim kritik altyapilarimiza giriyor. Bir tren yolunun sinyalizas-
yonunu distndugindzde, iste karayollarindaki isaret ve isaretcileri dustindigtnlzde, bazen
boyle, Hollywood filmlerinde var biliyorsunuz hani sanal kiyametler olusturuluyor falan, ama

olmayacak seyler degil tabii, bunlara karsi giivenlik énlemlerinin alinmasi gerekiyor.

Yani simdi, bilgi guvenligine ve haberlesme givenligine baktigimizda aslinda dért ana su-
tundan olusuyor; iste gizlilik var, butinluk var, icerigin degismezliginin saglanmasi ve inkar
edilmezlik oluyor. iste gizlilik icin mutlak surette, eger bilgiler gercekten cok kritikse bunlarin
kriptolanip yollanmasi gerekebiliyor. Ayni zamanda tabii mesajlarin icinin degisip degisme-

diginin mutlak surette kontrol edilmesi lazim, aksi halde cok yanlis seyler olabilir, trafik yo-
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gunlugu cokken az gozikebilir gibi seyler olabilir. Tabii bir de sensorlardan gelen bilgilerin ve
merkeze gelen bilgilerin nereden geldiginin kontrol edilmesi ve hakikaten oradan mi geldi,
iste 5 numarall sensordan mi geldiginden de emin olunmasi lazim. Cinki yarin bir giin cok
farkli olaylar c¢iktiginda bunun analizi yapiimak istendiginde bunun dogrulanmasi lazim, bu
ciddi sikintilar dogurabilir. Bir de tabii bunlarda bir hata olmasi, mesajin yanhs gitmesi veya
gitmemesi seklinde glvenilirlik problemleri var, bunlarin da ¢cézilmesi gerekiyor. Yani mesajin
diyelim ki ttinel icinde bir kaza oldu ve sensorla gérdiniz, bunu iletiyorsunuz ve o mesajin
gittiginden emin olmaniz lazim. Tabii bircok mobil haberlesme sistemlerinde su anda bu
mesajlar teyitsiz olarak yollaniyor, bir SMS servisinde oldugu gibi, yani garantisi yok. Atiyor-
sunuz mesajl, giderse gidiyor, gitmezse gitmiyor. Yani sizin Gizerine onun bir layer daha koyup,
bunlarin bir teyitlestirerek bir sekilde mesajin gidip gitmediginden emin olmaniz gerekiyor,

bu 6nemli bir olay. Bunun da géz 6niine alinmasi gerekiyor.

Evet, simdi tabii bu tip sensorlarin, karar verici noktalarin, mimkin oldugu kadar her seyi
akilli hale getirmeye calisiyoruz, sahadan sensorlardan bilgi toplayacagiz, bunlari “fuse” ede-
cegiz, iste bir arag var hizli gidiyor, su kadar agirligi var... Az énce anlattilar, karayollarina
agirlik olcumleri konacak, iste uzunlugu konacak, tirin tzerinde bu kadar agirlik var, bu kadar
hizla gidiyor, demek ki ilerdeki su viraji alamayacak gibi kestirimler bile yapilabilir tabii, giinu-
muzde mumkin. Ona karsi 6nlemler alinmasi gerekiyor. Ama tabii o zaman ne yapacaksiniz?
iste yollara cesitli uyari levhalari koymaniz gerekiyor. Guntimiizde su andaki karayollarimiz-
daki en buytk eksikliklerden bir tanesi de bu herhalde. Yani bazi noktalarda karayolu tizerinde
uyarilar var ama her yerde yok. Yani mesela otobanda, benim ¢ok yasadigim sey, tamirat
oluyor, sari bir levha konuluyor. Cok giizel, tamirat oluyor ama 120 ile gecerken o sari levhayi
okumaniz mumkuin degil yani! Ta tamiratin oldugu son cikisa gelince, kuyruga girince anlaya-
biliyorsunuz. Ama bir otobanin tizerinde bir uyari levhasi olsa, su anda da bildigimiz kadariyla
sanayimiz bunlari Uretiyor, aninda o bilgi gelse ben bir énceki ¢ikistan ¢ikarim, zaman kay-
betmem ve en son yol yapimindan 6nceki ¢ikista da o trafik yogunlugu olmayabilir. Bunlar

aslinda ginumuzde cok basit uygulamalarla, basit yonlendirmelerle ¢ozilebilir.

Tabii karayollarinda benim sik sik karsilastigim birka¢ sey vardi, ilk oturumda bunlar da
soru olarak sormak istiyordum ama firsat olmadi. Burada da onlari kisaca dile getirmek
isterim. Ozellikle bu yol yapim ¢alismalari esnasinda, ¢cok detayini bilmiyorum ama herhalde
yol yapim ihalesini alan miteahhit, isaret ve isaretcileri koyuyor. Cogu zaman ¢ok 6zensiz
goriiyorsunuz, yani benim hep basima geldi bircok olay. Mesela iste bir Balikesirden cikip
Fethiye'ye gidene kadar (¢ defa kaza riski atlattim, kafa kafaya geldim ti¢ defa. Ciinkd nedir,
iste duble yol ama tek seride dustrms, karsidan gelen tek seride distrilduginin farkinda

degil, benim seridimden geliyor mesela ya da ben onun seridinden gidiyorum diyelim ki.
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Bunun gibi olaylar, yani bunlarin aslinda demek ki bagimsiz bir otorite tarafindan yapiimasi
lazim, ya baska bir firma yapacak ya da Bakanligin icinde baska bir kurumun bu isaret ve isa-
retcileri yapmasi lazim ki dogru bir sekilde kontrol edilmesi lazim. Mesela simdi bir bayram
trafigi oluyor bizde, malum tlkemizde cesitli bayramlar var. Bayram trafikleri mthis yogun
oluyor. Simdi, yine béyle Ege'den dénilyorum, Topgular Iskelesine geldim, miithis kalabalik.
Hadi dedim, Kérfez'den dolanalim bari devam edelim. ilerledik, ileride yol yapimi var, tek se-
ride dusmas, 10 kilometre boyunca kuyruk var. Sag tarafta yola asfalt atiimis ama bayram
tatili oldugu icin santiyede kimse yok. Aslinda yol bitik, yani sadece isaretleri yok. Yani niye
bekliyoruz diyorsunuz, yazik bu kadar insana! Diger bir 6rnek de, gecen sene oglum Universite
sinavina girdi, ikinci sinavi var LYS, Gebze'de oturuyorum, izmit'i yazdik sinava girsin diye.
Yola ¢iktik, Nuh Cimento Fabrikasinin duztne geldik, trafik durdu. Tabii biz stres olmamaya
calislyoruz hani sinava yetisecegiz ya! Sakin olmaya calisiyoruz, cocuk da yanimizda sinava
girecek stres olmamasi lazim. Megersem yol yapimi varmis otobanda, ama E5’te yol yapimi
var. Yani tabii telefona sarildik, orayi ariyoruz, burayi ariyoruz; cumartesi sabahi kimseye
de ulasamiyorsunuz, yani iste artik bakana mi ulasirsiniz, milletvekiline mi ulasirsiniz, valiye
mi ulasirsiniz! Tabii daha sonra panik halinde herkes telefona sarilinca yollarin hepsi acildi
ama yani 5 dakika gec kalarak yetistik sinava. Tabii bazi cocuklar 45 dakika ge¢ kaldi, ba-
zilari hi¢ gelemedi meselal Bunlar aslinda ¢ok basit uygulamalar, yani Bakanligimiz tabii bu
konuda ¢ok iyi niyetli, bu yollarin tabii dizenlenmesi icin asfaltlama calismalarinin devam
etmesi gerekiyor ama buradaki anladigim kadariyla mateahhit firmalar buna ¢ok 6zen gés-
termiyorlar ve vatandasa ciddi sikintilar cektirebiliyorlar. Ama giinimuizde ashinda bunlar ¢ok
basit hallolabilecek seyler, bugtin de anlatildi zaten, cesitli verilerle trafik kontrol merkezleri
kurulacak. Mesela boyle bir trafik kontrol merkezi olsaydi o glin tniversite sinavi oldugu ve
o0 yolda sabah iste 08.00'den itibaren hicbir yol calismasi olmamasi gerektigi anlasilird diye
disuntyorum. Aslinda ¢ok basit uygulamalar. Hani elimde bunun gibi bircok 6rnek var, boyle

strekli akimda kaldigi icin bunlar aktarmak istedim.

Tabii, bunlarin gerek komuta kontrol merkezi anlaminda kurulacak merkezlerin gerekse sen-
sorlarin ve karar veren mekanizmalar, bunlar tabii gorev-kritik sistemler, 6zellikle hizli tren
gibi sistemlerde hizli bir sekilde karar veriyorsunuz, hatasi tabii ¢cok aci olabiliyor, dinyada
bunun bircok 6rnegi yasanmis durumda. Bunlar gercek zamanli hatta biraz da yakin gercek
zamanli calisan sistemlerde. Buralarda tabii yazilim gtivenligi cok onemli, gerek kapal cali-
san sistemlerde gerekse Iinternet’e acik servislerde givenlik cok énemli. Bir de tabii yazilim
guvenilirligi de cok onemli, hakikaten yazilim dogru bir sekilde calisiyor mu, istenen perfor-
mansi veriyor mu? Bu anlamda da biz tabii arastirma merkezimizde calismalar yurutiyoruz.
Tabii dretilen yazilimlarin dogru bir sekilde gecerlenmesi, dogrulanmasi da énemli, bunun

Turkiye'de bircok acilart cekiliyor. Yazilim gelistirme prosesinin Turkiye'de cok iyi bilinme-
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mesinden dolayi bircok buyik projede blyuk hayal kirikliklari olusabiliyor. Genclerimiz test
muhendisi olmak istemiyor, herkes kod yazmak istiyor, ben gelistirici olmak istiyorum diyor,
test mihendisligi kicimseniyor. O yizden cok acilar cekilebiliyor. Hele boyle goérev-kritik
noktalarda bu cok ciddi bir asamaya geliyor. iste savunma projelerindeki zamanin bilytk
kismi zaten gecerleme ve dogrulamayla geciyor, ciddi bir emek harcaniyor. Bu tip boyle
gorev-kritik yazilimlar, sistemlerde de mutlaka buna agirlik verilmesi gerekiyor. Tabii bir de
glnumuzde her sey yazilimla halloluyor, yani bircok seyi yaziimla yapiyoruz, bunun icin de
tabii isletim sistemleri kullaniliyor, gercek zamanli isletim sistemleri kullaniliyor. Bu da buytk
6nem arz ediyor, bu konuda da bizim savunma sanayisine yonelik yaptigimiz calismamiz var.
Kisa bir zaman sonra -daha ¢ok hava platformlari icin yaptigimiz bir calisma ama- bunun da

boyle gorev-kritik ulastirma, akilli ulagim parcalarinda kullanilabilecegini dustiniyoruz.

Bizde akilli ulasima yonelik neler yapiyoruz diye aktarmak istedigimde, iste su anda bir gemi
seyir radari ¢calismamiz bitmisti, bunu sahil gézetleme radarina geviriyoruz. Bu daha cok sa-
hillerimizin gozetlenmesi, gemi trafiginin gozetlenmesine yonelik olarak devam eden bir ca-
lismamiz. Ayni zamanda, az énce bahsetmistim, bir kus radari projemiz var, bunu Devlet Hava
Meydanlari ile birlikte yapiyoruz. Kus radari yapacagiz bir tane, kus surdlerini tespit eden. Bu
hem yatay hem de dikey radardan olusan bir sistem. ikincisi ise millt gézetleme radari, bu
hava trafiginin kontroltine yonelik bir radar olacak. O konuda calismalarimiz devam ediyor.
Ayni zamanda hava cihazlarinin takibine yonelik bir calismamiz da devam ediyor. Bunu kendi
ic destekli bir projemizden yurutiyoruz, bu konuda da daha cok helikopter trafigi ile baslayip
diger hava tasitlarinin izlenebilmesine yonelik bir gelistirme calismamiz devam ediyor. Bir de
tabii malum hava trafiginde calisan hava kontrol6rlerinin egitimi cok 6nemli, bunlara ciddi bir
egitim verilmesi gerekiyor. Bu konuda da bizim bir calismamiz var; daha cok iste kule diyelim,
hava trafigi simulatord, bir kule simdlatort yapiyoruz. Hava kontrolérleri ve diger elemanlar
burada egitime tabi tutularak onlarin yetenek ve kabiliyetleri ve hizli response melekelerinin
gelismesini saglayacak bir sistem gelistirmeye calisiyoruz. Hava trafik takip araci da az 6nce
soyledigim projeye benzer bir sey, daha cok helikopter platformlar icin Gzerinde calistigimiz

bir sistem.

Bir de tabii, su anda ulusal demiryolu sinyalizasyonu projemiz var. Burada da bir sinyalizas-
yon projesi gelistirdik. Bunun hatta su anda saha uygulamasi yaptik, o saha uygulamasin-
da sonuclar takip ediyoruz, ona gére de sistem Uzerinde iyilestirme calismalarimiz devam
ediyor. Bir de yaptigimiz bir tren simulatérimuz vardi, onu da Devlet Demiryollarina teslim
ettik. Burada da iste mesela makinistlerin egitimi amacl bir ti¢c boyutlu hareket edebilen bir
simulator. Tabii burada cok farkli alanlarda calismalar yapilabilir, bizim farkli alanlarda bilgi,

birikim ve yeteneklerimiz var. Az 6nce sdyledigim gibi radar konusunda 6zellikle ulasima y&-

AKILLI ULASIM SISTEMLERI GALISTAYI




nelik, ulastirmaya yonelik radarlar konusunda ciddi bir yol haritasi ¢izmis durumdayiz. Buna
yonelik olarak da radarlarin icinde kullanilabilecek olan bazi parcalarin gelistiriimesine yéne-
lik olarak kendi laboratuarimizda bir proses calismasi ve bir kiitiphane gelistirme calismamiz
devam ediyor. Boylece cok farkli radar uygulamalarinda kullanilabilecek ciplerin gelistirilmesi
veya radarlarin gelistirilmesi mumkin olacak. Hatta gelecekte araglarda da kullanilabilecek

radarlar konusunda da farkli tasarimlar yapiimasi miamkin olabilecek.

Guvenlik ve mahremiyetten aslinda bahsettim, tabii burada mahremiyet kismi da énemli.
Herkes bir paranoya halinde; gtinimuizde hepimizin cebinde akilli telefonlar var, hani takip
ediliyor muyuz, ne oluyor sorusundan dolayi. insanlarin da tabii 6zel hayatlarinin mahremi-
yetinin de korunmasi gerekiyor. Ama bir taraftan da orada boyle bir denge var, iste kot in-
sanlarin da takip edilmesi gerekiyor. O dengenin de ¢ok iyi bir sekilde saglanmasi gerekiyor.
Burada tabii yetki erisimi de cok 6nemli, yani hangi bilgiye kim erisecek? Yetki erisiminin
de iyi bir sekilde yapilip herkesin her bilgiye degil de herkesin ihtiyaci olan, “need to know”
mantiglyla bilgiye erisebilmesini saglayacak sistemlerin kurulmasinin saglanmasi gerekiyor.
Ayrica veri fzyonu yapilarak cok farkli bilgilerin birlestirilmesi ve hizlica karar vericilerin én-
ne veya acil durumlarda olusacak durumlara karsi bir komuta kontrol merkezindeki izleyen,
yoneten insanlarin éndne verilerin distlmesi de cok 6nemli. Aksi halde hani giinimuzde bir-
cok yere kameralar sunlar bunlar konuyor ama onlarin tamamen manuel takibi gerekebiliyor.
Bu da operatorlerin isini olduk¢a zorlastiriyor ama bir faydasi yok mu? Var ama bunun tze-
rine bir layer daha, akilli bir katman koyarak oradaki operatorlerin islerinin kolaylastiriimasi

da mumkuin.

Evet, yani biz tabii TUBITAK olarak elimizdeki altyapi ve olusturdugumuz projelerle akill
ulasim sistemlerinde cesitli katkilar saglamak istiyoruz. Bunu saglarken de gerek kamuyla
gerekse 0zel sektorle birlikte isbirligi yaparak tlkemiz insanina en iyi sartlarda yasayacagi,
seyahat edecegi imkanlar saglamak istiyoruz. Tabii bir taraftan da tlkemizde bu konularda

sanayi olusup diinyaya teknoloji transferi yapar hale gelmesini istiyoruz.

Cok tesekkur ediyorum, sag olun.

OTURUM BASKANI

Biz de cok tesekkiir ederiz vermis oldugu degerli bilgilerden dolayi. Ozellikle ciddi anlamda
bu sistemlere bagimlilik artacak, sistemlerin kesintisizliginin saglanmasi, ayni zamanda ve-
rilerin guivenligi, mahremiyeti hakikaten énimuzdeki dénemde de cok tartisacagimiz konular

olacak.
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Ben siradaki panelistimizi sizlere tanitmak istiyorum; Burak Berk Ustiindag. Ortadgrenimi-
ni Haydarpasa Teknik Lisesi, Elektronik boliminde, lisans égrenimini istanbul Teknik Uni-
versitesi, Elektrik-Elektronik Fakiltesinde tamamladiktan sonra yaklasik 10 yil Kontrol ve
Kumanda ana bilim dalinda calismis ve Hava Harp Okulunda da dersler vermistir. Yuksek
lisans ve doktorasini kontrol ve bilgisayar mihendisligi alanlarinda tamamladiktan sonra
istanbul Teknik Universitesi Bilgisayar Miihendisligi bolimiinde 6gretim iiyeligi yapmaktadir.
Ulasim, bilgi sistemleri, deprem tahmini ve muhtelif elektronik uygulamalar tizerine 20'den
fazla patent bagvurusu bulunan Burak Berk Ustiindag, Ulusal Yazilim Sertifikasyon Merkezi
ile Tarim ve Cevre Bilisimi Uygulama Arastirma Merkezlerinin kurucu mudartaddr. Afet ve acil
durum yénetim sistemleri, glivenlik teknolojileri, dayanikli iletisim sistemleri ve ileri bilisim
uygulamalari konusundan istanbul Valiligi, Emniyet Mudurltgii gibi kamu kurumlarinin yani
sira tanima, kimliklendirme, teshis gibi konularda da cok sayida AR-GE projesinde danisman

olarak yer almistir. Streniz 15 dakika, buyurun Berk Bey.

YARD. DOC. DR. BURAK BERK USTUNDAG,

iTU BILGISAYAR MUHENDISLIiGi
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Tesekkirler, ben olabildigince kisa tutacagim.

Sonug béliminde, aslinda tersten gideyim, iki tane kelimeye ulasmaya calisacagim; biri ve-
rinin agregasyonu, yani farkli kanallardan gelen bilgilerin aslinda karmasadan kurtulup trafik

icin kullanilabilirligini gosterilmesi; ikincisi de verinin bilgiye donusturilmesi gerekliligi.

Simdi, istatistiklere biraz farkli bir sekilde bakalim; mevcuttaki ara¢ sayisinin artisini burada
gortiyoruz, 1990 yilinda 5 milyonun altinda, 4 milyon civarinda arac varken eger ekonomik
kriz olmazsa, Suriye ile savasa girmezsek, Yunanistan batip Avrupa Birliginden ayrilmazsa
bizim 271 milyon civarinda aracimiz olacak 2023 yilinda. Su anda 15 milyon aracimiz var ve
araclarin sayisiyla yollarin sayisindaki toplam kilometre cinsinden artis arasinda ciddi bir
iliski var, cink gaz molekdlleri gibi davraniyorlar. Toplam 65 bin kilometre civarindaki sehir-
ler arasi yol son 20 yilda sadece yizde birkag civarinda artabildi. Bunun icerisinde otoyollar
artiyor ama bunlar mevcuttaki yollarin duble yola dontstirilmesi seklinde genellikle artiyor.
Dolayisiyla da alternatif ulasim araclarina gecmediginiz stirece karayollarinin toplam miktari
belli. Burada ciddi bir problem yol basina disen arag sayisi ve arag-kilometre miktarinin da
surekli olarak artma trendinde olmasi. Buradaki istatistikler 20 yillik istatistik oldugu icin

sapmasl da ¢ok fazla beklenmiyor.
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Diger taraftan tasit basina kaza orani hizla artiyor, 6limli kaza orani azaliyor ama bu da
ciddi bir risk, cunkd gaz molekilleri gibi sicaklik arttikca basing artiyor, basing arttikca tit-
resmek istiyorlar ve carpisma olasiligr artiyor. 1990'da bir aracin sene icerisindeki kaza riski
%3 iken, yani her 100 aractan 3 tanesi kaza yapiyorken, 2010 yilina geldigimizde her 100
aractan 7,5 tanesi kaza yapliyor. Ve bu kaza istatistigini de arttirdigimizda bu demektir ki
2020 yilina, 2023 yilina geldigimizde asagl yukari her bes senede bir, her dort senede bir
bir kaza basimizdan gececegi anlamina geliyor eger bu trendle giderse. Diger taraftan trafik
kazasi sonucu 8lum sayisi azaliyor ama bu sadece duble yollardan da kaynaklanmiyor, ayni
zamanda araglardaki koruma teknolojileri de hizla yayginlasiyor. Bunda hava yastig basta
olmak uzere kritik 6nlemlerin de ciddi sekilde etkisi var. Duble yollarin etkisi zaten istatistik
olarak da gecmiste kanitlanmis, sabahleyin Sayin Bakan'in da degindigi gibi. Burada aslin-
da bu sonuca varmaktaki onemli bir istatistik Amerika Birlesik Devletleri: 1900°lu yillarin
basinda otomobilin seri GUretiminden itibaren kaza sayisinin yukari dogru gidisini gortyo-
ruz burada. Daha sonrasinda 1940l yillarla birlikte trafik kurallari ve buna 6zgln tedbirler
alinmaya baslaniyor ve daha sonrasinda da dizgutn ve surekli bir egilim icine giriyor. 2005
yilindan sonra 6zellikle glivenlik konusundaki otomasyonun da devreye girmesiyle hem tasit
strtict motivasyonu yonetimi hem de araclardaki ek givenlik tedbirleriyle bu inmeye basladi.
Burada zannediyorum éntmuzdeki yillarda 6zellikle milimetre boyu dalga radarlarla arag 6n

ve arka mesafelerinin takibi bir de surtculerin uyumaya karsi daha denetlenebilir olmasi icin
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cok disuk maliyetli sistemlerin hizla devreye giriyor olusunun da etkisi olacak. Ama buradaki
egilime baktigimiz zaman halen 100 bin ara¢ basina meydana gelen 6limlu kaza sayisi

Amerika Birlesik Devletlerinin iki kati su anda Trkiye'de.
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Turkiye'deki araclarin teknolojik degisimi dogal olarak gecen 20 yilda, 6zellikle Ozal sonrasi
yatinmlarla baslayan dénemde hizla azaldi ama su anda yataya yakin, yani ivme azalan
déneme girdik. Bundan sonrasini zorlamak bundan énceki 20 yil kadar kolay olmayacak gibi
gozukuyor. Ayrica %8,5'lik buyime hizina sahibiz; ya buyume hizini durduracagiz, buyime
hizini durdurmak istemedigimize gore demek ki baska cézimleri de beraber getirmek gere-
kiyor. Bir baska ¢énemli problem de, élimlu kaza sayisi azaliyor ama kaza sayisi arttigi icin
yaralanmali kaza sayisi artiyor ve sakat birakan, engelli birakan kaza sayisi da hizla artiyor.
Hatta artma hizi da artiyor buradaki grafikte gérdiguniz gibi. 1990'da 90 bin iken su anda
yilda 210 bin kisi her sene yaralanmayla sonuglanan trafik kazasina maruz kalyor. Ve bu eg-
riyi devam ettirdiginiz takdirde 300-400 bin kisinin her sene yaralanacagi anlamina geliyor

2023 yilinda eger dedigim gibi bir savas ¢cikmazsa ya da blyuk bir ekonomik kriz olmazsa.

Burada otoyollarla ilgili olan durum acik ama bizim toplamda zaten 2.500 kilometre civarin-
da otoyolumuz var, 65 bin kilometre civarinda da diger sehirler arasi yollarimiz var. 1 milyar
kilometre basina olan yollardaki kaza sayisina bakti§imizda Amerika Birlesik Devletlerinde
sehirler arasi yollarda 10,7, onlar da duble yol biyuk bir kismi ama otoyol standartlarindaki
isaretlesme ve guvenlik mekanizmalarinin olmadigr yollar veya yollarin tasarimi itibariyle

virajlar, viyaduikler, tasarim standartlarinin otoyol standartlarinda olmadigi duble yollar, bun-
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larda 10,7 iken Amerika Birlesik Devletlerinde guvenlik standartlarinda tasarlanmis yollara,
zemininden itibaren glvenlik standartlarinda tasarlanmig olan yollarda yaklasik yarisi kadar
kaza orani var. Japonya'da 1/3 kadar, Avrupa Birliginde de 1/3 kadar. Dolayisiyla yolun en
bastan itibaren isaretcileriyle ve zeminiyle, mekanigiyle, timuyle, glizergahiyla tasariminin
viraj miktar, viraj acilar, yatay acilari.. Bu sunu gosteriyor: biz aslinda evleri yol gtizergahi
Uzerine yiksak, dimdulz gegsek o evlerin maliyetinden daha tasarruflu bir insan hayati tasar-

rufuyla karsi karsiyayiz.

Tabii burada karsimiza su cikiyor, batiin bu verilerle gelmek istedigim sey su: arag sayisi ye-
terince cok arttikca olasiliklar yonetmek de aslinda bizim 6nemli miktarda tasarruf etmemizi
sagliyor. Nereden tasarruf etmemizi derseniz; yaralanmadan, maddi kayiplardan, 6limld ka-
zalardan. Dolayisiyla riski yonetmek gerekiyor fakat riski yonetmenin su anda tam olarak an-
lami yaygin olarak bilinmiyor. Bunu ben istanbul Valiliginde cok sayida yasadim, bununla ilgili
olarak hatta bir tane grafik cizdim. Bu istanbul Valiligindeki benim deneyimlerimle iic sene
icerisindeki Vali Yardimcilarinin afet yénetim performansiydi. Simdi, bir vali yardimcisi geliyor
afet yénetimiyle ilgili, yine cok sayida bilgi geliyor. Yanginli trafik kazasiyla ilgili olabilir, don
olayiyla ilgili olabilir. Diyor ki mesela meteoroloji, metrekareye 50 kilogram ya da metreka-
reye 5 kilogram yagis diisecek. Simdi, Antalya Milli Egitim Mudurlugtndeki bir vali yardimcisi
istanbul iline Afetten Sorumlu Vali Yardimcisi olarak atandigi zaman metrekareye 5 kilogram
dismesiyle veya 50 kilogramin aslinda yanlis bilgi olabilecegiyle ya da 1 kilogramin arasin-
daki farki bilmedigi gibi bunun Avcilardaki etkisiyle Kadikdy'deki etkisi arasindaki farki veya
buna karsilik hangi karari alabilecegi konusundaki farki da bilmiyor. Bu burokrasinin asagi
yukari tamaminda gecerli! Ve herkes her yeni kadroya gectigi zaman arkasinda bu bilginin
surdardlebilirligini saglayacak bir karar destek sistemi olmadigl icin birinci senede genellikle
temkinli davraniyorlar, kazalar oluyor. ikinci senede aklina gelen tedbirleri kendince aliyorlar,
Ucunct senede de baska bir yere tayini ¢ikiyor. Dolayisiyla biz ne kadar arkada teknolojik
yatinm etkinligini arttirmaya calissak da buradaki énemli bir problem, kisilerden bagimsiz
olarak alinan verilere karsilik, uyarilara karsilik birokratik yetkinin kullanimi konusundaki stir-
durdlebilirligi saglamak. Bu surdurdlebilirlik de genellikle problemli durumlar yaratabiliyor.
Mesela, eger arada elektronik olarak glivendiginiz, bir gerekce koydugunuz bir sistem yoksa
aynen Uludere olayindaki gibi karsiniza gelen bilginin ne kadar dogru oldugunu énce kendiniz
sinyorsunuz. Dolayisiyla siz bir vali yardimcisi olarak ya da trafikten sorumlu bir burokrat
olarak ciddi bir tespitte bulunuldugu zaman orada hem uzman olmak zorundasiniz, mete-
orolog olacaksiniz, jeofizik¢i olacaksiniz, bilgi islemci olacaksiniz, butin hepsini bir arada
tutacaksiniz. Bunlara karsilik olarak dolayisiyla bir bilginin, bir verinin ne zaman sari bolgede,

ne zaman kirmizi bolgede, ne zaman yesil bolgede oldugunun, buna karsilik gecmiste hangi
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kararlar alindiginin, bunlarin tepkisinin nasil oldugunun bir sistem tarafindan takip edilmesi
gerekiyor. Buna biz veri flizyonu diyoruz. Veri flizyonunun da arkasindan karar destek sistem-

leriyle birlestirilmesi lazim ama bunlarin insanlar tarafindan algilanmasi oldukca zor.

Burada gelmek istedigim nokta, birinci nokta: agregasyon. Yani biz aslinda bunlarla ilgili pek
cok bilgiyi demin Sayin Baskan'in da iste bu cep telefonlarindaki takip sistemi ya da arac
takip sistemlerinden alinan bilgilerden yol trafik miktarinda verilen 6rnekte oldugu gibi biz
Ulke olarak da buna pek ¢ok yatirnm yapiyoruz. Mesela bizim radar uydu istasyonumuz, din-
yadaki en buyiik bes taneden bir tanesi alim aralig itibariyle, ayak izi itibariyle. Herhangi bir
yol glizergahi lzerinde santimetre mertebesinde deformasyon analizi yapabiliyoruz. Hatta
radar SAT2 ile milimetre mertebesine kadar indirilebiliyor. Fakat bunu bizim yapabildigimizi
kim biliyor ya da herhangi bir sistem bunu beraberinde kullanabiliyor mu? Benzer sekilde
tarimda kurulan bir baska sistem 30 bine yakin duyargasiyla diinyadaki en biyik aglardan
birini olusturmak Uzere baslatildi, yaklasik bin tanesi bu duyargalardan su anda Gineydogu
Anadolu'da calisiyor ama bunun hangisinin nereden alinacagl, karayolu sistemiyle nasil or-
tusturulecegi, bu verinin nasil bilgiye dontstirilecegi mutlaka arkasinda kisiden bagimsiz bir
mekanizasyonu gerekiyor. Az énceki konusmalarda da bahsedildi, burada Tokyo'daki trafik
yonetim merkezinden bir gorintl gozikiyor. Burada 6nemli bir konu, kamera gorintile-
rinden bir sonraki asamaya gecip artik kameralari duyargalarin bir parcasi olarak goérmek,
bunlarin Gzerinden bilgiye otomatik olarak ulasmasini saglamak gerekiyor. Cunkd diyelim ki

10 bin tane kameramiz var, karsisina 10 bin tane operatér mui koyacagiz?
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ikinci bir sorun, noktasal verilerden bahsediliyor. Mesela ulagim yollarinda 75 tane meteo-
roloji istasyonu varsa ya da 125 tane varsa, fark etmez, énemli olan su: Ulke boyunca bizim
kag tane istasyonumuz var? Diyelim ki 2.000 tane olacak degil mi? Bu 2.000 taneyi trafikle
ortustirmek icin dnce noktasal veriyi cografi veriye déntsturmek gerekiyor. Noktasal verinin
cografi veriye dénustirilmesi icin modellerin olusturulmasi gerekiyor. Bu her tdrlt duyarga
sistemi icin gecerli. Noktasal verinin cografi bilgiyle bir model tizerinde birlestirilmesi aslinda
o verinin bir bilgiye dénusturtlmesi icin kullanilabilir olmasini sagliyor. Aksi takdirde tek tek
her istasyon noktasi kadar her élcim duyargasi kadar personel kullanilacagi anlamina geli-
yor. Diger énemli bir problem de bunlarin riskle eslestirilmesi. Olaylar oldukca ister istatistiki
olarak olsun ister yapay zeka yéntemleriyle olsun arka taraflarda cografyaya yayilmis bilgi-
nin yollarla, ulasim sistemlerinin bilesenleriyle; demiryollariyla, karayollariyla, havayollariyla
eslestiren ve daha sonrasindaki tekrarlarini otomatik olarak uyaran mekanizmalari da -iste
risk yonetim sistemi diyoruz-, yani olmasi muhtemel kazalarin oldugu dénemlerde kurallarin

otomatik olarak degistirilmesini ya da insan destekli olarak degistirilmesini saglyoruz.

Bunlarla ilgili olarak Turkiye'de cok somut yapilabilecek calismalar var. Bunlardan bence bir
tanesi hicbir projenin basina “milli” kelimesinin konulmamasi, ¢tinkd millt kelimesi konuldugu
zaman 6zellikle bir odak olusturuyor ama diger pek cok taraf bununla birlikte yapabilecegi
seylerde motivasyon kaybediyor. ikincisi, farkli noktalardaki veri kaynaklarinin kurumlar aras|
koordinasyonunu saglamak 6nemli bir hedef olmali. Burada veri sahipligi, ayni zamanda ister
bilgi gtivenligi olsun ister baska seyler olsun, bir milkiyet gibi gérilmemesi gerekiyor. Clnk
hepimiz sonucta biz tniversite de olsak, TUBITAK da olsa, Ulastirma Bakanligi da olsa hepi-
miz sokaktaki asgari ticretle calisan vatandasin vergisiyle bu isleri yapiyoruz. Dolayisiyla hic-
birimizin verisinin kendimize minhasir olmamasi gerekiyor. Ve 6nemli bir son nokta da, veri-
nin bilgiye dénusturulmesini ufuktaki bir teknoloji olarak degil, bugtin, su anda hatta bundan
oncesinde yapmaya baslamamiz gereken bir is olarak gormek lazim. Ve kurumlarin da bunun
kendi arasindaki standartlarini olustururken nasil CBS Genel Mudurltgu kuruluyor, cografi
bilgi sisteminin hicbir zaman aslinda standart olusmuyor ama gercekte standart olusmasi
mi gerekiyor sorusunu ¢ézemiyorsak, aslinda “verinin kimin tarafindan ne kadar zamanda
bir giincellenmesi gerekiyor, bunun hangi standartlarda iletisiminin kurulmasi gerekiyor'a
donusturmek gerekiyor. Aksi takdirde bu sefer de kapidan gelen sabahtan aksama kadar
hangi firmanin temsilcisi daha ¢ok bastirmissa onun Urtiniine dogru meyletmis, sonra onun
modasi ge¢cmis baska bir Uriine meyletmis gibi trin odakl veya moda odakli bir yénetim
oluyor. Dolayisiyla bakanliklar olarak, kamu tarafi olarak 6nemli bir hedefimiz de teknolojinin
yonetilmesi ve aradaki baglasimin yonetilmesi dolayisiyla bilginin yénetilmesine yonelik he-

deflerin dogru kullanilmasi olmalidir diye dustniyorum.
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Tesekkirler. Sag olun.

OTURUM BASKANI

Sayin Berk Ustiindag’a hem paylastigi bilgiler hem de 6nerileri icin cok tesekkiir ediyoruz.

Son panelistimiz Sayin Omir Kaygisiz. Sayin Omiir Kaygisiz 2003 yilinda Polis Akademi-
sinden ve ayni zamanda da Gazi Universitesi, Sehir ve Bolge Planlama bélimiinden mezun
olmustur. Ayni dniversitenin Sehir ve Bolge Planlama ana bilim dalinda 2005-2008 yillari
arasinda ytksek lisans yapmis, 2008 yilindan beri de bu ana bilim dalinda doktora 6grenimi
surdirmektedir. Trafik ve yol gtivenligi alaninda kitap, bilimsel yayin ve uluslararasi ¢calisma-
lari bulunan Omiir Kaygisiz, 2003 yilindan beri Emniyet Genel Mudrliga, Trafik Arastirma
Merkezi Mudirluginde, Bilgi islem Biiro Amiri olarak gérev yapmaktadir. Siireniz 15 dakika,

buyurun Sayin Kaygisiz.

OMUR KAYGISIZ, EGM TRAFIK ARASTIRMA MERKEZi MUDURLUGU

Tesekkir ediyorum Sayin Baskan. Bu calistayda pek cok kisi ulasim konusuna ve trafik gu-
venligi konusuna degindi. Ben de bir yandan onunla baslamak istiyorum. Bu bir tarih skalasi
olsun, bunun belli kirthm noktalar var. Bunun kirilim noktalarina bakildigi zaman, toplumlarin
birlikte yasadigi, yani arti Griin elde ettigi yil yani milattan 6nce 4000 yilini buluyor. Yani
milattan 6nce 4000 yilindan beri, yaklasik 60 asirdir insanlik tarihi beraber yasiyor, kentlerde
yaslyor. Bunun uzunca bir sure kullandigl ulasim araci, iki tane genel kullandigi ulasim araci
var; biri hayvanlari kullaniyor, biri de sal gibi ilkel ulasim araclarini kullaniyor. Ta ki bu kirihm
1800'lu yillara gelindiginde degismeye baslyor. iste ilk 1800’10 yillarda bisiklet bulunuyor,
1850'de demiryolu bulunuyor, 1900°lt yillarda otomobil bulunuyor. Bu otomobil bulunana
kadar insanin hizi asagi yukari sabit kaliyor. Yani bu yolculuk hizina bakildigi zaman bu diiz
bir cizgiyle ilerliyor. Bu ne zaman ki 1900°lu yillara gelindigi zaman bu yukariya dogru ¢ikma-
ya basliyor. Herhalde bir son 30 yildir da bunun devinimi iyice arttl, insanlk cok hizlanmaya
basladi. Bugin icinde bulundugu hiz aslinda insanin binyesine, viicuduna, varolusuna uygun
bir hiz degil. Buna uygun olmayan hiz belli sikintilara neden oluyor, bunun da baslicasi trafik
kazalari. Ben normal bir insanin hizi 5 kilometreyse kentte 50 kilometre tzeri olarak disun-

dim, 10 kati dedim, iyimser oldugumu disuntyorum, bu daha da arttl.

Peki, bu nelere neden oldu? Bu motorlu tasitlarin yayginlasmasina neden oldu, motorlu tasit-
larin sosyal yasami sekillendirmesini sagladi, bu da hareketlilik sayisinin ve mesafesinin art-

masini sagladi. Kentlerde -kentsel yayilma diye anlatilir kent plancilari tarafindan- gtinlik et-
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kinliklerin birbirinden uzaklasmasini sagladi. Yani insanlar evleri ile isleri arasindaki mesafeyi
gereksiz yere uzatmaya basladi. Bu da motorlu tasitlarin neden oldugu sosyal ve ekonomik
sorunlari getirdi ki bunlarin da en baytgu trafik kazalar. Bunun dinyaya maliyeti yilda 1,3
milyon 6liim, 20 ila 50 milyon kisinin de yaralanmasi anlamina geliyor. Ulkemize maliyeti ise,
iyimser rakam 4000 diye geciyor 61l sayisi icin, bu sadece olay yerindeki élimler. Bu gelismis
Bati tilkelerinde 30 giin hasta takibiyle beraber toplaniyor, biz sadece olay yerindeki rakam-
lari topluyoruz. Yani bunun daha buyuk oldugu biliniyor. Yine 200 bin kisi de Turkiye'de bundan

dolayr yaralaniyor, sakat kaliyor veya yasam kalitesi disuk bir sekilde hayata devam ediyor.

Simdi, bu sorunun ¢éziminde biz, elimizdeki teknolojilerle neler yapabiliriz, biz onun Gzerine
kafa yorduk. Bu calismanin kapsaminda trafik kazalarinin zamansal ve mekansal analizi ile
akilli ulasim sistemleri kapsaminda kullanimi incelendi. Bu iki bélgede incelendi: bir tanesi
sehir ici 6rneginde Eskisehirde, sehirler arasi yol 6rneginde de Giney Anadolu Otoyolu, 5.
Bélge diye adlandirilan karayollarinda, o bélgenin otoyolu incelendi. Simdi, burada yontemsel
olarak belli literatur taramalari yapildi, alan ¢alismasinda Emniyet Genel Madurluginin kaza
verileri kullanildi. Burada iki tane yontemden ben bahsedecegim; biri, ag cekirdek tahmin
yontemi diye adlandirilan, biraz sonra daha fazla aciklayacagim. Bu rahatlikla soyleyebili-
yorum ki diinyada bu konudaki en ileri analiz yontemleri, yani kazalarin haritalandiriimas,
yogun yerlerinin tespit edilmesine yénelik. Bu Japonya'da Tokyo Universitesi Mekansal Bilgi
Bilimleri Merkezinin de gelistirdigi bir yontem. Onu burada anlatacagim. Bir de basit kiime-
leme tahmin yontemi diye bir yéntem anlatacagim. O da benim tarafimdan gelistirilmis bir

yontemdir.

Simdi, bunun sehir ici 6rnegini ben gérselligi artmasi agisindan uydu gorintileriyle destek-
lemek istedim. Simdi, burada bu Eskisehir kenti, burada sistem belli, cografi bilgi sistemleri
yazilimlarr kullanildiktan sonra gorselligi artsin diye ben bunlari Google Earth'e attim, burada
kaza noktalarr var. Bunlarin icerisinde cesitli verileri bulabilmek mimkin, yalniz bunlar bu se-
kildeyken nerede yogunlastigini gérebilmek mimkin degil. Bu yiizden bunlar analizlere tabi
tutuldu. Mesela buradaki olan analizde pek ¢ok nokta géziikilyor ama bunun sicak nokta tabir
edilen noktalar burada yesille gosterilen nokta. 2006 yilinda bunlar farklilasiyor, 2007 yilinda
yil yil bakabilmek mimkin, bunlarin nerelerde yogunlastigini gérebilmek mimkin. Bunlara
yonelik de tabii bizim alacagimiz 6nlemleri, politikalari gelistirmek mumkin. Bu sehir ici icin
gecerli bir yontem. Sehirler arasiicin olan yontem biraz daha farkhydi bizim gézimuzde. Yine
Eskisehir yolunun cevre yoluna iliskin bélimundekini burada anlatacagim. Bir de bunun tabii
dedigim gibi Guney Anadolu Otoyolu'yla ilgili olani var. Mesela burada Eskisehir yolunda,
cevre yolunda bu iki boyutlu bakildigi zaman 2007 yilinda kazalarin yogun oldugu yerler.

iste yesilden kirmiziya dénmeye basladikca kazalar buralarda yogunlasiyor. Bunun altinda
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matematiksel bir model calisiyor. Model yolun her bir noktasina belli bir kaza degeri atiyor,
yani risk degeri atiyor kaza icerisinde. Bunun arkasinda kus ucusu degil de yol izerinden nok-
talar arasindaki mesafeyi hesaplayarak bir algoritma calistiriyor. Bunun tzerinde de boyle bir
desen cikiyor. Tabii biz bu desenin yillar icerisindeki degisimlerine bakilabiliyor. Ben burada
onlari anlatmayacagim ama sunlari gostermek istiyorum: Birincisi, bunun en fazla nerelerde
yogunlastigini gérebilmek icin bunun ti¢ boyutlu modellemesi yapilabiliyor; o da bu. Yani séyle
bakalim, Eskisehir'de, Eskisehir'i cevreleyen yolda 2007 yilindaki kazalarin dagiiminin bize
verdigi sonuclari gosteriyor. Bunun en fazla oldugu yerler 2007 yilinda buraymis. Bunu 2007
yili degil de iste mesela 2006 yilinda baktigimizda farklilasiyor, 2008 yilinda baktigimizda
degisiyor; bu degisimlerin belli nedenleri oldugunu da daha sonra gérduk. Bir tanesini bura-
da hemen sdyleyecegim; 2010 yilina bakildigl zaman gérdigunlz gibi bayagl bir azahyor.
Mesela 2010 yilinda ne olmus diye baktik, 2010 yilinda burada siki bir yol calismasi var, iste
katli kavsak calismasi var, yol acayip daraltiimis, hizi olabildigince dustrilmis ama bu tabii
istatistiklere de yansimis, gérdiguniz gibi 2010 yilinda bu bulunan bélgede kaza olusmamis.
Yani bunun gibi, koydugunuz énlemlerin sonuclarini bu tir analizlerle gérebilmeniz mimkin.
Bunlar bazen fiziksel énlemler oluyor, bazen iste akilli ulasim sistemleriyle gelen énlem-
ler oluyor. Bu verileri benzer sekilde akilli ulasimin verdigi cihazlara da monte edebilmeniz
mimkin, iste navigasyon cihazlari olabilir, internet’ten aciklanabilir; yani daha fazla insanla

paylasarak guvenligi arttirmak muimkun.

Simdi, bunun diger bir ayagi da sehirler arasina yonelik olani var. Sehirler arasinda da Giney
Anadolu Otoyolu'nda, simdi ben size burada fazla zaman almamak icin sadece tasit kazala-
rini gosterdim, bunlari farkli farkli kategorilere ayirarak analiz yapabilmek mumkin. Mesela
2006 yilinda Giney Anadolu Otoyolu'nda, bilenler bilir, bu Pozanti ve Tarsus arasindaki yol
oldukca egimlidir, virajlidir, dolayisiyla kazalar 2006 yilinda orada yogunlasmis, 2007 yilinda
da benzer sekilde orada en fazla olmus. 2008 yilinda biraz daha degismis, bunlarin altinda
gizli gizli nedenler var, énlemlerin neler oldugunu yol Uzerinde isaretlediginizde onun nasil
azaldigina yonelik bir senaryoyu da gorebiliyorsunuz. Simdi, burada iki tane tipik neden var,
ben onlarin bir tanesini hemen gésterecegim. Mesela bizden 6nceki panelde Karayolu Di-
zenleme Genel Mudirimuz vardr diye hatirliyorum. O, 2006 yilinda sabit denetim noktalari,
yani yik ve yik tasimaciligina yonelik denetim noktalarinin fazlalastirildigini belirtti. Bun-
lardan biri de su noktada, simdi bu noktaya, 1 ile 2 arasindaki yere bu denetim istasyonlar
konulunca 2006 yilindan sonra oranin rengi bir anda degismeye basliyor. Yani 2006 yilina
kadar orasi kazalarin ¢cok yogun oldugu yer iken, agir tasit kazalarinin ¢ok yogun oldugu bir
yer iken 2006 yilinda oraya 6yle bir énlem alininca bunun deseni degismeye basliyor ve bu
da buradaki yaptigimiz calismaya yansiyor. Hem iki boyutlu hem de ti¢ boyutlu analizlerde

bunlar azalmaya basliyor.
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Bunlardan pek cogunu yaptik biz farkli amaglarla kullanilabilir diye. Bunlarla ilgili yayinlar
yazdik, bunun bir kitabini olusturduk, su an basiliyor. Bunu hafif tasit kazalarina odakladik,
yine mesela onu da buradan yorumlayarak anlatayim, 2006 yilinda Adana cevre yolunda bir
sikinti yokken bir anda burasi da kizarmaya basliyor daha sonraki yillarda. Adana cevre yolu
2009 yilinda bélgede en fazla kazanin oldugu yer. Niye burada kaza? Daha 6nce Adana cev-
re yolu otoyol stattistindeyken otoyol giseleri disariya tasinmis, tcretsiz hale getirilmis, 15
tane yeni giris ¢cikis noktasi olusturulmus. Bunun da tabii buradaki deseni degistirmeye belli
etkileri olmus. Yani alinan 6nlemler ve yapilan seylerin buradaki mekansal kaza analizlerine
de yansimasi oluyor. Bunlarin farkl farkl yontemleri var, iste yonlere gére ayirdik baktik,
¢ikis yoninde ve inis yéninde burada géziken oklarda farklilasiyor desenler. Bu da yukariya

cikistaki olan kazalar.

Simdi, sonuca gelelim. Birincisi, kaza yogunluk desenlerinin degiskenlere ve zamana gére
dramatik olarak farkhlastigini gordik. Bu degisim akilli ulasim sistemleri kapsaminda kara-
yolu gtivenligini arttirict 6nlemlerin sonucudur. Bunlar nelerdir? En temeli belki de elektronik
denetim sistemleri, yani sabit radarlar olabiliyor, akilli bilgi levhalari olabiliyor, yol sensorlari
olabiliyor, iste bu trafik yazilimi ve diger yol glvenligini arttirici teknolojik araclar oluyor...
Bunlarin konumunun, tdriinin ve zamaninin, yani hangi zamanda kullanilmasinin belirlenmesi
icin bu tir calismalarin aydinlatici oldugunu gérdik. Simdi, bunu bir tane 6rnekle biraz daha
acmak istiyorum. Fransa ve ingiltere’'de yapilan hiz kontroliine yonelik calismada kaza harita-
lart olusturulmus, biraz énce belirttigim haritalara benzer. Kazalarin yogunlastigi yerler tes-
pit edilmis, ézellikle otomobil kazalarinin yogunlastigi yerler tespit edilmis. Bunlarin oldugu
noktalara kameralar konulmus, bunlar yol isaretlemeleriyle belirginlestirilmis, yani surtctler
tarafindan algilanirhigr arttinlmis. Kameranin konuldugu yerler brosurlerle ve basin yoluyla
halka bildirilmis. Béylece ingiltere'de kazada %32, ciddi yaralanmada %42, Fransa'da 6lii
sayisinda %30 azalma saglanmistir diyor. Dolayisiyla bu akilli ulasim sistemlerinin givenligi
arttiran araclarinin nerede ve hangi zaman diliminde kullaniimasi gerektigine karar verilirken,
etkinlik arttinlmak isteniyorsa bu sunumda belirttigim mekansal analizlerin éncelikle yapil-

masi gerekiyor ki sorun net olarak ortaya konabilsin.

ik bahsettigim konuda yine bu kaza haritalari navigasyon cihazlariyla, internet araciligiyla
halkla da paylasilabilir. Bunun artilari oluyor, eksileri oluyor yapildigi zaman. Artisi su ki stri-
cii yolun gtivenlik durumu hakkinda bilgi edinebiliyor, belki 0 zaman, hani navigasyon cihazin-
da genelde en kisa glizergah, en hizli gtizergah diye iki tane secenek olur, bir de en gtvenli
gluzergah diye Uglncl bir secenek eklenebilirmis gibi geliyor bana. Ama onda da s6yle bir
sikintr oldugunu ben bir yerde okumustum: Diger, yani sizin sikintili olarak bildirdiginiz yol ke-

simleri kisiler tarafindan sikintili olarak algilaniyor ama ébur yandan da gtivenligi oldugundan
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daha yukarida algilaniyor. Yani orada da bir denge var, bunun da degerlendirilmesi gerek-
tigini disunuyorum. Bunun disindaki konularda yani bunlarin ¢ boyutlu yapilmasi gérselligi
arttinyor. Siniflandiriimasi, yani farkl siniflarla agiklanmasi, iste zamansal olarak, mevsimsel
olarak bakilmasi, yagis durumuna gore kazalarin nerelerde yogunlastiginin bu tir haritalarla
daha net ortaya konulmasi, iste zaman periyodunda gece, giindiz, alacakaranlik, bunlarin ta-
mamini yaptik biz, bunlarin daha net ortaya konulmasi... Siz bir tane harita yaptiginiz zaman
cok bir sey elde edemiyorsunuz, sadece bir yil icerisinde kazalarin nerede yogunlastigini go-
rlyorsunuz. Ama o yogunlasan yerle mesela gece kazalarinin oldugu yer ayni olmayabiliyor.
Dolayisiyla bunlarin siniflarinin cogaltilmasi gerekiyor, bu konudaki calismalarin arttiriimasi
gerekiyor. Bu konudaki calismalarin akilli ulasim sistemlerini oldugu kadar trafik gtivenligiyle,
yol guvenligiyle ilgili calisma yapan kamu ve 6zeldeki diger tum birimleri aydinlatici nitelikte

oldugunu distndyorum.

Tesekkir ediyorum.

OTURUM BASKANI

Sayin Omiir Kaygisiz'in sunmus oldugu bilgilerden, paylastig bilgilerden dolayi biz de cok

tesekkur ediyoruz.

Oturumu kapatmadan 6nce, vaktimiz gecti ama yine de bir 5 dakikaya bir soru-cevap kismi
sigdirmak istiyoruz. Sorusu olanlara hemen buradan baslayalim, buyurun efendim. Kime sor-

dugunuzu da kendinizi tanitarak sdylerseniz kisa sekilde.

AHMET SUKRU SUSUZ, FIDELTUS iLERi TEKNOLO)i

Sayin Berk Usiitndag'a bir sorum olacak benim. Kendisi bir ciimle sarf etti, bilgilerin sahista,
kurumlarda kalmamasi ve paylasiimasindan bahsetmisti. Kamu guvenligi teskilati kuruldu bu
Ulkede, her turlu bilginin merkezde toplanmasi gerekiyordu ve bu basarisiz oldu. Peki, trafikte
bu kadar 6nlemden bahsettiniz, akilli sistemlerden bahsettiniz. Bunlarin hepsinin bir noktada

toplanip, cezanin ve denetimin ayni anda yapilmasi nasil saglanacak?

YARD. DOC. DR. BERK USTUNDAG

Simdi, 6ncelikle ben kurum milliyetciliginin bu konularda asiimasi gerektigi anlaminda soy-
ledim verinin paylasilabilir olmasini. Tabii ki Anayasanin ilgili maddesi geregi eger 6zlik

bilgileri iceriyorsa 6zltk bilgilerinden arindirilmis bilgilerden bahsediyoruz ve agirlikli olarak
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da burada tabii telemetrik bilgileri. datay kastederek bunlari séyledim, kisisel bilgileri korun-
maslyla ilgili olan kisma girmeden. Oradaki kisisel gérustim de cok net bir sekilde kisisel bil-
gilerin tretilen tarafindan sorumlulugunun alinmasi. TURKSAT ‘a verilmis bir gérev var, onun
disinda kendi kurumunun disinda da bir baska yerde benim bugtin data center'im yok, benim
bilmem nem yok falan diye béyle dolastirimamasi lazim, ayni sey trafikle ilgili olan konular-
da da gecerli ¢clinkil bu namus gibi. Yani bir tane admininiz varsa admininizin sifresini nasil
ikinci bir kisiye verdiginizde unutun diyorsaniz namusunuzu bu da dyle bir durum. ikincisi, bu
trafik cezalariyla ilgili olan eslestirme konusunda sorunuzu tam olarak anlamamis olabilirim

ama benim anladigim kismi, eger yanls anladiysam dizeltin...

AHMET SUKRU SUSUZ

Mesela Fatih Sultan Mehmet Képrisiu'nde Karayollari calisma yaparken ginin efektif sa-
atinde koprinun bir seridini kapatiyor. Bu yil 55 bin avro enerji ithalatimiz var, en buytk
akaryakit giderimiz mesela. Sayin Palaz'in séyledigi gibi ben gecen Pamukova'dan geliyorum,
maalesef gece hicbir sekilde uyari levhalari yok, herkes cukurlardan kacarken tam sekiz kaza
oldu 1 saat icinde. Yani taseronu denetleyip, taserona ceza vermiyoruz. Trafik btin dnlemle-
ri aliyor ama sonucta o sdriiciiniin muayenesi gectigi zaman yakalanana kadar, ta ki denetim
olana kadar o suriict bozuk arabayla sokakta geziyor ve herhangi kazaya sebep olabiliyor.
Denetimi yapan mekanizmalar denetimi dogru yapmiyor bence. Bunu nasil 6nleyecegiz? Yani
onemli olan denetimi yapmak. Coztmleri koyabiliyoruz ama denetlenmedigi strece, halk her
zaman denetlenmedigi surece oranini ben bilemem ama sonucta acigi buldugu zaman acigi

kendine kullanir.

YARD. DOC. DR. BERK USTUNDAG

Halkin agigi kullanmasi da bir regtilasyon yéntemidir. Bos yollardan gidilmesini nasil biz yu-
reklendiriyorsak demek ki bizim acigimizi onlar da ayni sekilde kullaniyor, biz derken kamuyu
kastediyorsak eger. Simdi, burada iki seye dikkat etmek lazim; birincisi, hizmet kalite seviye-
sini yapilan her iste tarif etmek, bunun 6lcilebilir olmasini saglamak ve buna gére yonetici
mekanizmasini kurmak lazim. Bu tcl bir arada olmadigi stirece iyi yonetici varsa ya da tesa-
difen onu yapanin bir motivasyonu varsa ya da o is bitene kadar birisi orada bir alacagi var-
sa ticari anlamda o is devam ediyor, ondan sonra strdirilebilirlik kalmiyor. Bu Sayin Ozkan
Bey hizmet kalite ve denetimi konusunu, QS diyoruz, quality of services, iletisim konularinda
ozellikle karsilasiyordur, buradaki bircok kisi farkinda olmadan iste ben bu kadar megabit/

saniye iletisim alacagim, iste soyle yapacagim diye kesinti orani %0,01 gecmeyecek, 999,95
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olacak vesaire diyorsak eger ayni sey diger bitun hizmetler icin de gecerli. Biz agregasyon
dedigimiz zaman, yani veriyi birlestirdikten sonra, bilgiye donusturdikten sonra ancak hizmet
kalite seviyesini takip edebilir duruma geliyoruz. Sizin bitin bu séyledikleriniz hizmet kalite
seviyesini tarif edebilir durumda olmadigimizdan kaynaklaniyor. Eskiden istanbul Belediye-
sini hatirliyorsunuz, DSI bir taraftan, ISKI bir taraftan kanalizasyon acardi, elektrik idaresi
de basgka bir yerden acardi, sokaginiza iki uctan da giremez durumda olurdunuz. $Simdi, ayni
sey 0 zaman o tarihte bundan 15-20 sene éncesinin Istanbul Belediyesinde olan durum bu
sefer kurumlar arasi bir problem olarak ortaya cikiyor. Cinku trafik artti, baska yogunluklar
artty, ilginizi ceker duruma geldi. Yani algida seciciliginiz olusmaya basladi bu konuda, o yiiz-
den farkina varmaya basladiniz. Simdi, ayni sey iste bu kurumlar arasi problemin ¢ézilmesi
halinde nasil belediye kendi alt kurumlari arasinda ya da kendi hinterlandi icerisinde bunu
cozmisse bunu da kurumlar arasi olarak biz kamu ortakligi olarak da bunu zaman icerisinde

cozecegiz ama iste 6nemli olan o zamani mumkin mertebe kisa tutmakta.

OTURUM BASKANI

Evet, tesekkir ederiz. Bir soru daha alabiliriz. Buyurun.

KAMIL PEKER

Sayin Bagkan, sayin konusmacilarimizin iki konuya deginmesiyle ilgili kisaca bir cevap ver-
mek istiyorum musaadenizle. Sayin Hasan Palaz Bey, yol yapim calismasi olan kesimlerde
isaretlemelerden yakindi. Bolinmus yoldan tek yonli yola gecislerde yerlestirilen isaret lev-
halarinin otoyollarda ekseriyetle 120 kilometre hizla giderken bunlarin okunamadigini séy-
ledi. Kullandigimiz isaret levhalari Batr'da gelismis llkelerde ne ise, hangi standartta ise bu
levhalar burada kullaniimakta ve levhalarin ilk baslangic yeri ile calisma yeri arasi belirlenen
standartlar dogrultusunda isaretleniyor. Hasan Bey, bir baktim ki calisilan kesim bitmis so-
nunda oldugumun farkina vardim diyor. O zaman bu hiz kisitlamasina uyulmadigi ortaya
cikiyor. Yine trafik kazalarinda, konusmacilar bunu devamli vurguladilar, yol kusuru toplam
kazalarda %3'ler civarinda. Geriye kalan %86 civarindaki kusurlar insandan kaynaklaniyor.
Acaba o yol yapim calismasindaki kazalarda insan pay var mi, yok mu bir de o yéniine bak-

mak lazim. Sadece her seyi yola bulmak biraz itham olarak anhyorum.

Yine Sayin Hocamiz, Turkiye'deki otoyollarla Bati'daki otoyollar karsilastirdi. Bati'daki oto-
yollara gore kaza sayilarinin Batr'da disuk oldugunu, burada ¢ok yiiksek oldugunu belirtti.

Evet, katiliyoruz. Turkiye'deki kaza sayisi, 610 sayisi, yarali sayisi Batili tlkelerle kiyaslanirsa
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elbette ki ylksek, zaten amag bu orani Batil tlkeler seviyesine disurmek icin gerekli cabayi
gostermek oluyor. Batili Ulkelerde de yine acaba insan faktori %86 midir? Onun da arastiril-

masinda fayda var diye disuntyorum. Tesekkir ediyorum.

OTURUM BASKANI

Evet, Kamil Peker'e biz de cok tesekkir ederiz. Bir soru daha alabiliriz kisa olmak kosuluyla.

Buyurun.

ALi AKURGAL, AKURGAL TEKNOLOJi

Birbirine baglantili iki kiiciik sorum olacak. Birincisi Omir Bey'e, eger izin verirseniz. Dénel
kavsak, Ingilizcesiyle roundabout, belediyenin sehir icerisinde cokca uyguladigi bir kavsak.
Bu kavsakta gecis hakki kavsaktakinin ama maalesef bunun egitimi falan verilmedigi icin
herhalde ve halkimiz da donel kavsak yapiimadigindan énce bir ana yol belledigi icin o ana
yol yine ana yol olarak kullaniliyor ve kavsak kurallarina uyulmuyor. Bu konuda herhangi bir
sekilde bir egitim, surtculere, halka bu yeniligi anlatici bir ¢calisma var mi bunu sormak isti-

yorum. ilintili olarak izin verirseniz Ali Hoca'ma bir sey soracagim.

OMUR KAYGISIZ

Ben sdyle cevap vereyim. Yani sizin kafanizdaki dénel kavsak tanimiyla belki gercekteki dénel
kavsak tanimi birbiriyle oturmuyor olabilir. Donel kavsakta i1sik olmaz, donel kavsakta direkt
gidemezsiniz, donel kavsak sizin hizinizi yavaslatan ve sirekli sagdan katiliminizi saglayan
bir kavsak tdrtidur. Carpisma noktasinin olasiligi oldugu sayr normalde 32 iken dénel kavsak-
ta 9'dur, ¢cok dusurir. Ama Turkiye'deki kavsaklar bu standartta degil, yani Turkiye'de sizin
donel kavsak diye dustindikleriniz veya buradaki siz séyleyince pek ¢ok kisinin aklina gelen

kavsak donel kavsak degil. Onda bir fikir birligi saglamak gerekiyor.

ALi AKURGAL

Uc okla ifade edilen dénel kavsaklardan séz ediyorum.
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AKILLI ULASIM SISTEMLERI (AUS

OMUR KAYGISIZ

Yani (¢ okla ifade ediliyor, yalniz bunu belki size daha sonra daha net anlatabilirim. Yani bu-
radaki sikinti Turkiye'deki donel kavsaklarin standart dénel kavsak tanimina uymamasindan

kaynaklaniyor.

ALi AKURGAL

Ben insan faktérunt sormak istemistim size. O zaman Ali Hoca'ma izin verirseniz...

OTURUM BASKANI

Cok kisa olursa lutfen...

ALi AKURGAL

Otomasyondan ve otomatik karar veren makinelerden séz ediyoruz, otomobillerden. Ama
bunlar yollardaki otomobillerin ancak bir kesimi olacak. Blyik cogunlugu yine bu dénel kav-
saklara uymayan insanlar tarafindan kullanilan arabalar olacak. Bu ikisi nasil bir arada gide-

cek bunu bir anlatirsaniz. Tesekkir ederim.

PROF. DR. ALi GOKTAN

Tesekkir ederim. Bir yerinden baslamak gerekiyor konuya. Aslinda insanlarin strticti olarak
fonksiyonunu Ustlenen sistemler icat edilip de bazi markalara girmiyor, zorunlu olarak regt-
lasyonlara giriyor. Mesela yavas yavas simdi éniinde bir araba durdugunda frene kendiligin-
den basan mekanizmalar regtilasyon zorunlulugu olarak geliyor, daha 6nce ABSnin geldigi
gibi. Tabii en basinda bazilarinda oluyor bazilarinda olmuyor ama yani yapacak bir sey yok!

Bir anda bir seyleri degistirmek mumkin degil, bir stre¢ alacaktir muhakkak. Haklisiniz.

OTURUM BASKANI
Efendim cok tesekkir ediyorum ben degerli panelistlerimize ve siz katilimcilara.

Oturumu kapatmadan 6nce kisa bir duyurum var. Cok kisa bir aradan sonra son kapanis
oturumu, yani bitun panellerde degerlendirilen konularin ézetinin tartisildigi bir oturumumuz

var, ona katihminizi bekliyoruz.
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Kapanis Oturumu Q

Erol YANAR

UDHB Strateji Gelistirme Baskani

Prof. Dr. Mustafa ILICALI Dr. Ozkan DALBAY

TURKSAT A.S. Genel Miidiirii

Bahgcesehir Universitesi

Prof. Dr. Metin YEREBAKAN Yrd. Dog. Dr. Figen AKPINAR

istanbul Ticaret Universitesi izmir Yiksek Teknoloji Enstittisii

214 AKILLI ULASIM SISTEMLERI CALISTAYI
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CALISTAYI
25 MAYIS 2012

KAPANIS OTURUMU

Bugtin gercekten tarihi bir glin yasiyoruz; uzun bir hazirlik dénemi sonunda yorucu bir calisma
gununu bizlerle birlikte paylastiniz, katiliminiz ve katkilarinizdan dolayr hepinize Bakanligimiz

adina sukranlarimi sunuyorum.

Bu Calistayimiz profesyonellere yénelik bir program iceriyordu; sektériin profesyonellerinin,

500'e yakin katilimcinin burada, bizimle olmasi agik¢asi bizi umutlandirdi ve sevindirdi.

Sadece buraya katilarak bizi izleyenlerin disinda, glin boyunca butin paneller ve acilis prog-
rami dahil olmak tizere web-cast yayini yapildi, TURKSAT A.S. Genel Miidurliigt bu yayinlari
canli olarak, izlemek isteyen butin sektor ilgililerine ulastirdi uydu tzerinden ve ayrica Turk
Telekom da web-cast yayini ile bunu yine, konuya ilgi duyanlara internet tzerinden de ulas-

tirmis oldu. Dolayisiyla bu katim sadece burayla kisitli degil.

Bugtlinkli paneller dizisiyle isimiz bitmis degil, aslinda isimiz yeni bashyor. Burada séylenen
butun sézlerin, butin cimlelerin, butin gortslerin bizim icin son derece 6nemli bir yeri var ve

hepsi de mutlaka degerlendirilecek, géz 6niinde bulundurulacak.

Birtakim sorularinizi burada iletme sansiniz oldu, bunlari bizlerle paylastiniz. Ayrica goris ve
onerilerinizi de yine, yazili olmak suretiyle ilgili kutulara atarak bizimle paylastiniz ama yine
de bununla sinirli degil; Bakanligimizin web sayfasindan da goris ve onerilerinizi bu Hazi-
ranin 15’ine kadar bekliyoruz. Bitiin bu sunumlar, gérisler, éneriler ve sorular hepsi bir btiin
halinde degerlendirilecek ve Tirkiye acisindan gelecege isik tutacak ¢ok ¢nemli bir belge,
Akilli Ulasim Strateji Belgesi'nin hazirlanmasinda gtz 6ninde bulundurulacak. Dolayisiyla bu
Belge, sektorin tum taraflarini, tretim tarafinda olanlar, yazihm tarafinda olanlar, donanim
tarafinda olanlar, kullanici tarafinda olanlar, herkesi yakindan ilgilendirecek, onlar da énu-
muizdeki doneme yonelik planlamalarini, is planlarini belki bu Strateji Belgesi'ni g6z 6ninde

bulundurarak yapacaklar.
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Yine buglnki calismadan ortaya cikan 6nemli bir sonug; sektérin, uluslararasi arenada bu
alanda uzmanlasmis olan kuruluslara tyeligi konusunda bir beklentisinin had safhada oldugu,
ayrica buna benzer bir kurumun da Trkiye'de mutlaka olusturulmasi gerektigi noktasindaki
gorusleriydi. Bu goruslerin, uzun suredir, biz Bakanlik olarak farkindaydik, bunun hazirliklarini
da en Ust seviyede gerceklestirdik ve bu Strateji Belgesi ile birlikte bu olusumu da gercek-
lestirmis olacagiz. Dolayisiyla Bakanlik olarak, Turkiye olarak, Akilli Ulagim Sistemleri nokta-

sinda yapilmasi gerekenleri bir butiin seklinde degerlendirip adimlarimizi atmaya baslyoruz.

Ben bitun gin boyunca stren bu katilimlariniz ve destekleriniz icin tekrar tesekkdr ediyo-
rum. Bu yorucu ¢alisma diliminde cok fazla uzatmadan simdi Panel Baskanlarimizin kendi
panelleriyle ilgili kisa, S'er dakikalik degerlendirmelerini bizlerle paylasmalarini istiyoruz. ilk
panelimiz, Sayin Profesor Doktor Mustafa Ilical’nin Baskanhginda yapilan panelimizdi; bu-

yurun Hocam.

BiLiM VE TEKNOLOJi PANELI

PROF. DR. MUSTAFA ILICALI, BAHCESEHIR UNIVERSITESI

Cok tesekkir ederim.

Oncelikle boyle énemli bir Calistay’ diizenledigi icin Bakanhigimiza, bu konuda cok titiz ¢ali-
san, bizim de tabii cok dnceden sahit oldugumuz Strateji Gelistirme Baskanimiz ve ekibine,

Degerli Hocama cok tesekkur ediyoruz.

Cok faydali bir calisma oldugunu disuniyorum. Sayin Bakanimizin, sabahki oturumdaki acilis
konusmasiyla bizim Bilim ve Teknoloji Panelindeki degerli uzmanlarin gorisleriyle onun is-
tedigi amaca ulasilabilecegi ortaya ciktl. Sayin Bakan “artik bu kadar gtizel yollar yapiyoruz,
yollart akillandirmamiz lazim” dedi, nasil akillandiracagiz diye; bizim de bu Bilim ve Teknoloji
Panelinde, bir de cok iyi Panelistler secilmis, o yonden de tebrik ediyorum Bakanligimizi. Me-
sela, bu konuda bizim panelde Ahmet Akbas, Omer Yildiz, Abdulhalim Zaim, Umit Ozgiiner,
Sedat Celikdogan, Coskun Sahin Bey vardi, niversite 6gretim Uyesi veyahut da 6zel bir sirket

veya uygulamaci yani batdn ilgili taraflardan secilmisti.

Burada sunu gordik, ozetle: Belki cok uzun zamandir akilli sistemler, biz de Universitede
bunun dersini kag yildir agmisiz, veriyoruz ama burada bir sey cok dikkatimi cekti; her bir
panelist, Akilli Ulasim Sistemlerini tarif etmek geregini duydu, “bir de ben tarif edeyim” dedi.

Burada ayrica Amerika'dan, Avrupa'dan érnekler verildi, Japonya'dan, Kore'den, Malezya'dan,

216 AKILLI ULASIM SISTEMLERI GALISTAYI




Singapur'dan érnekler verildi. Demek ki bir mevzuat calismasi gerekiyor, bu mevzuat calisma-
sinda da once bir kere terimler; bilirsiniz, yasalarda ve yonetmeliklerde 6nce kavramlari tarif

etmek lazim, ortak akil olusturacak tarifleri yapmak lazim.

Bunun haricinde birtakim bir kuruluslara Bakanlikta ihtiyag var; yine, yabanci tlkelerden 6r-
nek verildi, iste, ITS Japonya denildi, ITS Kore, ITS Turkiye olmasi gerekiyor. Bunun icin birta-
kim vizyonlara ihtiyag var, Strateji Belgesi hazirlanacak, bazi teknik calismalara ihtiyag var.
Burada da 30 yili askin tecribemden sunu paylasmak isterim: Bu Akilli Ulasim Sistemlerini
sadece Bakanlik uygulamayacak, bugiin en giizel 6rnegini, istanbul Buyiiksehir Belediyesinde
var ki bu sunuslarda da gordintz. Sabahki oturumda Genel Sekreter Yardimcisinin verdigi
bilgi, daha sonraki panellerde Belediye temsilcisinin verdigi bilgiler, bunu en az diyelim, il ola-
rak alirsak 81 belediye uygulayacak. Simdi cok farkliliklar olabilecek, bunu gérilyoruz, bunun
bir akilli kartta bile nasil algilandigini goriyoruz veyahut da daha iyi anlasilabilecek sekilde
bir “ulasim master plani” diyoruz, yapiimasi zorunlu. Bunu belediye baskanlar farkl anhyor,
yapanlar farkli anliyor, sartnameler farkli oluyor, amacina ulasiliyor mu, o acidan burada
yine, birtakim kritikler yapildi. Yine, Sayin Bakanimiz séyledi, OGS, KGS yerine baska bir gecis
sistemi kullanilacak; evet, cok guzel! E, simdi, biz bu gecis sistemleri kullanilacaksa, bu ¢cok
6nemli oldugu icin bunu eklemek istiyorum; simdi biz, Fatih Sultan Mehmet Képrisi'nde 19
gise yapip sonra 4'e dusurlyoruz, yani trafik ulasim muhendisliginde “sise boynu” olusturma-
sin diyoruz biz, bunu kendi elimizle bir sise boynu haline getiriyoruz. Helikopter gériintilerine
baktigimiz zaman o giselerin biraz uzaginda, dogusunda, batisinda hicbir problem yok; yani
yol, kapasitesinin Ustinde bir trafige maruz degil, biz orada bir seyi daralttigimiz icin, opti-
mum hiz 50'yi yakalayabilmesi icin orada bir sikisiklik oluyor. O agidan simdi mevcut kartlarin
kullaniimasinda da ulasim, burada yine, benden sonraki panelde bir hocamiz ulasim planla-
maslyla bu sistemleri karsilastirdi, kendisini tebrik ediyorum, bircok yerini dinleyemememe

ragmen onlari da burada iliskilendirmek lazim.

Ozetle yani burada, bu GSM sirketleri var, elinde muazzam bilgileri var. Mesela Belediyenin
IBB Cep'ten bilgileri alirken, oradan o hizlarla Belediyenin kendi olusturduklarini karsilastir-
malari lazim ama orada da herhalde birtakim sikintilar var. Yani en azindan burada yaptiklari
drneklemeler sistemi kullananlara gére cok az. Bunu bdyle biraz dagittiktan sonra toparla-
mam gerekirse; mevzuat calismasinda teknik yonden, idari yonden ¢ok iyi isin tanimlanmasi
gerekiyor ve bu tanima gore bu sistemi kullananlar da esas alinarak (bugin kullanan bele-

diyelerimiz var, Bakanligimiz, Genel MudurlGgumuz var), buna gore bir toparlanmasi lazim.

Bu Calistay'in sonuclarinin cok hayirli olacagina ve ben kendi oturumumda da séyledigim
gibi bunun mesela, bir kere Turkiye'de ¢cok calisma yapilir ama bu ¢alismalarin cogu gecmis-

te rafta kalkmustir; cinkl uygulayacak olan siyasi otoritedir, hilkimetlerdir, bakanliklardir.
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Biz burada hep beraber somut 6rnegi gordik, Bakanimiz bunu ne kadar énemsedi; geldi,
oradaki fikirlerini bizlerle paylasti, burada degerli burokratlar da bu saatte bizlerle bera-
berler. Yani ben suna inaniyorum; buradan ¢ikan somut sonuclari Bakanligimiz uygulamaya
goturecektir. O agidan bizim burada yaptigimiz seyleri de zaten kayda aldilar -Bagkanim,
canl yayin verildigini bilmiyorduk, bilseydik biraz kravatimizi arada bir diizeltirdik-, TURK-
SAT Genel Mudurd'nt de tebrik ediyoruz. Sonuclarin hayirli olmasini diliyorum. 5 dakikada
sOyleyecegim bunlar. Butiin konusmalar kayda alindi, bu cercevede hep beraber elbirligi ile
gelistirip Turkiye'de gercekten, yollarin ¢cok verimli ve givenli kullaniimasina vesile olacak
Akillr Ulagim Sistemlerinin en iyi sekilde hayata gecmesini diliyorum. Yurt disi tecribesi olan
degerli Hocalarimiz bizim panelde ortaya koydular, bu konuda ¢ok da fazla dunyanin gelismis
sehirlerine gore de geride degiliz; bu Calistay’in tarihi de cok iyi, bu destek cok 6nemli siyasi
otorite agisindan. Onun icin ben bu kadarla yetiniyorum, tesekkir ediyorum; faydali, hayirl,

basarili olmasini diliyorum.

OTURUM BASKANI

Tesekkir ediyoruz.

ikinci panelin Moderatorii Professr Doktor Metin Yerebakan; buyurun Hocam.

GOZETIM VE iZLEME PANELI

PROF. DR. METIN YEREBAKAN, iSTANBUL TiCARET UNIVERSITESI

Ben de ¢ok tesekkir ederim.

Buglin dar alanl bir toplanti oldu, yani akilli ulasim sistemleri; gecmiste yaptigimiz daha
genis alanli toplanti ile mukayese ettigimde gercekten katiimin ¢ok iyi oldugunu gordim,
cok memnun oldum. Zahmet edip gelenlere, katki saglayanlara, yonetenlere, planlayanlara

ben de tesekkur ediyorum.

Benim panelimde 6 kisi konustu, o stirece girmeden 6nce, aslinda Bilim ve Teknoloji Paneli,
Akill Ulasim Sistemleriyle ilgili sinir degerlerini, Degerli Hocam, Mustafa Ilicali cizdi, ben bir
daha onu tekrar etmiyorum. Ama sizinle bir konuyu bélisecegim, onunla baslayacagim. 2009
yili Nisan ayiydi zannediyorum, Kizilcahamam'da bir calistay yaptik, 1 guinltk. Sayin Bakani-
miz bu ¢alistayin sonunda kalemi, kagidi aldi eline, “ben, bugtinkii 1 guinltik ¢calistayin sonucu

olarak ulasim vizyonumuzu kaleme aliyorum” dedi. Aldigini bir okumak istiyorum sizinle: “her-
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kese, her yerde, her zaman ve tam zamaninda hizli, glivenli, secenekli, erisilebilir, konforlu,
ekonomik, akilli ve cevreye duyarl ulagim ve haberlesme c¢ozimleri sunmaktir”. Ulastirma,
Denizcilik ve Haberlesme Bakanliginin vizyonu bu. Bu vizyonu size okudum ¢ink her ifadenin
icinde “akillilk” gomuld. Yani ekonomik hizmetin icinde o var, konforlu hizmetin icinde o var,

erisebilirliligin, secenekliligin, guvenliligin, hizin icinde yine o var.

Akilli Ulasim Sistemlerinin masaya yatirildigr bugiinki calistayimizda ben, dizenleme, daha
dogrusu Gozetim ve izleme ayag) ile ilgilendim, o bslimuyle ilgilendim, o amacl paneli y6-
nettim. Panelimizde bizim Kara Ulastirma Genel Midurd, simdi Karayollari Dizenleme Genel
Muduri degerli yoneticimiz Ali Riza Yiiceulu konustu; TUBITAK-MAM'in Baskan Vekili Profe-
sor Doktor Serhan Dagtas; Bilim, Sanayi ve Teknoloji Bakanligindan Zihtu Bey, UND Baskani
Ruhi Bey; Turkiye Soforler ve Otomobilciler Federasyonundan Dogent Doktor Yesim Yasak ve
Karayollari Genel Mudurligumuzden Yildiz Terzioglu Hanimefendi konustular. Her biri kendi
alaninda cok degerli bilgiler kattl.

Benim bu toplantida gérdigim esas énemli nokta; Akilli Ulasim Sistemleri, kendi icinde
gozetim ve entegrasyon secenegine sahip; yani bunun kendi icinde sekillendigini gordim.
Tabii ki bunun standardize edilmesi zamanin bir fonksiyonu, memleketimizde bu stre¢ ¢ok

yeni sayilir.

Ali Riza Bey, su anda aktif olan yol kenari denetim sistemlerinden bahsetti ve bunu, yakin
tarihe kadar 100°e cikaracagini ve butin bu denetim altyapisinin merkezi bir kontrol orta-
minda kayda alindigini, izlendigini ifade etti. Ama Ali Riza Bey'in vurguladigi en 6nemli nokta,
Avrupa Birligi trafik yonetim sisteminin temelini teskil eden pro-aktif ¢6zimdu; yani aktif
mudahaleli bir trafik yonetimi degil, dogrudan dogruya izlemeli, gerekli gérildiginde durdu-
rulup kontrol edilen ama ¢ogu zaman edilmeyen, pro-aktif bir yénetim sistemine gegcmekte
oldugumuzu séylediler. Sayin Bakanimizin da ifadesi paralelinde butin yol tasarimlarinda

fiber optik kanallarin her turld iletisim altyapisi ile entegre edilecegini ifade ettiler.

ikinci konusmaci, Profesor Doktor Serhan Dagtas; eko-siiriis, eko-sinyalizasyon gibi ekono-
mik trafik cozuimleri konusunda konustu. Bu stireci GSM destekli yonetmeyi isledi, yani trafik
glivenliginde mobil telefonlarin bu ekonomik striise olan (koridor yénetiminden, striisten
vesaire) etkilerini sdyledi. Acikcasi orada bana da takilan bir soru oldu, kendisine sordum
ama zaman yetmedi, cevabini alamadim. Yani trafik giivenliginde mobil sistemlerin olumsuz

etkileri de var, onunla ilgili ne distindigunu 6grenmek istedim.
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Uclincti Konusmaci Sayin Zahtt Bakir idi; kendisi cok degerli bir Avrupa Birligi Uzmani Bi-
lim, Sanayi ve Teknoloji Bakanliginda. O da araglardaki carpisma 6nleme, araglarin uzaktan
izlenmesi ve kontrold ile ilgili bilgiler verdi. 2023'te i¢c pazarimizin 1.600.000 ara¢ oldugunu
soyledi, 4.000.000 ara¢ dretimi olacagini, tlkemizin biytk bir arag tretim pazari olacagini,

otomotiv merkezi olacagimizi séyledi.

Tabii, Zihtl Bey'in bu konusmasi agildiktan sonra Degerli Mistesarimiz Talat Bey oraday-
di, biraz Zuht Bey'e ytklendi, hakli olarak, cunki Ulastirma Bakanhgina ¢ok fazla soru ve
problem tasiniyor arac sertifikasyonunda. Orada Bakanliklar arasinda bir konsensus olus-
madigini gordim. Yani Bakanligin onayladigl araglarin bir kisminin normal sartlarda Avrupa
Birligi streclerine uymadigl ama problemin Bakanliga aktarildigi seklinde ifadeler konusuldu.
Acikcasi bunun ciddi bir problem olduguna ben de inaniyorum; yani Turkiye, Ulasim Guvenlik
Kurumuna sahip olmali. Tirk Otomotiv Kurumunun da bu kapsamda sekillenmesi lazim, Ttrk
Otomotiv Kurumu icin Bilim, Sanayi ve Teknoloji Bakanligi bir calisma yapmis, sonu ne olacak
bilmiyorum ama buytk bir laboratuvarla biz, Avrupa’'daki gibi kendi araclarimizi tam homo-
logasyon ve Tip Onaylarini yapabilmemiz lazim. Yani bu dogal bir problemdi ve iki Bakanlik

arasinda biraz strtismeli gecti.

Ruhi Engin Ozmen Beyefendi, UND'nin Baskani, kendisi de lojistik sirketi yoneticisi. Onun da
degerli katkilarina sahit oldum. Ozellikle sinir gecislerinde hizin énemini anlatts; biliyorsunuz
kilometrelerce uzayan sinir birikmeleri Akilli Ulasim Sistemleriyle -ki blytk 6lctide Gumrik
bunu uyguluyor ama Bakanliklar arasinda yine konsensis pek yok- yani orada kritik deger-

lendirmeler yapti.

Dogent Doktor Yesim Yasak Hanimefendi ne konusacak diye cok merak ediyordum, itiraf
edeyim bunu; ama cok keyif aldim, herkes de keyif aldi. Strtict odakl trafik psikolojisiyle ilgili
cok guzel bilgiler verdi ve gercekten, planlamaci arkadaslarimizin bu verileri dikkate alarak
altyapi guvenligimizi daha da etkin hale getirmemiz mumkin. Hakikaten cok soru da aldi

yani, ben de ¢cok mutlu oldum.

Son konusmacimiz, Yildiz Terzioglu Hanimefendi; o da Karayollari Genel Midurligunde veri
toplama, veri analizi ve erisim ile ilgili mevcut sistemleri anlatti. Karayollari Genel Mudrld-

gumuzin de oldukca guicli bir altyapiya sahip olduguna sahit oldum.

Benim bugtinki panelimde konusulanlar bunlardi. Hepinize saygilar sunarim.
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AKILLI ULASIM SISTEMLERI (AUS)

OTURUM BASKANI

Tesekkir ediyoruz Hocam, ¢ok sag olun.

Uctincti panelimiz, Ulasim Gvenligi Paneli idi; bu panelin moderatért, TURKSAT AS. Genel

Miiduri Doktor Ozkan Dalbay. Buyurunuz efendim.

ULASIM GUVENLIGIi PANELI

DR. OZKAN DALBAY, TURKSAT A.S. GENEL MUDURU

Cok tesekkur ediyorum.

Bizim panelimizin bashigr “ulasim givenligi” ama Ulasim Givenligi Panelimizde de ortaya
cikti ki aslinda Akilli Ulasim Sistemlerinde en temel baslangi¢ noktamiz gtivenlik, 6zellikle can
glvenligini saglamak. Ama bunun yaninda mal glvenligi ve isin iktisadi boyutlarinin da vur-
gulanmasi ve iktisadi olarak da kaynak israfinin énlenmesi, daha da ileri boyuta tasidigimiz
zaman da yasadigimiz dinyaya daha az zarar vermek ya da hi¢ zarar vermemek, sera gazi

salimini azaltmak gibi konular éne ciktr.

Tabii ben buna kicik bir ilave ile katkida bulunmak istiyorum; simdi aslinda dinya, Turki-
ye'den ibaret olsa sadece ulasim gtvenligi, degil mi, can guvenligini tartisacagiz; bu olmazsa
olmaz, yani insan hayati en degerli. Ama bunun yaninda diinya, Turkiye'den ibaret degil, ciddi
anlamda da bir rekabet icindeyiz. Bu rekabet isletme boyutunda yasaniyor ve ayni zamanda
Ulke boyutunda da yasaniyor. Nasil ki 1980’lerden sonra artik diinyanin Uretim merkezi belirli
cografyalardan dinyanin baska cografyalarina yayildi, yiksek karlar distd, isletmeler kar
edebilmek, ayakta kalabilmek, rekabeti surdirebilmek icin cok dustk karlarla calismak zorun-
da kaldilar. Tabii ¢ok distk karlar o isletmenin cok daha iyi yonetilmesini, israf nerede var,
bunun kisa surede ortaya cikarilmasini, maliyetlerin nerede olustugunun her an takip edilme-
sini de gerektiriyor; iste bu da bilisim sistemlerini isletmelerde kullanma yonundeki egilimi
kuvvetlendirdi. Biz aslinda isletme boyutunda Akilli Ulasim Sistemlerinin bir baska versiyonu
da diyebilecegimiz kurumsal kaynak planlamalari kullaniyoruz; yani israfi, ekonomik boyutu
acisindan soyledim, israfi énlemek icin. Malzemeler nereden nereye gidiyor; kim, ne zaman
hangi isi yapacak... ama bu isletmelerde bunlari kullanmak da yetmiyor, ctuinkd bitin o islet-
menin, rekabet eden o isletmenin butin giderleri kendisinden kaynaklanmiyor. Tasimacilik
yaptigl zaman tasimacilik maliyeti var, rekabet ettiginiz tlkenin, kurulusun tasimacilik mali-

yeti sizden distkse, diger maliyetleriniz esit ise eger o sizin dnlnlze geciyor.
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Iste, kamu kuruluslarinda e-devlet uygulamalarina geciyoruz, niye? Kamu hizmetleriyle il-
gili maliyetleri, yaristigimiz, bilgi toplumu diye gdsterdigimiz, su anda bizden ileri durumda
oldugunu sdyledigimiz Ulkelerin seviyesine indirmeye calisiyoruz, hatta daha ileri seviyeye
indirecegiz. Dolayisiyla Akilli Ulasim Sistemlerinin ayni zamanda bdyle bir rekabet boyutu
da var; tabii, israfin 6nlenmesi , 6zellikle kaynak israfinin dnlenmesi de her zaman dikkate

almamiz gereken bir prensibimiz.

Degerli Panelistlerimiz, araglarda glvenlik sistemlerinin zaten yayginlastigini vurguladilar;
bakarsak iste ABS, hiz sabitleyici sistemi, simdi adaptif hiz sabitleyici sistemi yani 6nde-
ki aracin hizina goére sizin hizinizi ayarliyor ve gerektiginde frene basiyor, carpisma uyarici
sistemler, frene basmak icin birka¢ saniye kaybettirmeyip o frene basiyor.. Simdi bitin
bunlar gelismeye araclarda baslyor ama baska kuruluslar, 6rnegin belediyelerimiz, 6zellikle
istanbul Bilytksehir Belediyemiz de baska uygulamalar yapiyor ama biitiin bu uygulamalarin
istenilen verimlilige ulasmasi icin araglarda bunlarin yayginlasmasi gerekiyor. Eger butin
araclara yayginlasmazsa istediginiz verimi elde edemiyorsunuz. One cikan bir husus; arac-
larin bir network’e baglanmasi, araclarla network arasinda iletisim olmasi, araclarla araclar
arasinda iletisim olmasi, arac verilerinin network’e iletiimesi; burada da kablosuz teknolojiler
6ne geciyor; iste, GSM baz istasyonlari bunun bir altyapisi, onun yaninda WiMAX veya Wi-Fi
hotspot’lar baska bir altyapisi. Veriler network’e aktarilacak, araglarla ilgili veya diger trafik
sistemleriyle ilgili veriler de islendikten sonra. Bir panelistimiz de verilerin islenmesini ve
bunlarin bilgiye dontstirilmesini, uygulamalar gelistirilip en kisa strede ve en etkili sekilde
bunun diger kullanicilara da ulastiriimasini, hatta bu verilerin de paylasiimasini éne ¢ikardi.
Tabii, network’e bagli sistemler var mi su anda? Ucaklar network’e bagl ucuyorlar, network’e
bagl olmasalar ugamazlar, strekli altyapi network' ile, kontrol sahalariyla, kontrol kuleleriy-
le surekli iletisim halinde, strekli konum bilgilerini merkeze génderiyorlar, carpisma onleyici

sistemleri var, uyari sistemleri var ve kendilerine de online olarak bunlar aktariliyor.

Kablosuz iletisim sistemleriyle merkeze ulastirilan verilerin etkin kullaniimasi, bunun yaninda
da verilerin glivenligi 6ne cikiyor, verilerin mahremiyeti 6ne cikiyor. Bir panelistimiz de cok
6nemli bir konuya vurgu yapti; nasil ki araclar nerededir diye eger bir veriyi merkeze iletiyor-
sak bunun belki kisilerden ayiklanmasi, bunlarin degistirilmediginden emin olunmasi, hatta
bu sistemlere hizli bir sekilde bagimlilik artacagi icin bu sistemlerinin kesintisizliginin ve

surdurdlebilirligin de saglanmasinin énemini vurguladi.

Bir baska panelistimiz, Karayollari Genel Mudurlugimuzin yaptigr giizel bir calismayi aktardi;
bunlarin merkezilestirilmesi, tinellerdeki guvenlik sistemleri veya kamera sistemlerinden ali-

nan verilerin merkeze aktariimasi, burada islenmesi ve etkin kullanimini éne cikard.
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Bir baska panelistimiz, cografi bilgi tabanli olarak trafik kaza verilerinin mekansal analizle-
re dayall olarak degerlendirilmesi ve bunlarin karar destek sistemlerinde kullanilimasini éne

cikardu.

Bir baska panelistimiz de Akilli Ulagim Sistemlerinin, 1800'li yillarin sonunda Iingiltere'de
cok basit bir 6rnegini de bizlerle paylasti: kirmizi bayrak. ilk otomobil kullaniimaya baslandi-
ginda kirmizi bayrak yasasi ile otomobilde 3 kisinin bulunmasi ve bir kisinin surekli hareket
halindeyken kirmizi bayrak salladigi 6rnegi, bu anlamdaki ilk 6rneklerden biri olarak bizlerle
bu bilgiyi paylasti. Daha sonra trafik polisleri, trafik levhalari, daha sonra tabii, degisken tra-
fik levhalar ama 6zetlersek sunu goriyoruz; Avrupa Birligimin 2020 yilinda 6limlu kazalari
yariya distrme, 2050 yilinda da sifira indirme hedefini. Otoyollar iyi tasarlandiginda, Ame-
rika, Japonya ve Avrupa'da otoyol disindaki 6lumli kazalarin 1/3 oraninda kaza oldugu bilgisi
yine panelimizde paylasildi. Dolayisiyla altyapilarin daha kurulurken buna uygun tasarlan-
masl -Sayin Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanimiz da sabahki oturumun acilisinda
bundan sonra karayollarinda altyapilarin buna gore tasarlanacagini burada acik¢a séyledi-,
araclarin bu sistemlerle donatiimasi, strekli olarak merkezle hareket eden vasitalar arasinda
veri iletisimi saglanmasi, araclarla bu verilerin paylasilimasi, kurumlar arasinda paylasiimasi

ve bunun arkasinda da yeni uygulamalar, karar destek sistemlerinin gelistiriimesi...

Son bir sey ilave ederek sozlerimi sona erdirmek istiyorum. Ornegin araclarda bu sistemler
nasil yayginlasacak sorusu soruldu; ya kamu otoriteleri bununla ilgili bir karar alacak, mesela
bu sistemleri kullananlara vergi kolayligl veya kullanmayanlara vergi artisi gelecek ya da
6rnegin zorunlu trafik sigortasi muafiyeti gibi birtakim istisnalar ve tesvikler kullanilacak ki
araclarda Akilli Ulagim Sistemlerinin temelini olusturacak, verileri sistemden sisteme veya
merkezl yapilara sunacak donanimlar da olsun. Buradan benim 6zet olarak sunacagim son

oneri de bu. Cok tesekkir ederim.

OTURUM BASKANI

Tesekkir ediyoruz Ozkan Bey.

Operasyon ve Uygulama Paneli, Yardimci Dogent Doktor Figen Akpinar; buyurun Hocam.
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OPERASYON VE UYGULAMA PANELI

YRD. DOG. DR. FIGEN AKPINAR

Tesekkir ederim Sayin Baskan.

Operasyon ve Uygulama Paneli son paneldi, o panelin moderatéri olarak tabii s6yle bir
talihsizligi yasiyorum: Az énce bitirdik, tamamladik panelimizi; 6 konusmacimiz ¢cok degerli
katkilar sundular, kendi alanlariyla ilgili uygulama 6rneklerini aktardilar bizlere; ben birtakim
notlar aldim tabii, fakat hemen bu son degerlendirme paneli icin o notlari tekrar bir gézden
gecirip sizlerle paylasma sansim olmadi. O yiizden degerli katiimcilar beni affetsinler; onla-
rin konusmalariyla ilgili, onlarin cok énem verdigi kisimlardan ziyade benim gézime takilan

ve akilli ulagim anlaminda 6ne ¢ikan konular kisaca bir degerlendirmek istiyorum.

Bizim panelimizde Istanbul Belediyeleri Bakim, Ulasim, Sanayi ve Ticaret A.S.den bir katilim-
aimiz vardi, ardindan TURKCELL iletisim Hizmetleri Kurumsal Pazarlama Satis Genel Muduir
Yardimcisi bir hanimefendi, cok degerli katkilarda bulundu. Elektrik-Elektronik Sanayi'den bir
katihmcimiz var, Otomotiv Sanayii Derneginden cok degerli bir katiimcimiz, degerli gorisle-
rini bizlerle paylastilar. Vodafone lletisim Hizmetleri temsilcisi keza katkilarini sundular. Son
olarak da Dokuz Eyliil Universitesinden ¢ok degerli bir akademisyen arkadasimiz konuyla ilgili

sunusunu yapti.

Buradan benim ¢ikardigim ve bu panelin en énemli kazanimi agikcasi; cok farkli alanlarda,
kamudan, 6zel sektorden, sirketlerden, GSM sirketlerinden, tim akademik dinyaya uzanan
genis bir skalada pek ¢ok kisi, kurum Akilli Ulasim Sistemlerinin glinimdz toplumlarina, gu-
nimuzde bireylerin ulasim taleplerine ve sorunlara sundugu ¢cézimler anlaminda yarattigi,
yaratacagl imkanlarin farkinda. Cok ayri sektérler ve alanlarda yardtilen calismalarin ilk defa
boylesi bir panelde tek seferde farkina vardik. Bu, gelecege iliskin yeni is ortaklarini, yeni
hibrit calisma alanlarini gelistirecektir diye distinilyorum. Panelin en énemli katkisinin da bu
oldugunu vurgulamak istiyorum ve Ulastirma Bakanligina da bizlere bu imkani tanidigi icin

cok tesekkir ediyorum.

Kisaca panelistlerin katkilariyla ilgili, sizlerle de paylasmak istedigim birtakim noktalar var.
Sayin Kasim Kutlu, kendisi ISBAK, istanbul Belediyeleri Bakim Ulasim Sanayii Genel Mudur(;
gercekten 6vgiye deger uygulamalari var Istanbul Belediyesi olarak. Bu, bilinen bir yan;
benim en fazla heyecanlandigim ise hayata gecirecekleri uygulamalar oldu acik¢a; 6rnegin,
tasarim ve yazilim uygulamalarini bizatihi kendilerinin gelistireceklerini ve teknoloji satar

hale gelecegimiz konusunda bilgilerini bizlerle paylasti. Gelismis trafik yonetim sistemleri,
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kavsaklarda bekleme sirelerini minimize edecek sistem arayislari icerisindeki calismalar-
dan bahsetti. Ulagim kontroliinin tek elden ve belediyelerde olmasi gerektigine vurgu yapti
kendileri, “tek elden yonetilmesi gerekiyor” dedi bu ulasim kontroltnun. Bilgilendirme sistem-
lerinin kullanicr taleplerine duyarli hale getirilmesi konusundaki calismalarini, mobil iletisim
sistemlerini kullanarak evlerinden cikmadan vatandaslarin her tirli bilgiye ulasacaklari ko-
nusunda birtakim calismalar yuruttiklerini ve en az 1 saat sonrasini tahmin edecek duruma,
asamaya ve teknolojik ilerlemeye vardiklarini séyledi ki bence konusmasinin en heyecan

verici yani buydu.

TURKCELL lletisim AS.den katiimcimiz Sayin Selen Kocabas, istatistikler iizerinden cok
carpici bilgiler verdi; dinyada 6 milyar insanin cep telefonuyla birbirine bagli oldugundan
bahsetti ve tlkemizde 6lumli ve yaralanmali kazalardaki artisa dikkat cekti kendileri. 2014
yilinda “eCall” acil durum aramasi Avrupa Birliginde butin araglarda zorunlu hale getiriliyor;

kendilerinin TURKCELL olarak bu konudaki ¢alismalarindan bahsetti.

intetra Bilisim, Elektrik, Elektronik Sistemleri sirketinden Sayin Mehmet Omerbeyoglu calis-
malarindan bahsetti; bilgilendirme sistemlerinin gelisiminden, telematik altyapilarinin olusu-
mundan, yollardan toplanan gercek zamanl verilerle, isbirlik¢i araclarla, birbirbiriyle, altyapi
elemanlariyla yapilan islemler anlaminda Akilli Ulasim Sistemlerinden ve sistemin faydala-
rindan bahsetti. Yogunluk uyarisi, alternatif giizergah planlama anlaminda sistemin sundugu
olanaklara dikkatimizi cekti. 2010 yilinda AB Komisyonu'nun Akilli Ulagim Sistemleri Direk-
tifinin yayimlandigindan ve AB 6zelinde yatirim fonlarinda 100.000.000 Euro’nun Gzerinde

sadece Akilli Ulasim Sistemleri icin ayrildigindan bahsetti.

Otomotiv Sanayii Dernegi Genel Sekreteri Sayin Profesér Doktor Ercan Tezer de, diinya
Uretiminde 17. siraya geldigimizi ve bu anlamda da ilk 10 tlke arasina girme sansini elde et-
tigimizi ve Turkiye'nin bundan sonraki stratejik hedeflerinin buna gére belirlemesi gerektigine
dikkat cekti kendisi. Otomobillerde degil ama hafif araclarda ve ézellikle otobis tretiminde
Avrupa’nin 1'incisi konumunda oldugumuza, gerek yiik gerek yolcuda otobiis kullaniminda bu
alanda gosterdigimiz ilerlemelere dikkat cekti. Akilli Ulasim Sistemleri konusunda da gec
kalmadigimizi ama bu anlamda kat etmemiz gereken uzun, mesakkatli bir yol oldugunu séy-
ledi. Konusmasinin benim icin en vurgulayici yani kent ici ulasim ile ilgili olarak tasimacihigin
genel esaslara uygun olarak diizenlenmesi, ciddi bir mevzuata ihtiyacimiz olduguna dikkat
cekti kendileri. Turkiye'de sanayinin oldukca regule bir sanayi oldugunu, 200'Un tzerinde bir
mevzuata uygun olarak dretimlerini gerceklestirdiklerini ancak kentsel ulasimda, 6zellikle
de Akillr Ulasim Sistemleri konusunda bir mevzuatin yapilmasl, bu mevzuatin da bir cerceve
mevzuat olmasi, yerel yonetimlerin 6zelliklerini sekteye ugratmayan bir cerceve mevzuata

duyulan gereksinim konusunda bir katki koydu. Anlattiklarinin diger bir énemli kismi da, bi-

ISTANBUL 225

Bakanligi



Kapanig Oturumu Q

limin ortakligindan bahsetti ilk, fakat bu konuda da tesvikler olmals; bilim, teknoloji, strateji
anlaminda, érnegin TUBITAK'In 1055 sayili kamusal desteklerinin buna érnek olarak géste-
rilebilecegi ama bu tegviklerin daha arttirilmasi gerektigini soyledi ve bu tesviklerde de yerli

katkilari 6zendiren birtakim yapilarin kurulmasi gerektigi konusunda da bilgi sundu.

VODAFONE iletisim A.S.den Hasan Stiel Bey de NFC sistemlerine, ispanyadan ve Alman-
ya'dan ornekler vererek -cep telefonunu bir aygita getirerek iste, bilet alabiliyorsunuz, rezer-
vasyon yapabiliyorsunuz, bu Ispanya'da 4 milyon kisiye ulasmis, bu ciddi rakam tabii, sadece
Ispanya icin béyle- énimiizdeki dénemin hiz ve basitlik dénemi olduguna ve kullanici tercihi-
ne gore belirlenmis uygulamalarin kazanacagi éneme dikkatlerimizi cekti. Makinelerin birbi-
riyle iletisimde oldugu bir caga giriyoruz, “M2M” makineden makineye iletisim, bu konularin
gozden kaciriimamasi gerektigine vurgu yaptl. Her ne kadar artik duymaktan sikilmissak da,
glindelik yasamda dilimize pelesenk olmussa da strdurdlebilirligi atlamamamiz gerektigin-
den, is ve Uretim sureclerinde strdurulebilirligi entegre etmeyen sirketlerin gelecek anlamin-
da kendilerine cok fazla yer bulamayacaklarindan bahsetti. Saglik konusunda da daha kendi

alanlariyla ilgili calismalarini anlatti.

Son konusmacimiz, Sayin Yildirim Oral, kendisi kentsel planlamada kullandigimiz standart-
larin, envanterlerin Akilli Ulasim Sistemlerine yoénelik olarak yeniden degerlendirilmesi, yeni

standartlarin olusturulmasi konusunda ¢ok degerli katkilar sundu.

Son olarak sunu séylemek istiyorum; biz, izmir Yiksek Teknoloji Enstittisiinde bu Akilli Ulasim
Sistemleri kapsaminda degerlendirilebilecek bireysel hizli toplu tasim projesini baslattik, PRT
olarak adlandirilan; POTCAR olarak isimlendiriliyor dunyada. Bunlar kiguk, hafif, strticisu
olmayan ve tamamiyla elektrik ile calisan araglar. Bununla ilgili bir prototip uygulamayi, pilot
proje uygulamasi olarak kampusumuza kurma projemiz var, bunu baslattik. Bu projemiz cok
kapsaml, disiplinler arasi, endustriyel tasarimcidan makine mihendisligine, kamu 6zel sektér
ortakligindan genis bir skalada bir sistem bu. Biz bu projede amatér ruh ile calisiyoruz, ama

son derece profesyonelce calismalar yapmak hedefimiz.

Burada s6zlerime son vermek istiyorum. Sizi animasyon ile bas basa birakiyorum, buyurun.

OTURUM BASKANI

Peki, Tesekkur ediyorum.
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Burada yaptigimiz calismalarin sonucu o kadar hizli yayiliyor ki... Bu yapilan tebligler he-
men hizl bir sekilde twitterda paylasiimis, ERTICO'dan bir mesaj geliyor, “Sayin Bakan boyle
soylemis, bunu haber yapmak istiyoruz, bizi cok sevindirdi” diye, bu kadar hizli bir iletisim

durumundayiz.

Ben bu organizasyonda bize destek veren sponsorlarimiza tesekkir etmek istiyorum. Calis-
ma ekibimizde yer alan bitin mesai arkadaslarima; ¢cok yogun emek verdiler, onlara huzuru-
nuzda ayrica tesekkir etmek istiyorum. Bizimle birlikte ¢alisan organizasyon firmasi, gercek-
ten cok titiz bir calisma gosterdiler, basindan sonuna kadar en ufak bir aksaklik yasamadan
bu calismayi neticelendirmis olduk; bu titizliklerinden dolay kendilerine tesekkir ediyorum.
Bir de tabii, panelistlerimizden birisi gibi adeta bir ulasim uzmani bilgi ve becerisi ile bu
etkinligimizi, bu programimizi ¢ok keyifli hale getiren sunucumuz Sermin Hanim'a da ayrica

huzurlarinizda tesekkur ediyorum.
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25 Mayis 2012 tarihinde Istanbul'da Wow Hotels & Convention Center'da gerceklestirilen
Akilli Ulagim Sistemleri Calistayr'na 3601 web sitesi tizerinden kayit yaptiran olmak tzere
yaklasik 500 civarinda katilm saglanmistir. Katiimcilarin %35'i kamu kurum ve kuruluglarini,
%]10'u belediyeleri, %17’si Universiteleri, %35'i 6zel sektdr(, %30 de sivil toplum kuruluslarini
temsilen gelmislerdir.

Calistaya katilim saglayan kamu kurum/kuruluslar, dniversiteler, belediyeler, 6zel sektér ve

sivil toplum kurumlarinin isimleri asagidaki tabloda alfabetik sirayla listelenmistir.

Akdeniz Universitesi

Anadolu Universitesi

Apa Yayincilik

Arte Teknoloji Ltd. Sti.

Atlas Danismanlk

Avrupa Birligi Bakanligi

Bahcesehir Universitesi
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AKILLI ULASIM SISTEMLERI (AUS)

Basaksehir Belediyesi

Beykoz Belediyesi

Bimtas A.S.

Bursa Biyiiksehir Belediyesi

Deniz Ticaret Odasi

Dogus Universitesi

E-Kent Teknoloji ve Odeme Sistemleri San. ve Tic. A.S.

EMAY Uluslar arasi Miih. Musavirlik ve Tic. Ltd. Sti.

Euromedia TR

Fides Teknoloji ve Givenlik Sistemleri

Ford Otomotiv Sanayi A.S.
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Galatasaray Universitesi

Gaziantep Buyuksehir Belediyesi

GIS Fusion

GYTE

IBM

Imtech-AE Arma-Elektropanc

Iveco Arac A.S.

IETT

istanbul Arel Universitesi

istanbul Kemerburgaz Universitesi

istanbul Otobiis Isletmeleri A.S.
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AKILLI ULASIM SISTEMLERI (AUS)

istanbul Ulasim A.S.

istanbul Universitesi

Kalkinma Bakanligi

Kayseri Blyiksehir Belediyesi

Kirikkale Universitesi

Kocaeli Buyiiksehir Belediyesi

KTO Karatay Universitesi

Mabhalli idareler Genel Miidiirliigii

MAN Kamyon ve Otobiis Ticaret A.S.

MIG INT Dis Ticaret Ltd.

Mobilera Holding
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NTSR Fuar ve Gosteri Hizm. A.S.

Osmangazi Universitesi

Otokar Otomotiv ve Savunma Sanayi A.S.

Otomotiv Teknoloji Platformu

Pamukkale Universitesi

Politeknik insaat Taahhiit imalat San. Ve Tic. Ltd. Sti.

Sabit Degiskenler Yazihm Ltd.

Savronik Sistem Taahhiit San. ve Tic. A.S.

Siemens San.ve Tic. A.S.

TTNET

TUBITAK
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AKILLI ULASIM SISTEMLERI (AUS)

TUBITAK MAM

TULOMSAS

Tirk Loydu

Tirkiye Kargo Isletmecileri Dernegi

Tirkiye Otobusciiler Federasyonu

UDHB ve Bolge Midiirlikleri

UTIKAD

Vendeka

Yalova Universitesi

Yeni Yiizyil Universitesi
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KATILIMCILAR VE
PANELISTLERDEN ALINAN
ONERILER

Bakanligimiz tarafindan 2012 yili sonuna kadar hazirlanmasi éngérilen “Akilli Ulasim Sis-
temleri Strateji Belgesi'ne iliskin bir yol haritasi ortaya koymak i¢in diizenlenen AUS Calistay!
kapsaminda bir 6neri formu hazirlanarak katiimcilardan AUS hakkindaki 6nerileri istenmistir.
Geri dénusler sonucunda elde edilen dneriler degerlendirilmis, konu ile ilgisi olmayan éneriler
elenmis, mukerrer éneriler teke indirilmis ve AUS konusu dahilinde géz 6niinde bulundurula-

bilecek 6neriler de derlenerek asagidaki baslklar altinda siniflandiriimistir.
0 Ulusal Vizyon ve Politika Onerileri

0 Ulusal ve Uluslararasi Entegrasyona iliskin Oneriler

¢ Mevzuat Onerileri

0 AR-GE Onerileri

0 AUS Uygulamalari ile ligili Oneriler

0 Standartlara iliskin Oneriler

0 AUS Strateji Belgesine iliskin Oneriler

0 Calistay’a lliskin Oneriler

ULUSAL VIZYON VE POLITIKA ONERILERI

O AUS, ulasim aginin vazgecilmez unsuru olarak tanimlanmali, katihmci bir anlayisla bu

konuda olusturulacak vizyon ulusal dizeyde benimsetilmelidir.

¢ AUS konusunda 2023’e kadar ulasiimasi planlanan yatirnm ve AR-GE hedefleri belirlen-
meli ve bu hedefleri destekleyici calismalar yapiimalidir (AUS’ye yonelik AR-GE merkezi

olusturulmasi tesvik edilmeli; bu konuda ilgili kurum ve kuruluslarla isbirligi yapiimals;
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AKILLI ULASIM SISTEMLERI (AUS

Universitelere, arastirma kurumlarina, teknoparklara cagrili projeler verilmeli, AUS ko-
nusunda is yaptirilan firmalara sartnamelerde proje bitcesinin belli bir kismini AR-GE

faaliyetlerine ayirma sarti konmalidir).

¢ UDHB, belediyelerin kuracagi AUS ile ilgili teknik ve idari bir calisma grubu olusturmall,
kurulacak sistemlerin teknik 6zelliklerini belirlemeli ve gerekli idari mevzuati ¢ikarmali-
dir.

¢ Ulusal bilgi teknolojileri stratejisine bagh olarak uzun vadeli (6rnegin 20 yillik streyi
kapsayan) bir ulusal AUS strateji plani hazirlanmalidir. Ulusal AUS strateji planina bagh
olarak Ulke genelinde AUS kullanici hizmetlerinin yayginlastiriima seklini belirleyen bir

AUS master plani ve buna paralel olarak ulusal AUS sistem mimarisi hazirlanmalidir.

¢ AUS'nin gerceklemesine énemli miktarda altyapr yatinmi yapiimalidir.

ULUSAL VE ULUSLARARASI ENTEGRASYONA
ILISKIN ONERILER

¢ AUS'nin uygulamasinda kurumlarin kendilerine yetecek ¢o6zumleri ellerindeki biitcelere
gore uygulamalari sonucunda birbiriyle konugsmayan, basari orani disik ve arag taki-
bini de verimli olarak saglamayan ¢ok sayida sistem mevcuttur. Bu sistemlere ihtiyaci
olan tum kurumlar, kendini yenileyebilen, bir Ust versiyona az maliyetle gecen, bakim
ve onarim maliyeti dustk, sonuclari mikemmele yakin bir ¢6zim icin toplanmali, dogru
cozlime karar verip tek tip sartname ile tim beklentileri karsilamali ve tlke entegrasyo-

nuna kolaylik getirmelidir.

¢ Trafik guvenliginin bir unsuru olarak kurulacak AUS'nin etkin bir sekilde kullaniimasi icin
Emniyet Genel Mudurligunin trafikten sorumlu birimlerinin, Karayollari Genel Midur-
lGgunin trafikten sorumlu birimlerinin, belediyelerin trafikten sorumlu birimlerinin ve

trafik glivenliginden sorumlu diger birimlerin tek cati altinda toplanmasi gereklidir.

0 “AUS nedir? Neler Yapilabilir? Dinyadan Basarili Ornekler” gibi basit brosiir ve kitapgik-

lar hazirlanarak, tim belediyelere ve ilgili taraflara génderilmelidir.

¢ Ulastirmada AUS uygulamalari, tlke dizeyinde sektérler ve teknolojiler arasinda bu-
tunlesik uygulama gerektirdiginden, bilgi ve iletisim teknolojileri sektért kurumlarinin

ulasim sektord ile ortak calisma kosullar yaratiimalidir.
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Oneriler Q

¢ Karayollarn Genel Mudirltgtince kurulacak olan yeni trafik izleme ve yénetim sistemle-
rinden trafik yonetiminin yani sira trafik verisi toplama alaninda da yararlanilarak farkli
sistemlerin birlikte ve en etkin sekilde kullanimi hedeflenmelidir. Farkli amaclarla kuru-
lan akilli ulasim sistemlerinden toplanan verilerin arsivlenerek kullanicilarin hizmetine
sunulmasi, kurumlar arasinda veya kurum icinde bu bilgilerin paylasiimasi ile karayolu

ulasimi alanindaki veri ihtiyaci karsilanmalidir.

¢ Ulasim guvenligi icin veri flizyon sistemi, bolgesel ve merkezi komuta glvenlik yonetimi
ve karar destek sistemleri kurulmali, bunlarin afet ve acil durum yonetim merkezleri ile

entegrasyonu saglanmaldir.

0 Ulkemizde akilli ulasim sistemlerinin saglikli ve dogru bir sekilde uygulamaya gecirile-
bilmesi, AUS hakkinda farkindaligr arttirmak, ulusal standartlari belirlemek, farkli disip-
lin ve sektdrlerden paydaslari bir araya getirerek koordine etmek ve AUS kurulumlarini

tesvik etmek amaciyla 6zerk bir ¢cati kurulus kurulmalidir.

¢ Dunyadaki benzer calismalara ve organizasyonlara dahil olunmali, uluslararasi isbirlik-

leri (UNECE, ERTICO ve ITS Amerika gibi organizasyonlarla) saglanmalidir.

¢ Govenli ulasim konusunda Avrupa Birligi'nde devam eden e-Call (Acil Durum Aramasi)
projesine paralel sekilde Turkiye'de kaza sonrasi midahaleyi iyilestirmeye yonelik bir

altyapi olusturulmali, e-Call uygulamasina Avrupa Birligi ile ayni anda gecilmelidir.

MEVZUAT ONERILERI

¢ Belediyelerin AUS konusundaki ortak sorunlarina tek merkezden ¢ézim tretilmeli, kay-
nak israfi ve belediyeler Gzerindeki mali yik azaltilmalidir. Bunun icin Bakanhgin yon-
lendirmeleri ile, ilgili kurum ve kuruluslarin katildig teknolojik ihtiyaclari belirleyen ve
cozUm Ureten, program ydnetimi yapan, projeleri yéneten bir merkez kurulmali ve go-
revlendirilmelidir. Gercek zamanli veri toplamaya yénelik altyapi yatinmlari icin fonlar

olusturulmaldir.

¢ AUS konusunda gereksiz yatirimdan ve kaynak israfindan kacinmak icin belediyelerin
bu konudaki uygulama talepleri icin uzman onay kurulusu belirlenmelidir. Kent ici trafik
icin kurulacak akilli sistemlerin kurulumu belediyelerin inisiyatifinde olmamali, battncul

planlar cercevesinde degerlendiriimesi zorunlu hale getirilmelidir.

0 Ulke capinda kurulacak akilli sistemlerin entegrasyonu cok énemli bir konu olup bu isi

tek elden yonetecek st kurul vb. yetkilerinde bir kurum olusturulmalidir.
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0 Ulke ¢apindaki AUS hizmetleri ile ilgili hizmet birimleri, hizmet alanlari ve sektérel fa-
aliyet alanlari belirlenmeli ve hizmet birimlerine iliskin fonksiyonlar kesin bir sekilde

tanimlanmalidir.
¢ Ticari araclarda takip sistemi kullanimi yonetmelikle saglanmalidir.
¢ Dijital Takograf'in merkezi sisteme bilgi aktarimi yénetmelikle saglanmalidir.

¢ AUS, yasal otoriteler tarafindan denetim amaciyla kullanilabilmelidir.

AR-GE ONERILERI

0 “lleri teknoloji ile donatilmis altyap! etkilesim sistemleri (arac-arac iletisimi; arac-alt-
yap! iletisimi, yol-ara¢-strtict etkilesimine yonelik isbirlikci sistemler ve yenilik¢i arayliz
arastirmalari, kaza sonrasi kurtarma teknolojileri, akilli ara¢ kontrol, haberlesme, eg-
lence sistemleri, trafik altyapi ve kontrol sistemleri)” temasi ulusal 6ncelikli arastirma

konulari arasinda olmahdir.

0 Universiteler ile isbirligi arttinlmali, tiniversitelerde AUS birimleri veya AUS arastirma

merkezleri kurulmasi tesvik edilmelidir.

¢ AUS konusunda disiplinler arasi ¢calisma gruplarini olusturmaya yénelik olarak tniversi-

teler ve 0zel sektdr calisma altyapisi olusturulmahdir.

0 lletisim altyapisi ve uygun yazilimlar yatinm ve AR-GE tesvik sistemi icinde zel olarak

degerlendirilmelidir.

¢ AUS konusunda hazirlanacak projelere kamu kurum ve kuruluslart kanalyla ¢zel ve 6n-
celikli destekler verilmelidir. Bu alanda yapilacak arastirmalar ve yatirmlar icin kaynak

olusturulmahdir.

¢ Uluslararasi standartlara uygun yerli teknolojilerin tretimi ve kullanimi icin 6zendirici
uygulamalar devreye alinmalidir. Akilli ulasim sistemlerinde kullanilan yazilim ve dona-

nimlarin yerli Gretimi konusunda tesvik sistemleri kurulmalidir.

¢ Otonom arabalar, akilli yollar, elektrikli veya melez vasitalar, kendine ait glizergah tize-
rinde isleyen veya mevcut sistemi kullanan bireysel hizli toplu tasima (BHT - personal
rapid transit) sistemlerine dair Giniversite veya arastirma merkezlerine pilot projeler icin

destek verilmelidir.
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¢ Araclar tasarlanirken carpismay! énleyici radar (collision avoidance radar) ile donatil-
mali, bu radar yerli sanayi ile gelistirilmeli, bu konuda TUBITAK ile isbirligi yapilmalidir.

¢ Motorlu arag Ureticilerinin AUS tasarim ve uygulama calismalarina katilimi saglanma-
lidir.

AUS UYGULAMALARI ILE ILGILI ONERILER

¢ Teknik altyapi ve teknolojik gelismelere uygun AUS’ye yonelik ortak teknik sartnamele-
rin hazirlanmasi ile sehirlerde agik kaynak kodlu yazihm ve haberlesme protokollerinin
olusmasi saglanmalidir. Yerelde kent glvenlik, ulasim ve trafik, afet ve acil durum, 112
Hizir Acil, 155 Polis, 153 Zabita, 110 Yangin haber alma ve operasyon merkezlerinin

ayni yerleskede konumlandiriimasi saglanarak ortak hareket kabiliyeti saglanmalidir.
¢ AUS konusunda belediye elemanlari ve burokratlara yonelik egitimler diizenlenmelidir.

¢ AUS, karayolu aginda yayginlastiriimali, karayolu aginda entegre ve uyumlu bir sistem

yapis! kurulmahdir.

¢ Karayollari Genel Midurligtinde ana trafik yonetim sistemi merkezi, Karayollari Bolge

Mudurliklerinde trafik yénetim sistemi merkezleri kurulmalidir.
¢ AUS'nin tesis edilmesinde bélinmus yollara éncelik verilmelidir.
¢ Halihazirda ulkemizde var olan altyapi ve sistemlerin envanteri ¢ikariimaldir.
¢ AUS uygulanmasina engel teskil edecek altyapi problemlerine ¢ézimler aranmalidir.
¢ Ulasim planlari olmayan sehirlerde éncelikle bu planlar hazirlanmalidir.
0 Ulke genelinde her sehirde ulasim bilgi sistemi kurulmalidir.

¢ AUS uygulamalarini gerceklestirmeden once yol veya kavsak geometrilerinde tasarim

hatalar varsa bunlar ¢cézilmeli, AUS ile zorlanmis kapasiteler olusturulmamalidir.

¢ Mevcut ulastirma aglar en uygun ve verimli sekilde kullanilmali, uygulanacak AUS ni-
teligi trafik yogunluguna ve ihtiyaca gére belirlenmelidir. Ihtiyac olmayan yerlerde ileri

AUS uygulamalarindan kacinilarak maliyet artisi engellenmelidir.
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¢ Ulasim altyapisindaki baglanti takip sorunlari, kara/hava/denizyolu trafiginin izlenmesi
ve harmonizasyonun saglanmasi islemleri tlke bazinda degerlendirilmeli, ihtiyaclarin ve
gerceklestirilmesi dustnulen akilli ulasim entegrasyonunun optimal cozimlerinin tespiti

amaciyla en kisa zamanda cekirdek ad-hoc gruplari kurulmaldir.
¢ Kombine tasimaciliga uygun bir elektronik takip ve izleme sistemi gelistirilmelidir.

¢ Akilli filo yonetim ve arag takip sistemleri belirli buytkltkteki ara¢ parklari icin zorunlu
hale getirilmelidir. Béylece hem bu araclar daha verimli sekilde merkezden yénetilecek
hem de genel olarak ekonomik strts anlayisinin gelismesi ile yakit tasarrufu saglana-

caktir.

¢ Motorlu tasitlar icin cagimizin teknolojileri kullaniimalidir. Bu kapsamda tasit ruhsatlari
dijital hale getirilmelidir. Araglara takilacak ve ruhsat yerine gececek kartlar ile islemler
hizlanacak ve araclardan alinan bilgiler dogrultusunda yapilan tasit-km degerleri tespit
edilerek glvenilir verilere ulasilabilecektir. Ayrica bu yéntem ile mesafe tabanli vergi ve

sigorta sisteminin de altyapisi kurulmus olacaktir.
¢ Ulusal bazda ortak bir Akilli Ulagim Sistem Mimarisi tasarlanmalidir.

¢ AUS'nin 6zel sektdér kisminda otomotiv sektdrii ve arag teknolojileri konusuna énem

verilmelidir.

¢ Trafige cikan tim tasitlara “cipli takip sistemi” veya benzeri bir uygulamanin kurulmasi

kanuni zorunluluk olarak uygulanmaldir.

¢ Emniyetli surisun desteklenmesi ve kazalarin azaltilmasi amaciyla akilli arag sigorta
coztimleri devreye alinmali, strtictlerin arag kullanim davranislar yakindan takip edile-

rek gercek anlamda riskli surls sergileyen surtculer tespit edilmelidir.

¢ Motorlu araglar karayolu, otopark, servis istasyonu, muayene istasyonu vb. mekanlarla
bilgi alisverisine imkan saglayacak teknik donanima sahip olacak sekilde dizayn edil-

melidir.

¢ Arac ariza, bakim ve kaza bilgilerinin ilgili istasyonlara iletimi icin motorlu araglar ge-

rekli teknik donanima sahip olmalidir.

¢ AUS uygulamalarinin hayata gecirilmesinde teknolojinin baskisindan daha cok insanin

gereksinimlerine ve kapasitesine odaklaniimalidir.
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¢ Aracici olusabilecek yangin vb. tehlikeleri algilayan ve 6nleyen sistemlerin kullanimr icin

gerekli dizenlemeler yapiimalidir.
¢ Ulasimda mobil 6deme sistemleri yayginlastiriimaldir.

¢ Toplu tasimacilik icin cep telefonu mesaj sistemi hizmeti olusturularak servis sagla-
yicilar tarafindan sunulmalidir. Cok yogun hatlar icin anlik veri ve durum bilgisi, ézel
bir merkeze mesaj gonderilip cevap olarak 6grenilebilmelidir. Bu hizmet, mobil servis

saglayicilarinin bir hizmeti olarak satin alinabilmelidir.

0 Mekansal kaza analizleri navigasyonlar ve internet araciliglyla vatandasla paylasiimali,
boylece 6zellikle kazalarin yogunlastigi kesimlerde surtcilerin daha dikkatli olmasi sag-

lanmahdir.

¢ Degisen ve gelisen teknolojilerle birlikte akilli ulagim sistemlerinin kullanilmasi sonu-
cunda sayisal olarak personel ihtiyaci azalmakta, ancak nitelikli personel ihtiyacr art-
maktadir. Etkili bir AUS uygulamasi yapabilmek icin éncelikle AUSnin kontrol ve yéne-
tim merkezlerinde, sistemi yonetmek ve isletimini saglamak icin bu alanda yetistirilmis
nitelikli personelden olusan ekiplere ihtiyac duyulacaktir. Bunun yani sira sistemlerin
saglikl olarak isletilebilmesi icin 6zellikle merkeze uzak kirsal kesimde yapilmasi plan-
lanan AUS uygulamalarinda sistemin devamliliginin saglanmasi ve arizalara aninda
mudahalelerde bulunulmasi acisindan nitelikli personel ihtiyaci ve personel egitimleri

gibi hususlarinin dikkate alinarak énlemlerin 6nceden alinmasi gerekmektedir.

STANDARTLARA ILISKIN ONERILER

0 Ulke standartlari gelisen teknolojilere uygun olarak belirlenmelidir.

¢ AUS konusunda ilgili tim paydaslarin (idareler, Universiteler, tretici, tedarikci ve sistem
entegratorleri) bir araya geldikleri bir platformda konu ile ilgili standartlar belirlenmeli-
dir. Bu asamada Avrupa'da uygulanmakta olan standartlar da dikkate alinmali ve eger
gerekiyorsa “uyumlandirma” calismalari yapilmalidir. Avrupa'da kurulan ve kurulacak
olan komisyonlara, teknik heyetlere ve benzeri calismalara aktif olarak istirak edilmeli-
dir.

¢ Cok yonlu standardizasyon (sistemler, bilgi altyapilar vb.) saglanmalidir.
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AKILLI ULASIM SISTEMLERI (AUS

¢ Kurumlar ve sistemler arasi veri iletisimi kaginilimaz oldugundan verilerin bir standardi
olmali, veriyi Greten kurumdan bagimsiz bir strec gelistirmek yerine bir Gst kurumun 6n-
derliginde olusturulacak bir portale ilgili tim paydaslarin entegrasyonunun saglanmasi

seklinde bir ¢c6zim sunulmalidir.

¢ AUS konusunda ilgili tim paydaslarin (idareler, Universiteler, Gretici, tedarikci ve sistem
entegratorleri) bir araya geldikleri bir platformda konu ile ilgili literatur Turkce olarak
olusturulmall, ilgili terminoloji yapilandiriimali ve bahse konu terimlerin Ttrkce karsilik-

larr ile anlamlari ve kisa aciklamalari sunulmaldir.
¢ Ortak bir “Akilli Ulagim Sistemleri” tanimlamasi yapiimalidir.

0 Ulke genelinde gecerli bir AUS mimarisini olusturacak yazilim ve donanim birimlerinin

standartlari belirlenmelidir.

¢ Guvenlik ve mahremiyet gerekleri ayrintili bir bicimde tespit edilmeli, altyapilarin ve
standartlarin olusturulmasi ve tasariminda, gtivenlik ve mahremiyet gerekleri erken do-

nemlerde gozetilmelidir.

AUS STRATEJI BELGESINE ILISKIN ONERILER

¢ AUS Strateji Belgesi diinya 6rneklerinden ziyade tilkemiz icin neler yapilabilir konusunu
icermelidir. Bu kapsamda somut olarak yazihm teknolojilerinin AUS’ye katkisi incelen-

melidir.

¢ Periyodik arastirma raporlari olusturulup hazirlanacak Strateji Belgesi glincellenmeli,

yani bu belge dinamik bir yapida olmalidir.

0 Strateji Belgesi calismasinda KGM, Icisleri Bakanligi, Maliye Bakanlig), yerel yénetimler,
ozel sektor, Universiteler ve sivil toplum kuruluslarinin ortak paydada bulustuklari kati-

limci bir calisma yapiimalhdir.

¢ Belgenin hedeflerine ulasmasi icin performans él¢itleri belirlenmelidir. Amaclara ulasil-

ma derecesi performans olcutleri ile irdelenmelidir.

0 Ulke genelinde uygulanacak AUS uygulamalari icin hazirlanacak eylem planina gére
proje oncelikleri yiksek, orta ve distk olarak belirlenip calismalar bu dogrultuda yuri-
tulmeli ve ayrica diger kurumlarla iletisime gecilerek AUS uygulama planlari birlestiril-

melidir.
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CALISTAYA ILISKIN ONERILER

¢ Bundan sonraki yillar icin de AUS calistaylari devam etmeli ve AUS konusunda alt
uzmanlk dallari olusturularak calistay panel tasarimlari bu siniflandirma esasina gore

duzenlenmelidir. Bu sekilde AUS basliklari daha derinlemesine ve saglikli tartisiimalidir.

0 Fuaye alaninda daha fazla kurum/kurulus/sirkete hizmetlerini tanitabilmeleri icin yer

verilmelidir.

¢ Calistayda panellere daha uzun sire ayrilmali, konularin derinlemesine tartisilacagi se-
kilde zaman planlamasi yapilmalidir. Konu ile ilgili kurumlarin tekil olarak sahip olduklar
ve islenince bilgiye dénusecek verileri ortak bir platformda verimli kullanim yollarr aran-

malhdir.

¢ Avrupa ulkelerinde kullanilan ve yol giivenligine 6nemli derecede katkida bulunan oto-
nom yangin algilama ve séndiirme sistemleri de bu gibi calistaylarda tartisma konusu

olmali, konu hakkindaki teknolojiler daha yakindan incelenmelidir.
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